








S amen vatting 

De drielingsluis te Maasbracht is gesitueerd aan het einde van het Julianakanaal, waar het 
als deel van de Maasroute weer aansluit op de Maas. In de toekomst zal de Maasroute 
aangepast worden aan de eisen, die worden gesteld aan een klasse ValVb vaarweg om 
tweebaks-gestrekte duwvaart mogelijk te maken. Als gevolg van de afmetingen van deze 
duwvaartconvooien, zal de nuttige schutkolklengte (lengte tussen de stopstrepen ) van 142 
meter naar minimaal 200 meter moeten worden uitgebreid. 
Een oplossing voor dit probleem is onderzocht, wat uiteindelijk moet resulteren in een 
technisch-constructief ontwerp. 
De keuze is gevallen op het veriengen van de westsluis aan de kant van het bovenpand, 
omdat de vaste brug over het benedenhoofd daarbij onberoerd blijft en vanwege de 
minimale scheepvaarthinder, zowel in de definitieve situatie als tijdens de bouwwerkzaam­
heden. 
Het nieuwe bovenhoofd zal geplaatst worden op een locatie, waar zich in de bestaande 
situatie de trechtervormige fuik naar de westsluis bevindt. Deze fuik is aan de westzijde 
begrensd door een damwandconstructie verankerd aan een ankerwand en aan de andere 
zijde door een soort 'kistdam'constructie. omdat de damwanden, die aan elkaar gekoppeld 
zijn door ankers, zodanig ver van elkaar vandaan liggen, is het discutabel of deze 
constructie weI een kistdam is. Vooralsnog wordt de constructie als twee verankerde 
damwanden beschouwd, mede op basis van de vuistregels volgens de CUR voor kistdam­
men. Aangezien voor de afmetingen van het nieuwe bovenhoofd vooralsnog uitgegaan 
wordt van de bestaande dimensies, zal het bovenhoofd zo ver van de bestaande sluis 
geplaatst worden als de breedte van de fuik toelaat; hierdoor za1 de nieuwe nuttige 
schutkolklengte uiteindelijk ruim 217 meter bedragen. Voor het ornzetten van de schutkolk 
wordt hetzelfde systeem als het huidige gekozen, namelijk korte omloopriolen in combina­
tie met een woelkelder. Aangezien als gevolg van de kolkverienging de totale vultijd 
, slechts' met ruim twee minuten toeneemt, wat een zeer kleine waarde is ten opzichte van 
de totale schuttijd, worden de rioolafmetingen niet aangepast. 
Hierbij wordt het nieuwe bovenhoofd als een pneumatisch caisson afgezonken. V ooral de 
snelle uitvoering en het ontbreken van zowel een duur bemalingssysteem als een dure 
bouwput wegen zwaar bij de keuze. Verschillende wijzen zijn mogelijk om dit caisson te 
bouwen. Overwogen is om deze voor een gedeelte elders te bouwen, dit deel naar de 
afzinklocatie te slepen en uiteindelijk daar af te bouwen. Wegens de grote caissonafmetin­
gen is het slechts mogeJijk een klein gedeelte van de definitieve constructie elders te 
bouwen en te verslepen, zodat het beter is om de caisson insitu te bouwen. Ter plaatse op 
een opgespoten zandterp bouwen is in principe een mogelijkbeid, maar met name de grote 
hoeveelheid zandverzet maakt deze oplossing onaantrekkelijk. 
































































































































































































































































































































































































































