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HEDLLHGAR
ontwerp iﬁgg‘

Als doel werd gesteld het verkrijgen en waarborgen van

én stendvestige geul, zeodanlg van richting en afmetingmm,
dat de scheepvaart noch door hinderlijke atroomen of boch-
ten, noch door te geringe breedten of dlepten zou kunnen
worden geschaad en doat voorts in de nabijliggende stroomen
geen stoornissen in den algemeenen af- en aanvher van wa-
termagsa's met de damarmede gepaanrd gaande extra verdiepin-
gen of verondiepingen, verhooging der stormvloeden enz.,
mochten voorkomen. .

Als basis voor de bregedte en diepte van een &ldue te
waken Hellegat werd sangenomen het profiel van het Volke-
raks ter plaatse ongav@er van Ooltgensplaat ~ Dintelsas.

De breedte voor HW is hier + 1400 m, terwijl de breedte van
de IW~geul op TO0 m gesteld zou kunnen worden en de diepte
op 4~5 m - Wi,

Yoor de scheepvaart is een genl ven die afmetingen
alleszine voldoende, waar toch de Hijn zelve belangrijk min-
der diepte heeft,

Het aldus aangenomen profiel heeft bij ME een inhouwd
van + 4000 m2, bij MV + 6800 m2. Zou men voor het Hellegat
kleiner profiel nemen, dan zou wegens het hooger oploopen
van den vloed tengevolge van vermesrderde trechterwerking,
schade asan de belendede dijken kunnen ontstean, doch vooral
de snelheden zouden zoo hoog kunnen worden, dat de scheepvamt
en de te maken kunsiwerken in gevaar zouden komen.

Waar het op het cogenblik op =mankomt, ls de hreedte
Julet te nemen. De diepte kan door baggeren steeds vergroot
worden of de stroom wal dasrvoor zeli zorg dragen. Een breeds-
te gelijk aan de breedte bij Ooltgensplaat Lijkt rationeel.
Te groote breedte zou het gevolg hebben, dat scherpe bochten
zouden ontstaen met een gesplitete eb- en vloedgeul,

Het hier gekozen plen bestasat in het maken van een
dam, lang 1600 + 1920 + 480 m = 4000 m, hoog 2.50 m + N.A.P.,
met een damrlangs te baggeren geul van voorloopig 200m bodem=-
breedte en 4 m diepte ondexr ME. De dam siuit aan bij den
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sanlegdem ven Ooltgensplaat en blijft ongeveer de genoemde
1400 n wit den Brabantschen ovever. liet het oog op het ge~
makkelijk uitzetien is de as gedacht te bestman wit rechte
lijnen en cirkelbogen. Ue te baggeren geul zal zijn gelegen
ongeveer ter plaatse wasr ze was in 1855, d.i. de meest
oostelijke ligging. Verondersteld mag dus worden dat geen
klei of veen behoeft te worden gebaggerd.

Daar een sterke stroomasnval te verwachten is tegen
het noordelijk deel wvan den leildam, werden hier een 6-tal
kribben ontworpen, leng reap. 65, 100, 100, 100, 120 en 220 ny
gemeten van het hart van den dam tot de perkoenri] op de krib-
koppen. Laatstgenoemde perkoenrijen llggen in de normaallijn
der ontworpen IW-geul, welke lijn hier een straal heeft van
2100 m. Verder zuldelijk werden de kribben niet noodig geachtb,
omdat een hier aannwezige veenbank, loopende in W.4. richting
tot den zandbank welke hier midden in den stroom ligt, wel
voldoende voor stroomleiding naar den Brabantaschen oever zal
zorgen.

Om bij ijsgang, stormvliced en gewone vloed zoo weinig
mogelijk belemmeringen te scheppen, werden de kribben ont-
worpen &ls laagwaterdammen. lMet het ocog op de scheepvazrt werw
den evenwel op elk der kribeindesn lichtheuvels ontworpen met
een kruinhoogte van 2.50 + W.hP. = de damhoogte. Vit peil
kan geacht worden de uiterste waterstand aan te geven, waar-
bij de scheepvasrt nog zal kunnen varen. Het kan enkele mae-
len per jear voorkomen.

De kop van den leidam zelf verkrijgt een lichtheuvel,
welke relkt tot 4.10 + N.A.FP. = 0,50 + 8V. Deze kop is ge~
dacht te liggen in de dieptelijn van 4.5 H-ME. Verdere uite
bouwing zou groote kosten met zich brengen en geen nut ople-
veremn.

Le oconstructie van édem dam en kribben boven LW is ontw
worpen als een steenbekleeding van gesolteerde ballaststeen
ter dikte van 25 & 30 om, rustende op een puinlaag met daar-
onder de demkern. Deze kern zal bestaan uit grofzand, te bag-
geren in de buurt van Strijensas of Willemadoryp, afgedekt met
een kleilaag ven 4 n dikte en een krammat,



3e

Beneden LW zal eveneens grofzand worden gebruikt, af te
dekken met sinkstukken. Het fijne beggerzend uit de te ma-
ken geul kan niet gaaoﬁt worden gesohikt te zijn voor dem-
sanleg onder water.

De taluds zullen asn den geulkent boven E algemeen
4 t+ 7 zijn, ultgezonderd de voorkanten van de lichtheuvels
waar de ateengloeiingen onder 1 : 3 zullsn worden geplaatst.

Het talud aan de westzijde van den leldam zal worden
2t 5, wegens de daar te verwachten meerdere golfslag. Ve
kruinsbreedte van den dam ie ontworpen op 2 m, die van de
kribben op 4 m ( tusschen de perkoenrijen ), terwijl de
lichtheufvels ean bovannpparvlak'zullen verkrijgen in den
vorm van een cirkel met een middellijin van 3 m.

Aonvankelljk worden de lichtheuvels beneden MiE beschermd
door zinkestukken reikende tot 4 m - ME (voor den lichtheuvel
a.d4, kop van den leidam tot 4.50 -). Later, indien meerdere
diepte zal zijn ontstaan, is het de bedoeling bij te zinken
naar behoefte, Blj de begrootingsraming werd gerekend op een
verdieping ven 15 m -~ ME bij den kop van den leidem en vean
Tm - 1B bhij den kop van den meest zuidelijken krib, Daap~
tusschen werd de diepte: lineslr geinterpoleerd.

Wijze van witvoering.
Het dia de Eadoeling achtersenvolgens de volgende werken
uit te wvoeren: .
1« De dam op de plaat, lang 1920 m met de daarbi] behoorende
5 kribben, zal het eerst worden gemaakt, De algemeene
. toestand zal door dezen dam welnig veranderen, dasr de
stroomrichting ten naaste bij] overeenkomt met de damriche
ting. Asn de zuldzijde kan worden begonnen, terwijl de
voortgang van den bouw van den dam gelijken tred kan hpu-
den met het baggeren van een geul véér de kribkoppen, wele
ke moet dienen voox het neken :der bezinkingen dezer krib-
koppen tot 4 - ME en: voor den aanvoer van materielen.
Verondersteld wordt dat met kleine onderlossers gewerlt
kan worden voor wat ﬁatreft dea ophooging der diepbe xedeel-
ten en met een krasngohip voor de hooger gelegen.

2. Voormelde dam en amaile geul gereed zijnde, kan het ver-
lengstuk, lang 480 p in het Holl. Diep vooruit worden ge-
bouwd, terwijl tegelijkertijd de geul tot op 200 m bodem~
breedte wordt gebaggerd (diepte 4~ MB), De uitkomande
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grond kan ten westen van:den leidam worden gestort, terwijl
thans de scheepvasrt door de nieuwe geul kan worden geleid.

Daar de nieuwe geul de kortste weg is, zal naar alle waar-
gohijnlijkheld de oude geul onder Qoltgensplaat gaan verzanw
den. Dit kan nog in de hﬁn& worden gewerkt door het storten
ven de beggerspecle aldaar, lIn hoeverre het verzanden, als-
nede het ultschuren van de nieuwe geul aan de natuur kan
worden overgelaten is moeilijk te zeggen, Gerekend is, dat
uit de nieuwe geul het volle profiel (dus 400 m bodembreed-
te) moet worden gebaggerﬁ + 50% en dat d4e oude geul ‘tot de
gemiddelde plaathoogte (= 1.30 - l{#) opgehoogd zal kunnen
worden met ultkomende spbeie. Deze veronderstelling schijat
aan de veilige kant te zijn., Hoelang deze periode van stroome-
verplaatsing zal duren, ia eveneens slecht te schatten.

De oude veargeul verzand zijnde en de nieuwe een breedte venlfgy
+ 500 m hebbende ( dit was de hreedte van de oude geul ) kan
de ontbrekende 1600 m dam worden gelegd. Ondertussclen moeten
eventueele stroomschuringen langs de kribkoppen onophoudelijk
:woraen negegaan, alsmede het zich vormen van éandbanken op
ongewenschte plastsen.

Verwacht mag dasrbi]j worden, dat binnen niet te langen
tijd de toestand stationnair zal zijn geworden.
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Hellegat
Raming dex koatan5

1920 m dem per w!.

‘dand. bovendam 18,6 m3 (boven 0.20 - ME)
" onderdam 26,~ "
verlies 15.- 1 250% van den onderdam)
inw.zinket, 6,9 Y 0,2 m3 per m2) '

64.5 m%

'2inkat . Ter weersziaden van de perkoenregels 10 m, dasr-
. tusachen slechts de rocsterwerken met een gerin-
ge vullings reken dlt woor de halve prijs. Dus:

20 + mlgzgm ‘= 27.6 m2
veriieQVZE%-iz 6.9
34,5 m2

Bteenglooilng., 16.55 m.;

Ballastetesn. in steengl. 16,55 x 0.5 = 8,28 87

' ' voor het zinken 34,5 x 0,15 = 5.18

voor nastorfen 20 X 0,35 m» He=
] 18,46 S1

Parkoenpalen, 2 x 5 = 10 stuks.

Kosten per m'. 64.5 m3. grofzand & f 0,65 f 54,90
s %4.5 m2 zinkstuk & F 2,75 a5
16,55 m2 steengl.d f 3.- " 49,70
18,46 ST balleststeen & f475 " 87,80
10 8t. perkoenpalen a J 0,33 " 3,30
’ f 280,70

B R S . 4 e



ABO m dam,

Llahthauvel aan het eind is 20 m 1ang, blijft voor den
dam dus 460 m.

dend,

bovendam 1%.3 m3 (beven 0.30 + ME)
berdendanprofiel 106 m3,

6a

Per m3 hiervan 0,67 x 0.5 = 0.345 m3 zinkatuk, tere~

wijl 0,8 hiervan rijshout is en 0.2 zand.
Per m% profiel dus 0,279 mﬁ rijshout en O.

J’LlﬁOO- bovendam 13.3 m3ﬁ 00.5*. 13{5 1'03

benedendam 106 x 0.827 = 87.5 m3
verlies 50% ‘ 43,8 m3
144.6 m3%
Linketelk. 106 = 70,9 m2

Veriiea 25%ui7.7

Steenglooiing. 16.55 m2. 7 A
ﬂallaatstean. steengl. 16,55 x 0.5 = 8,28 §T

voor het

zinken 88,6 =x 0.15=13,30

voor ne- . _

storten. 28 X U.3= 9,80
31,38 80

ferkoonpalen. 2 X 5 = 10 atuks,

825 m3 zand.

Kosten per m', 144.6 m¥ grofzand F 0,85 = ¢ 79,50
. 88,6 m2 zinkstuk 2,75 = M 244,~
16455 m2 steengl.. L P = 49,70
51,38 5% ballastat, " 4,75 = W 149,
10 8%, perkoenp. "0,33 = " 3,30
F 555,50,
R 0 4 SR 5

L
5 _kribben.,

3ij de 1920mdam behooren 5 kribben, lang resp. 220, 120,
360,k100 an 100 m gemaﬁen van hart dem tot perkoenri] aan
en kop.

Langte van de 1ich$hauvela 5 % 17 5 = 87 m.

Blijft 640 = 87 = 553 o - 5 % 7.6

§gnd,

dam QG 1!13
verlies 50% 6.8 m3

(halve dambreedte)= 515 m.

inwasschen 5,5 m3 ( 0.2 m3 per m2 zinket.)

25.5 5
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4 .
Zinkstuke 20 + ~pw = 22 m2
verlies 25 %=5s5 m2

275 m2

SteengloOiing. 4 m2.

Balleststeen. steengl. 4 x 0.5 = 2.w 8T
voar het.
ginken | 27.5 x QB=4.13
nastorten20 X 0,25=5,~-

11,13 ST

Perkoenpalen., 2 x 5 = l@ stuks per m',
Kosten per m', 25.9 m3 grofzand 70,85 7 22,10
27,5 m2 zinkstuk e " 75,90
4 m2 steengl, H3 Bol24w
11.13% 8T ballastst. 4475 52,90
1C st. perkoenpsalen "O ;35 " 3,30
F 166,20
I e 2 D e Sy e

§‘1ightheuvelsg

Kop op 2.50 + N4A,Pe, teen op 4 m - MB, Oppervlakte tumschen
perkoenregel = 2,30 m2,

Steenglooilng,250 m2,
Perkoenpalen. 52 m x 5 = 260 stuks.
Zends boven 0.20 —~ ME = 210 m3

beneden * = 460
verliea 50% = 230
XN
Yiie 2 n — -
5t,0,2 m3/mz 1= 500
 140C m3,
2inkstuk,. 2000 n2
Verl.
25% 500
2500 m2,

Ballagtsteen, steenglobiing 250 x 0.5 = 125 87
' "~ voor het zinken 2500 x 0.15= 375 °
nagtortehn 2000 x C.35= 700 "

m

1200 ST,




Be

Xosten per lichtheuvel,

1400 m3 grofzand %; J 0,85 = F 1190,-
2500 m2 gzinkstuk 8 J 2,7% = Jf 6880w
250 m2 steenglooiing & f Fem = F 7504~
1200 8T %ballaststeen & JF 4,75 = F 5700w
260 8T perkoenpalen & F 0,33 = # Tep

J 14620,
2000 m3 baggeren (zijkanten) & f0,28= J  560,-

f15.180¢-~

= R IR S SR SR R R R R

65 m krib,

Hier guat af 17.5 m voor de lichtheuvel en 7.6 voor hal-
ve leidémbreedte,
BLLJEt 65 = 175 = T¢6 = 40 m,

zinkstuk, Profielinh. 6643 m2
Zinkst, dus 6643 = 44.3 m
= 1

Verlles 25% —+¢7 = %,l
mne.

5
Zand, 66.3 x 0.82° & 55 m3
Verlies BO% = 27.5

82.5 m3,
Steenglooifng, 4 m2,

Ballagtstesn, steengly 4 x 045 = = 2.- 87
vooxr het zinken 5544 x 0,15 = 843
nagtorten 28 x 0s35 = 9.8
20.1 524
Kogten per m', 82,5 m3 grofzand & {*0,55 F 45,40
55.4 m2 zinkstuk 3% 2,75 ™ 152750
4 m2 steengl. LI SO T e
20,1 8T ballastste & "™ 4,75 " 95,20
10 - s%. perkoenpalen & * 0,35 n 330
S 308,40 .
mmtERartdsemimn e

1. lichtheuvel kop 2¢50 + NeAoPe, teen 4 -~ MBE,
Oppe tusschen perkoenregel 230 m2.

Steenglooilng, 250 m2,
Perkoenpalen, 52 x 5 = 260 gstuks.

Zands boven G,%50 + MB = 180 m3
beneden 2120 x 0,8% = 1760 m3
verlies 5% = 880 m3

2820 m3,




4inkstuk, 2120 = 1410 m2
veriies 256 = 352 me

§ 1762 m2.
Ballastoteen. steengls t250 x O 5 = 125 ST
— voor het zinken. 1762 X 9.15 = Q265
nastorten 970 x 0435 = 340
; 730 S,
t
Kogtens ‘
2820 m3 grofzand - f 0455 = f 15554~
1762 mz ginkstuk M 75 = F 4850,
250 m2 steengle W Baem m f 750w
T30 ST %ballastete ' " 4,75 ° w JF 3470,
260 gt. perkoenpalen " 0,33 = F 90~
: : JIATLS o=
1000 m3 haggeren Pwo,28 0 = " 280,
fr IE 66@0 -y
Demeind liohtheuvel.kop 4,10 + N.A.P,
opp. tussohen perkoenen 400 m2,
steenglooilng 440 m2,
erkoenpalen 75 x 5 = 375 stuks.
grofiel beneden O, 30.+ ME = 5700 m3.
Zinketuk, 5700 = 3800 m2
- veriies 25% = 950
4750 m2e
Zand. 3800 x 0,825 = 3160 m3
bovendeel =, 590 m3
verlies 504 = 1580
5530 w34
Ballastegteen.steengly 440 x 05 = 220 8T
voor het zinken 4750x 0.15 = 712
nagtorten 1450x 0435 = 508

1440 37,



Kogtens

5330 m3
4750 m2
440 m2
1440 BT
375 gt.

1920 m dam

grofzsend
zinkgtuk
steengle.
ballastst,

perkoenpalen !

Totale kosten.

480 m dan
5 kribben
5 liohthsuvels
65 m krib
1 lichtheuvel
1 dameind
bebakehing
onvoorzien

1920

PRVEVEVEVEVEvEG

T

"

294Q =

13100, —

13 204 =
68504~
125&“

90, 70
25*50
86,20
51é

Y0bos-

§35
004

HMHWHHWM
ULP

Geul baggeren 200 m breed tot
4 m - ME, 1% millicen + 504 =
l.88 millioen m5 x 0,28

Later.

1, 1600 w dam 1600 x.f‘29e 70
Onvoorzien

2¢ Geul verwijden tot +
bodembreedte 1,100, UOO ms + 50% &
F 0,28

400 m

3+ Rekenen op verdleping bij den
leidamkop tot 15 m ~ ME en bjj
de laatste krib tot 7 m ~ME .
Reken voor cerste een stuk 60
¥ 120 m2; voor de tweede 29Y X
58 m2, gem. 4500 m2 beszinking.
Br zijn 7 koppeni 7 x 4500 = ,
31500 m2 + 25% verlies = 39400 m2 zinkst.d J2,75=f 108.000
Hiervoor 7880 m3 grofzand &
39400 x C.15 + 31500 x O, 35«16
Onvoorzien

7 24555, -

mEmRNLNSEERnsE

Henaiwad

S 558 000
" 242 000
" 85 900
" 75 900
12 340
" 11 600
noo24 335
" L0 500

10 025

% |

L]

1. 030.000 .

520. 00O

1+550.000.

466, 000 -
4 000

rd

5

s R I m e

I
1]

470, GO0

460. 000

éco ST 8 7 4,75

B b =a o S b

104

=" 4,340
=" 80,400
" 7260
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Hellegaﬁ.
Yorige ontwerpen

Reeds in 1781 schreel de toenmalige Insp. Gen. Chr. Brunings
ean rapport waerip o.m. een zwars krib lang 350 #ijnl, "roa-
den" werd ontworpen vanaf den Noordbrabantechen wal nagenoeg
evenwijdig met den Beyerlandschen wal. De bedoeling was den
bovenmond van het "Aramher” te beperken, waardcor men, naar

men dacht, het Haringvliet zou verdiepen.

Er wordt gesprokén van het "Krammer", niet ven het
Hellegat. Gen oud kesrtje vaen 1827 noemt Gen naam"Valie",le-
ze "Valie", die langs den Ruigen Hilschen oever stroomde,
~ komt op de kearten ven 1855 en 1863 voor dls Hillegat, welke
nasm naderhand gewljzigd werd in Hellegat. ?

Len en ander is te vinden in een zich op het 3e An
bevindend hoekwerkje met losse inlagent "iemorie betreffende
het vaarwater over de vlakta van Ooltgensplamt“ van 3 Novem-
bexr 1871,

D¢ volgende nes ontwerpan voor de verbetering van het
Hellegat werden nadien achtaraenvolgans gemaakt.

1871 raming f 550,000

1883 o 11,250,000
1887 "o 8441254000
1894 WO 11,230,000
1896 " W1,5%0,000
1903 n 11,100,000

In beginsel stemmen al deza ontwerpen overean, Steads
wordt n.l. een dam uitgasnde van den oever van GOltgenaplaat
els hoofdwerk geprojectesrd.

De detnils versohillen als volgts

1871, -
Zie"memorie betreifende het vasrwater over de vlakts van
Ooltgensplaat™, 3 November 1871. Ne ultgebreide opneminge
ontwerpen Augler, iose, (ansd en v.d, Vegt een 3250 m langen
dem, die niet onmiddellijk langs de vaergeul wordt gelegd,
doch meerdere honderden meters ten westen dsarven. Volgens de.
begrootingastaat verkrijgt de dam 4 kribben, resp. lang B0,




124

100, 120 en ? m. Ve kruinhoogten worden op halftij genomen.
De reden waarom men den dam zoo ver weptwaarts traceerde,is,.
~dat men voldoende breedte wilde geven asn de getljstroomen

van enrsar het Volker@k, Mocht deze bweedte naderhand te
groot blijken, dan zouden de kribben gemakkelljk verlengd
Junnen worden, De kop van den hoofddam werd niet tot in het
Hollandsch Diep voorult geschoven, dasry men vreeade het Ha-
ringvliet hierdoor te zullen benadeelen. Dit was toen n.l.
de vaarweg van Dordrecht (en Rotterdam) naar zee.

18 .

Oﬁniauw uiltvoerige op@emingen. D¢ Bruyn ontwerpt een danm
lang 2900 m ( met kruinshoogte » MV) meer oostelijk gelegen
dan die van zijn voorganger. Bovendisn nog twee halftij dam-
men op den Brabantachdn oever, lang 1400 en 600 m,

Aldus blijft een breedte over van 1200 n, d.d. lets
nauwer dan het nauwste deel van het Volkerak. paar een al-
daar gemeten profiel 5600 m2 (bij WE) dedroeg, verwacht De
Bruyn een gemidd, geuldiepte tusschen de dammen van

ﬁggg = 4,66 - ME,

1 De westelijke d@m zou op 4 m -~ AP gefundeerd worden,
de benedenste oostelijke op 5 - en de bovenste oositelijke

0p 2.50 ~ AP, Ook hier werd het eindpunt van den leidam bin-
nen den rand van de plaat gehouden. Beneden HE bestaan de
demmen uit zinkwerk, Boven ME worden zij gedacht als kleidam
afgedekt met steenglooiling. '

1887,

In dit Jaer 1ls een meer westelijke geul gevormd, zoodat in
verband hiérmede een meer westelllk gelegen dam wordt gepro-
jecteerd ( Hoogenboom)}. &Hvenwel reiken 5 lesnge kribben van
dezen dam ot ongeveer de plaats van de vorige. De lengten
dier kribben zouden aldus worden 605, 605, 425, 245 en 120 m.
4ij zouden de beetaande geul dus afdammen, De gebogen dammen
op den Brabantschen cever blijven als bij ket vorige plen.

1894,

Het is noodig gewmrdeﬁ door voortdurend westwaartsche stroome
verplaatsing een nog meer wesbtelijk gelegen dam te ontwerpen
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(Sehuvrmans en Hoosenboom), Ben T-tal kribben reiken thans

van dezen dam tot ongeveer de plaats der vorige normanllijnen,
worden dus zeer lang en éa&n daarbl] dwareg door de bestaande
vasrgeul, Men verwacht dét langs de kribkoppen een nieuwe geul
van 5 m diepte uitgeschu@r& zal worden, zoodra de hegtaande
geul wordt aigedemd. Het is de-be&b@ling den dam met kribben
aarat tot halftlil op te ﬁerken an hen later te verhoogen tot
MV. De zool dezer werken is g@daoht oﬁ-gemidd, 2 M - JNE. Bene~
den B weer zinkatukken,‘aaarboVen steenglooling met Kruiwbreed=
te von 2 m en teludes 2 : %, Voor jamrlijkesch onderhoud reken-
de men F 30.000, ’ ’

1896,

Ontwerp Staatscommissie. 41j verlaat het systeem dam met kribbex
en ontwerpt slechts 4én Jeidam, lang 3000 m in een meer ooste-
1ijke richting dan een der voorgangers. Het axldelijk deel zal
op 0.50 + 8V = 4.12 + N.A.P, gebracht worden om schepen een
ligpleate te gesven tij&eﬁa wagterstormen. Pe rest is ontworpen
op 0,50 + MV = 1.68 + N.é.P. De geul zou gebaggerd worden one
geveer violgens het volgend profiel. :

Totasl rekent men op 1.3 millioen m3 te baggeren. De
uitkomende specie zou ten westen van den dem worden gestort.
Da constructie beneden ME weer uit zinkwerk, desarboven steen—
bekleeding met taluds van 2 : 3 sen de geulsijde en 2 ¢ 5 nan
de wemtzlijde. Onder de bekleeding een kleileag ter dikte van '
1 meter, Verder zou een doorgeende bezinking langs den dem
worden sengebrachti, reikende tot de grootste geuldiepte eﬁ Ol
der een helling van 1 @ 3. 4

De dam wordt in het Hollendsch Diep uitgebouwd tot de
dieptelijn van 5 n - KE, dear het Haringvliet thans nlet meex
groot vaarwater is. '

Raming dem 7 1.000.000
geulbaggeren M 530.000.
jearl, onderh. " 4 64.000

1903,

Opnieuw gzeer nitvoerige 0pnemingen ten behoeve van den Water-
weg ven Dordrecht naar zee (v.d, Thoorn). Hoewel een oostelijke
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riechting van den dam volﬁans v.d, Thoorn de meest gewensoh-
te is, ziet hij hierin bij de uitvoering er van zooveel be-
zwaren voor de epcheepvaart, dat hij daarom een zeey weste-
11k gelegen dem ontwerpt(zonder kribben). De lengte bedwaagt
3450 m, de kruinshoogthen zijn als bij de Stastecommissie,
De constructie eveneens ‘als bi] het plan 1896.

De vaargeul zal slechbts iete uitgediept tehoeven te
worden. : )

Dit leatsete plan ontvangt kritiek, Lr. Hoogenboom betwijfelt
of op het breede veld tusschen dam ep Brabantschen oever niet
wederom 8lingering der geulen zel gaan opireden, of dat er
niet evengoed als véér de verbetering meerdere geulen nanst
elkaar zullen kunnen oniﬁtaan, waorvan geene geschikt voor
de scheepvaart. Hij] vindt, dat men misschien beter doet tfe
waohten tot wederom eanfbost Hellegat onder den Brabantschen
wal 1s uitgeschuurd en dan dasrlangs een dem leggen. _

Inmiddele word+d besloten dat Dordrecht zijn zeeweg
zal krijgen via de Oude liases en verliest de lelegatkw$sﬁia
hear actualiteltb,

Zie verder: Verslag Steatscommissie betredfende Waterw. van
- Dordrecht nasr zee 1896, blz. 43 en 49,
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Historisch overzicht van de Scheepvaart

dooY new KeTIe at; 700s8l8 kRt uit de
TELDOLCeN van . [l = 1912,

Het verloopen dex zeescheepvaart in het Hellegat.

Tot 1886 ging de zeevaart naar Dordrecht grootendeels
via het Hellegat, uzoocalg uit onderstaand stastje duidelijk
blijkt. Het geldt voor schepen met.grooter diepgang dan 50
dm. ‘ '

188l totaal 42 waarvan - 32 via Hellegat
1882 37 27
1883 . B6 | 32
1884 . B2 28
1885 43 20
1886 . 38 20
1887 : 45 1
1888/90¢ S e ¢
1891 © 78 1
1892 112 1
1893 - 8l 1
1894,/1900 e 0
1901 L 64 2
1902/ e s 0

Van 1855 tot 1885 werd de diepgang bijna uitsluitend
bepaald door den foestand van de Dordtsche Xil, na dien tid
dooxr de toegtanden in hat Hellegat en het Aardappelenbat. -
Gemlddelde diepten in het Helleéat.

De volgende gtaat geelt een bH-jarig overzicht ven
de diepgang der schepen, welke Dordrecht vanuit zee nog kone
den bereilken ( als regel ).

ﬁoereesché Gat : Brouwersh; Gat

: {Aaxrd, Gat) (Hellegat)
1855/59 : 40 dm 40
1860/64 L 44 44
1865/69 44 A4
1870/74 48 : , 46
1875479 s 47 47
188G/84 51 51
1885/89 59 49
1890/94 62 51
1895/99 | 63 49
1900/04 ' ’ 59 ' 57
1905/09 | _

1910/

In het Aurdeppelengat werd van 1889 = 1895 veel



gebaggerd, in het Hellegat geheel niet,

Minimumdiepte in het Hellegat,

De minimum diepten bij MBE waren als volgt.

1861
1862
1863

1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1867
1888
1889

1890

1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905

%8 dm
40 |
40

16_.



7 l?i

Aantal geulen.

Zooals onderstaande stmat aangeeft, waren er gedurende
de laatste esuw gewoonlijk 2 of 3 Hellegaten (Ventj. gat
niet meegeteld). |

1827 2
1844 3
1855 2
1863 2
1870 1
1883 1
1887 1
1888 1
1891 2
1892 2
1897 2 f
1901 2
1902 2
1903 2
1964 2
1908 3
1909 b
1911 3
1912 3
1913 3
1917 2
1921 1
1824 2 "

Regeeringgopinte, in 1902,

Het antwoord op het adrep der Middelburgsche MM
voor stoomvaart e.a. luidt o.a.
" Overwegende dat het Hellegat reeds sedert gerulmen tijd
gen in elk opzicht voortreffelijk en standvastig vaarwater
oplevert voor de binnenstoomwvaart....
" Geeft aan adressenten te kennen, dat het met het cog op
de socheepvaart van Dordrecht de aandacht der regeering ge-
vestigd bliJft op de &erbetering van het Hellegat, d8och dat
er geen Lermen begtoan om met het cog op de binnenvaaxt tot
gpoedige verbeterihg van dat vaarwater over te gaan,"

Rapport 1903 betreffende defengie.

De Commissie inzake samenwerking van land~ en zeew
macht is van oordeel dat, indien het Hellegat verbeterd
wordt tot een diepte van 67 dm ~ MV, een krachtig pantser—
fort aldaar noodig is. In 1898 is 4it geraamd op F2.860,000,
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Viuchtheven aan hel Y@k@rak;

1890,

Adres van "Schuttevaer® om bilj Ooltgensplaat sen reede te .
doen maken, waarop afwijzend begohikt, wegens te groote
kogten., In 1872 reeds gen adres ingestuurd van gell jke
atrekking. ‘
1891,
Afd."0ude Tonge' wvan dé Vereeniging “Schuttevaer" zendt
esen nieuw adres in, wasrin o.m. beweerd worddl,
"dat op geene rivier in Nederland zooveel schipbreuken
voorkomen als op het Krammer® (Bedoeld zal worden Krammer,
Volkerak en Hellegat);'
Ing, Ortt sohrijft daayover het volgendes
" Bezuiden den mond vaﬁ de Dordtsche Kil ontbreekt een
ankerplaats, geschikt om bij ruw weer gedurende het tegen-
ti] vellig voor anker te liggen."
Vroeger wad de reede van Ooltgensplast geschikt, doch nu
niet meer. Het is geen' zeldzasmmheid, dat het anker door-
glipt, wasrdoor het vaartuig gevaar loopt op de bhanken gew
worpen te worden, daapfloor te breken en vol te loopen met
zand. :
" Zoodanig voorval schijnt meer malen te hebben plaats ge-
had", Zoo vermeldt DraéArends in weekbl., "Sohuttevaer" een
3-tal sohipbreuken in 4 1879 (15 menschen verdronken), Dit
sohijnt echter ook alles te zijn, Als reden, waarom niet
meer gohipbreuken voorkomen geeft de Middelb. beurtsohipper
 Vermeulen op, dat de schopen goed weer blijven afwachten in
de Dordtsoche Kil, Het gebeurt meermalen, dat een onverschrok
ken schipper de reis waagt en het tot Galathee brengt, doch
dan terug moet keeren naar &e Dordtsche Kil. :

Schepen van het éuiden komend, hebben veel minder bew
hoefte aan een vluchthaven, omdat harde winden meestal wes-~
telijk zijn. | |

Ortt beveelt aan een vluchthaven bi] Galathee te maken
J 250,000,
1892, | _
Waarnemingen gan de "Wacht", Fuld-Holland wensoht niet bij
Ye dragen in de kosten van het maken der vluchihaven. Hen
Rijnsohip gezonken. Nieuw adres van schippers,
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1893, !
Voortzetting der waarnemingen,
18484, ;

Min, O, Lely: ™ Met U ben 1k van meening, dat de behoefte

aan een vluchthaven aan het Krammer tiht dusver niet voldoene

de 1s mangetoond." Hlj vraagh meer gegevens.

1895, | o

De Insp. van het Looﬁsﬁezeu De Bruijne adviseert " met groot

vertrouwen" eenige jaren te wachten, daar hij groote verwach

tingen heeft van de verliohting van Krammer en Volkerak en

de reede blj Ooltgensplaat de leatste jaren weer verbeterd

is, Waarnemingen niettegenstaande dat vooxtgezets

1896, o

Resultaat der waarneminger..

1., Opgaaf van het aant@l en de tonnenmaat van alle vaartui-
gen, welke in de Kil op beter weer bleven wachten.

2, Opgaaf ven de scheepgongevallen op Krammer, Volkerak en
Hellegat gedurende 1868 — 1894.

1897
‘Rapport waardij de tot 15 Maaxt 1897 voortgezette waarne-

mingen volledig worden medegedeeld en tot de conolusie wordt
gekomen " dat het geldeldijk nadeel door de schipperi] onderw
vonden door het gemis aan een vluchthaven zeer gering is in
vergelljking me¥ de kos%en van asnleg, onderhoud en explois
tatie van een vluohthaven. ‘
In genoemd 26— jaxig tigdvak zljn 8% soheepsrampen
voorgekomen, waarvan 34 bij ruw weer.
Adreg "Schuttevaer®,

Afwijzend advieg van Ing. Van Nes van Meerkerk en Van de
Thooxn, omdat}
ls de verliohting steeds verbeterd woxdb,
2. door den aanleg van de tramweghavens te Numanadoxp en

aan het Zijpe, de gohepen hiervan gebrulk kunnen msken in

geval van nood, ‘
3+ de houten sohepen gr¢otendeels zijn vervangen door ijzeren
4, veel meer van sleepbooten gebruik wordt gemmakt dan vroew

ger{de messte ongelukken hadden vroeger bij stil weer

plaats),

19L1,

Opzichter Chevaliex is het daar niet mee eens,
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ad 1, Hellegat durft men bij nacht niet te bevaren

ad 2. Genoemde havensfte klein, schepen hinderen tram-—
hooten gzeer, |

ad 4. Sleepschepen maken het meest van vliuchthavens gow
bruik, :

Hlj advigeert een vluohthaven bij Dintelsag te maw
ken, Insp. Loodswezen van oordeel, dat geen noodzakelljk-
heid meer bestaat voor Het maken van een vluchthaven, we-
gens goede verlbhmingien goede reeden, Chevaller zegts
"lg'Nachts wordt er niet gevaren en blij ruw weer en hoog
water bieden zandbanken geen bescherming,"

1 Ooctober 1911, Stcrm.... vaartuigen leden schipbreuk, 9
mengohen kwamen om bij Dinteloord.Adres "¢ Schuttevaer" aan
HelMs de Kaningin.-

1912, .

Vergaderingen te Rotterdam en Roosendaal ém de ideesn der
schippers te vernemen, Allen van oordeel, dat de haven
voornamelijk voor de afvaart noodig is.{ ultz. bij ije zegt
afgevaardigde Van Sliadreoht) 7

Ook dat, hoewel de zeilvaart het meeste nut van de
vluchthaven zal hebben, deze tooh ock voor de mleepvaart
van veel belang is. ‘

Waarnemingen in de Kil. Op 1l dagen in 1912 bleef
21% ven de afvaart te Willemsdorp liggen, texrwijl veilig
mag worden aangenomen, dat het dubbele van dat bedrag Dore
- drecht niet eens verlaat, uit vrees bij Willemsdorp geen

rulmte meer te vindeni )

Omgekeerd bliaft sen groot percentage te lansweert
en Wemeldinge liggen, terwl]jl vele sleeptreinen nog een
beschutte ligglng zoeken achter gzandplaten of in de tram-
hevens. Opveart heeft minder last bij storm dan afvaart.

Bij storm schut men te Wemeldinge % & 1/3 van het
normaal gental schepen, Na den stoxm zou het dagaantal 2
x normaal zijn, indien de sluizen hierop berekend waren,

Kleine vaartulgen vluchﬁen vrij spoedig, eerdsr dan
groote over het algeméen. |

Jaarlijks neemt de vaart met 5 & 10% toe. 119121.



