






A l s  doel werd gerstel6 bet verlrrwijgen en waarborgen van 
Bdn standvastige geul, zoodanig van r ich t ing  en afme$ingsn, 
d a t  de scheepvaart noah door  hinderl i jke stroomen o f  boch- 
ten, noch door t e  gerznge breeäten o f  diepten zou kunnen 
worden Seschaad en dat voorts i n  de nabijliggende stroomen 
geen stcrornissen i n  den algemeenen af- en aownvber van wa- 
termasaais rnet de  daarmede geyaard gumde ext ra  vordieppln- 
gen of veronùiepingen, verhoogine?; der  stormvloeden ene., 
mochten vo orlcomsn. 

malcen Bellegat werd nune?;enomen he t  g ro f i e l  vari he t  Volke- 
rak! t e r  plaatse ongeveer van Ooltpensplaat - kintelsas .  
De breedte voox î3W i s  h i e r  + ." 1400 m, t e rwi j l  de breedte van 
de LW-geul op 700 m gesteld %OU kunnen worden en de diepte 

Als bneisr voor de breedte en diepte van een aldue t e  

09 4-5 a - m* 
Voor de aoheepvaart is een geul. van &ie  afmetingan 

a l lesz ins  voldoende, waar toch de i l i jn eelve belangrijk aiin- 
der  diepte heeft. 

Het &ldus aangenomen p ro f i e l  heef t  b i j  NB een inhoud 
v a  + 4000 m2, b i j  MV + - 6800 m2. Zou men voor het  Helle$&%% 
kle iner  p ro f i e l  nemen, daxi zou wegens het hooger oploopen 
van den vloed tewevolge van veismeerderde trechterwerking, 
schade aaul de beIend6aI.e dijken kunnen ontstaan, doch vooral 
Be snelheden zouden zoo hoog kunnen worden, d u t  de scheepvamb 
en de t e  maken kunfatwerken i n  gevaar Gouden komen. 

Waar het op he t  oogenblìk op aankomt, is de breedte 
j u i s t  t e  nemen. Ue diepte kan door baggeren steeds vergroot 
worden o f  <te alsoom a a l  daawoax zelf aorg &ragen. ben brsed- 
t e  g e l i j k  umn de breedte b i j  Ooltgensplaat l i j k t  ra t ioneel ,  
1Ce groote breedte zou het  gevolg hebben, dat schexpe boohfen 
aouäen ontstaan met eeq gesp l i t s t e  eb- en vloedgeul. 

Het h i e r  gekosen plan bestaat  $n het maken van een 
dam, lang 1600 + 1920 + 480 m = 4000 m, hoog 2,50 m + N.A,P., 
me% een daarlangs t e  baggeren $eul van voorloopìg SU0m boaem- 
breedte en 4 m diepte onder lul$, &e dam s l u l t  aen b i j  den 

- 
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amle&iam van üoltgensplaat en b l i j f t  ongeveer de genoemde 
1400 m uit den 33xabantsahen oever. Met het oog op het ge- 
makkelijk u i t ze t t en  i s  ge ws gedaoht t e  beetaan uit rechte 
l ianen en cirkelbogen. De t e  baggeren geul r ~ a l  z i jn  &elegen 
ongeveer t e r  plaatse wam? ze was i n  1855, d.i. de meest 
oosteli jke ligging. 'VerQndersstelä mag dus worden dat geen 
k l e i  of  veen behoeft t e  Worden gebaggexd. 

Daar een stexke slxoomarznvaï t e  verweiahten i s  tegen 
he t  noordeliJk deel  van den leidam, werden h i e r  een 6-tal 
kribben ontworpen, lan&resp, 65, 100, 100, 200, 120 en 220 mf 
gematen v a  het ha r t  v w  den dam t o t  de perkoenrij op de krib- 
koppen. LaatstgenoemBe perkoemijen liggen i n  de nolpintillijn 
der ontworpen Ui-geul, welke l i ja  h i e r  een s t r a a l  heef t  van 
2100 m. "Verder zu ide l i jk  werden de,krjbben n i e t  noodig geacht, 
omdat een h i e r  etunweziige v e e n b u ,  Soopende i n  N.Z. r i ah t ing  
t o t  den zandbank welke h i e r  midden i n  den stroom ligt, wel 
voldoende voor stroomle$ding naar den Brabantachen oevex z a l  
zorgen. 

mogelijk belemmeringen t e  scheppen, werden de Kribben ont- 
worpen a l s  1aaQ;waterdammen. 1Viet het oog op de scheepvaar% wx- 
den evenwel op e lk  der kribeinden liohtheuveln ontworpen m s t  
een kruinhoogte vBn 2.50 + N.A.P. EZ de dumhoogter U i t  p e i l  
kan geacht wordea de uktiexrate waterstand aan t e  geven, wnax- 
b i j  de aaheepvaurt nog z a l  kunnen Tiaren. Het kan enkele ma- 
len  per Jear voorkomen, 

De kop van den leiclam zelf  verkr i jg t  een lichtheuvel, 
welke r e ik t  t o t  4.10 + N.A.P. 0.50 + BY. Deze kop Ls ge- 
dacht te l iggen i n  de d i ep te l i j n  van 4.5 %-W. 'Verdere uit- 
bouwing zou gxoote kosten met zich brengen en geen nut ople- 
veren, 

Om b i j  ijsgang, s$oxnvloed en gewone vloed zoo weuiig 

DP) oonstructie van &ei% dam en kribben boven LW is  ont- 
worpen als een sfeenbekleeäing van geBoCteerde bailkaatstaen 
t e r  dikte  van 25 & '30 cm, mstende op een puinlaag met auar- 
onder de damkern. Deze kern za l  bestaan u i t  grofzand, t e  bag- 
geren Ln de buurt van Sfr i jenaas  of  'Willemsdorp, afbedekt met 
een klei laag van .b. m dikte  en een krammat;, 
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Beneden TiW a a l  evsineens grofzand worden gebrurlkt, af t e  
dekken met sinketukkain, Het f i j n e  baggerzand uit de t e  ma- 
ken geul kan n i e t  geacht worden gesakikt t e  z i jn  vaor dam- 
aanleg onder water. 

De taluds zullen a m  den geulkant boven W algemeen 
4 a 7 z i j n ,  uitgezondexr8 de voorkanten van de lichtheuvels 
waar de steenglooiingen onäer 1 8 3 Ilullen worden gepî.aatst. 

Tiet ta lud aan de westzijde van den leidam za l  worden 
2 ; 5, wegens de daar t e  verwachten meerdere $olfolag+ Ue 
kxuinsbrcaedte van den dam i e  onlworpen op 2 m, d ie  van de 
kribben op 4 m ( tuelechen a@ perkoenrijen ), t e rwi j l  de 
1ichtheuZvBls een bovenoppairvlak %!Lilen verlutijgen i n  den 
vorm van een c i rke l  met een middellijn van .I m, 

$lenvmkcalijk worden de liahL.heuvels beneden U bosohexiud 
door zinlratukken reikende t o t  4 m -%E (voor den liohtheuvel 
a.d, kop van den leidam t o t  4.50 -). Later, indien meerdere 
diepte z a l  z i j n  ontstatw, I s  he t  de bedo6)ling b i j  t e  !&&en 
naar behoefhe, B i j  de begrootingsrming wera gerekend op een 
verdieping van 15 m - M$ b i j  den kop van den leidam en van 
7 m - IiiF: b i j  den kop v m  den meest zuideli jken kr ib .  Dnar- 
tussahen werd de diepte l i n e a i r  geinterpoleerd. 

w e  van uitvoerina. 

u i t  t e  Voerens 
l .  De dam op de plaat;, Zang 1920 m met de daarbtj  behoorende 

5 kribben, za l  he t  ee r s t  worden gemaakf. Be algemeene 
toeslana z a l  d o o r  deaen dam weinig veranderen, daar de 
stroomrichting ten naaste b i j  overeenkomt mat de damria-  
tiny. Aan de %uidei j& kan worden begormen, t e r w i j l  de 
voostgang van don boww van den daui gel i jken  t red kan hpu- 
den met hef baggeren van een &@u1 v66r de kribkoppen, wel- 
ke moet; dienen voor het maken bar bezinkingen ûeaer krib- 
koppen t o t  4 - NI%' en voor den aanvoex vun materlalsn, 
Verondersteld wordt à a t  met kleine cnderlosoers gewerkù 
kan worden voor wat be t r e f t  de ophooging der d i e H e  gedeel- 
ten en met een kraampchip voor de hooyer gelegen, 

lengshuk, lang 480 m i n  het H o l l .  Diep v o o r u i t  worden ge- 
bouwd, t e rwi j l  tegelijkertijd de geul  f o t  op 200 m bodem- 
breedte w o r d t  gebaggerd (diepte 4- W). Oe uitkoxaenda 

liet i s  de bedoeling achtexeenvolgens de volgende werken 

2. Voornelâe daisi en smalle geUZ gereed zijn.de, kan het ver- 
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grond kan ten westen vm den leidam worden ges tor t ,  t e rwi j l  
tham de auheegvaart door de nieuwe geul kan worden geleid.  

'3r Daar de nieuwe (geul de kor t s te  weg i s ,  za l  naar a l l e  waar- 
sohijnli jkhefd de aude geul onder Ooltgensplaat gaan VBTZW- 

den. D i t  katl rio& i n  de hand worden gewerkt door he% ~iLarten 
van de baggerspecie aldaar* In  hoeverre het verzanden, ala- 
mede het uitschuren van de nieuwe geul aan de natuur kan 
worden overgelaten i s  moei l i jk  t e  eaggen, Gerekend ia, dat 
uit  de nieuwe geul hst volle  prof ie l  (dus 400 m bodembreed- 
t e )  moet woraen gebaggerfl + 50% en dat de oude geul t o t  de 
gemiddelde plaathoogte (= 1.30 - f@Ì) opgehoogd zal kunnen 
worden met ui%komende specie. Deze veronderstelling sch i jn t  
aan da v e i l i p  kant t e  5$jn, Hoelang derte periode van stroom- 
verplaatsing za l  duren, i s  eveneens s l ech t  t e  schatten, 

4L De oude vaargeul verizand &ijnde en de nieuwe een breedte vmfSUCij 
+ - 500 m hebbende ( d i t  w68 de hreedte van de ouder geul ) km 
de ontbrekende 1600 m dam Morden galegd, Ondertuasrthn moeten 
eventueel% atroomschuringen langs de kribkoppen onophoudelijk 
worden nagegaan, alsmedo he t  Bioh vormen van zandbanken op 
ongewensohte plaatsen. 

t i j d  de t ce s fwd  s ta t ionpai r  rtal a i j n  geworden. 
Yemracht mag daarbi j  worden, dut binnen n i e t  te langen 
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Bming d e r  kosten.  

zma* bovendm 18.6 m3 (boven 0.20 - m) 
onderdam 26.- 11 
verllela 13,- f! (50% van &en onderdam) 

64.5 a3 

Zi@etu& $er  weerszijqen van de perkoenregels îü m, daar- 
tusschen sleahte de roosterwerken met 0en gerin- 
ge v u l l i 4 ~  Teken d i *  voor de halve p r i j s .  Uusr 
20 + 27.6 m2 

v e r l i e e  25% R 6.9 

94.5 a2 

$feenlalooi!Jhg. 16.55 m., 
$&îLlasfBteBn, %n steenipl. 26*5!,3 x 0.5 L 8.28 25'5' 

voor het Binken 34.5 x 0,15 * 5.18 
voor nawbor+jan 20 X 0.25 5.- 

18.46 3% 

Perkoenpalen, 2 x 5 - 10 stuks. 

EosCan D . ~ F  m'. 64.5 m3 grofarna  & $ 0,65 J" 54,030 
34*5 m2 alnkeduk & 3" 2,75 
16.55 mq steengl .8  p 3.- I' 49,m 

95*- 

18,46 8%' b a l l a s t s t e e n  eL $475 87,88 
10 st, pexkoenpalaoi a f  0,33 3,30 

I_c) 

P 290~70 
IIIIpP*aLiPeJla 



480 m dnm, 

Liohtheuvel aan het eina i s  20 m lang, b l i j f t  voor den 

Zeuicz, bovenaam 13.3 la3 (boven 0.30 + ME) 
d m  dU0 460 m i  

bentdendmprofiel 106 m3, 
Per my hiervan 0.67 x 0-5 *c 0,345 m3 zinketuk, fer- 
w j j i  0.0 hiemm rijshout i e  en 0.2 eanà. 
per my profiel aqs 0.275 mg rijshouti QR 0.825 m3 aana. 
Alaoo: bovenaam 13.3 m3.L.. 1 3 ~ 3  a3 

benedenaam 106 x 0.82$'& 87.5 m3 
verlies 5ü$ 43*8 m3 

144.6 m3 

B t e e n ! .  16.55 m2, 
Uallasfstedn. sfeangl. 16,55 x 0,s 51 8,28 ST 

voor het 
einkran 80,6 x 0.15-13,30 

$ 525,50. 
mfppmlfiq~mmeisIiBti  

I '  

9 kribbeJsi 

B i j  de 192ûndam behoorw 4, kribben, lang rasp. 220, 120, 
100, 100 %n 100 m $calacstien van har0 d m  tot perkoenrij aan 
den kop. 
Zientgte van de lichtheuvels 5 x 17.5 87 rn, 
kui$f't 640 - 87 = 593 m - 5 x 7,6 (halve dambreeidte).. 515 m. 
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4 
Zinkstuk. 20 + -2- SL 22 m2 

verlies 25 65.5 m2 

27*5 m2 
SteengiooiXng. 4 m2. 
BaLlaststeen, steengl. 4 x 0.5 a 2.- S!C 

voar het 
zinken 27.5 ~ Q 1 E j = 4 ~ 1 3  
nastorten20 x 0.25=5.- 

U , b 3  S!C 

Perkoenualen. 2 x 5 E 10 stuks per m'. 

Kosten per m'. 25.9 rn3 grofeanä fot85 $ 22910 
27.5 m2 zinkstuk ''22 75 " 75,90 
4 m2 steengl. H3.- 12,w 
l1.23 S'P ballastst. Il4,75 * 52,90 
3.0 st. perkoenpalen " 0 , 3 3  " 3 * 3 0  

5 liohtheuvels, 
Kop op 2.50 + N*A.P,, *sen op 4 m - ME. Oppervlakte tussohen 
parkomragel 9 2.30 m2, 
SteenalooiTngr258 m2. 
Perkoenualen. 52 m x 5 F 260 stuks. 
Zan& boven 0.20 -ME 5: 210 m5 

beneden n = 460 
verlies 50% a 2'58 
van 460 

= 500 Inw. zink - 
s t + O r 2  m3/m2 

1 1400 m3. 
zinkstuk. 2008 m2 

VerL 
25s 500 
-iriiiii 

2500 m2. 
Balláststeen. steenglooifng 250 X 0.5 P 125 S'P 

nastort en 2000 X 0 0 3 5 s  700 " 
voor het zinken 2500 x Or15= 375 

1200 STC. 
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Kosten pex 1iiohtheuveLc 

2500 m2 zinkstuk 
250 m2 s teenglooi ïqg  e f 

1200 SCJ! b a l l a s t s t e e n  8 
268 62 perkoenpalen a $ 

à400 m3 grofziund $ 4  
B . 3 ”  

2000 m3 baggeren ( a i  jkanten)  

65 m k r i b ,  

B i e r  gaat af a7.5 m voor d e  l i oh theuve l  en 7.6 voor hal- 
ve leiâ&imbreedter 
B l i j f t  65 .. 17.5 - 7.6 = 40 mr 
Zinkstuk. Prof ie l inh .  66, m2 

Zinkst. dus 4 = 44.3 m2 
Ver l i e s  256 1 1  

=+k?ñZ4 
a 66.1 x 0.82’ 55 m3 

Verlies SM = 27.5 
82.5 m3. 

SteenEîooilna.  4 m2, 
Ballaststeen. s teengl ,  4 X 0.5 = 2.- SII 

voor het zinken 55.4 x 0,15 e 8*3 
n a s t o r t  en 28 x 0.35 5 9.8 

Kosten per. ~ 1 1 .  82,s m3 grofzand 6. 0,55 .f 45$40 
55.4 m2 z inks tuk  8. ‘f 2,75 152,430 

20.1 82 ballastst. h ” 4,75 ti 95,20 
4 ma steen&. 2i 3,- ” 1 2 r -  

10 s$, perkoenpalen 8. 1‘ 0,33 3q36 

1, l i ob theuve l  kog 2*50 + NIAIP. ,  t e e n  4 - ME. 

SteenalooiTn& 250 m2+ 
Perkoenpalenr 52 x 5 = 260 stuks. 
Zand* boven 0.30 f M 3  = 180 in3 

beneden 2120 x 0.85 m 176U m.3 
vexxies 5@4 +i 880 m3 

Opp. trzssohen perkoenragel  250 m2. 

- 
2820 m.3. 



Binkstuk. 2120 6 1410 m2 

ver l i e s  2 5 s  u 352 m2 
775- 

1762 m2. 

B a l k a s t  steen. steen@, i250 X 0.5 125 ST 
voor het; zinken. 1762 x 0.35 = 265 
nast; or ten  970 x 0135 = '340 

730 ST. 

Kost  enr 

2820 m3 grofzana $ 0655 3 1555.- 

250 m2 steonglt 3 * w  4 750.- 

260 st ,  perkoenpalea 0,33 90.- 

1762 m2 zinkstuk ' 2t75  O 4 4850#* 

730 ST balLastst, 4+75 L f 3470.- 

JzQ715 *e 
1008 m3 baggeren " O328 " 280.- 

3 u.000 0'8 

Dameind LiohtheuveLkop 4.10 t MIhrPe 

opp. tussohon pwkoenm 400 m2. 
steenglooifng 440 m2, 

iE> r o f i e l  beneden 0,30 + MB = 5700 m3* 
erkoenpalen 75 x 5 J 375 stuksr 

-i 3800 m2 w Zinkstuk. 

ve r l i e s  296 5 950 

-* Z a n B  3800 x 0.82' = ,  3160 m3 
bovendeel = 590 m3 
v e r l i e s  5046 3 15843 

13allaststeen,steengl, 440 x 0,s 220 8T 
voor het zinken 475Ox 0.15 O 712 
nadxmten 145ttX O i 3 5  e 508 

1440 STp1 



Kosten. 

5330 
4750 

4.46 
1440 
375 

m3 grofzanâ 
rn2 zinkstuk 
y2 staengl. 
S!J! ballastst. 
s t .  perkoenpalen 

s 0155 " 2875 
3, -  
4,75 

" Os33 

Tot,a,l e kost en. 
1920 m dam 1.920 ~p 290,70 8 558 o00 

5 kribben 515 x $ 266 20 L- 85 900 
5 1iohtheuVels 5 x f 15lh+- = I' 75 900 
65 m krib 40 x $ 308 4 8  * l.2 340 
1 lichtheuvel I. x p ~10b0l- 11 î~ .  ooo 
1 dameind 1 x,$ 24335 = 'I 24 335 
onvoorzien 10 025 

480 rn dam 460 X ,f 525g50 = " 242 O00 

. bebakeking 7 X f 1500s- = I' 3.0 500 

$ 1*030'000 . 
Geul bageeren 200 m breed tot 
4 m 3 &E, L$ m%ïlioen + 5@ = 
1.88 millioen m3 x 0*28 If 520. O W  

$ lr550.000. 

$ 466*000 
W 4 000 

$ 470*00C, 

1600 rn dam 
Onvo o x ~ i  en 

1606 x ,f 290,70 

=&t===E=%s===Pzzac 

Geul vertvijden tof + 400 m 
bodembreedte$l.lOO.~OO m3 + 5C$ 4 

Relrenen op vexäLeping b i j  den 
ìeiäamkop fot 15 m -Diis en bU 
Be laatste k r i b  tot 7 m *ME . 
Reken voos eerste eon stuk 60 
x 120 m2, voox äa tweede 29 x 
58 rn2, gem. 4500 m2 bezinking. 
Bs: zijn 7 koppen: 7 x 4500 E 

31500 m2 + 25% verlies 39400 m2 zinkst,A J ' 2 , 7 5 4  108.000 

39400 x O.î.5 i 31500 x 0.35464GQ 82 .% J" 4,75 =" 801400 
Onvoorzien I' 7.260 

$ 460.000 
===a====Ea=zawa 

9 8128 

Tliervoor 7880 m3 grofzand. u $0 55 3'' 4t340 
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&eed6 i n  178L sohreef de %oenmetli@ b e p .  @en. Uhr, Bsuninge 
Ben rappor t  waarin o.m. 'een zware k r i b  lanes, 350 M.jnl, ?roe- 
dentt werd ontworpen van@ den Nooxdbrabantschen wal nagenoeg 
evenwijdig met den Beyerlandsohen wal., De bedoeling was den 
bovenmond van he t  f%ranwerlt t e  beperken, waardoor men, naar 
men daoht, he t  IinxingvLiot zou verdiepen. 

bx worût geaprok4n vw1 he t  ttKmmmwlt, n i e t  van he t  
Hellagaft &en oud kaa r t j e  van 1827 noem% &en naadiValiatt.3)e- 
ze ltValislt, die  3 . a ~ ~  den RWpn Hilsohen oever stroomde, 
komt op de ksar ten van las5 en 1863 voor dìe Willogat, welke 
naam naderhand gewijzigd wexd ia Wellegat* 

at flen en ander is  %e vinden i n  een ziok op hot 3e &I -- 
bevindend boekwerkje me$ l oase  inlagent Wemorale betreTt'lende 
het vaarwn%ear over de vlakte van OoEtgensplaa%rî van 3 Novam- 
ber 1871+ 

De volgende aas ontwerpen voor  de verbetering van he t  
Hellegat werden nadien @oDtareenvolaens gemaakt. 

1871 raming f 550,000 
1885 tt n1.250.000 
I 887 II "1 125 O00 
1894 n '~1,2CiO.000 

11396 I1 "1.530*000 
2 903 II 1 )  I 100.000 

Xn bsginesl $temmen a l  deze ontwerpen overeen. Stee&@ 
wordt n.1, een dam uitgaand@ van den oever van OoLtgensplsat 
a l s  hoof4werk geprojeoteerd, 

Be detaalb versohillen a ï s  volgt: 
1871.. 
ZPenmemorie betreffende he$ yaarvyeiter over de vlalcfe van 
Ooltgensplaat~~,  3 Hovamber 1871. Na uAtgebreide opnemingai 
ontwerpen Auglex, Elose, Uanad en v.dt Yegt een 3250 m Langen 
dam, d i e  n i e t  onmiddellijk langs de vaargeul wordt gelegd, 
dooh meerdere honderûon meter@ ten  westen daarven. Volgwns de 
begrootingaataal; verkr i jg t  äe dam 4 kribbenl resp. 1mg 80, 



100, 120 en  ? m. De kruinhoogten worden op h a l f t i j  genomen, 
De raden waarom men dep dam aoo v e r  westwaarts t raoeerde , ie ,  
d a t  men voldoende breedte  wilde gev0n a m  de ge t i j s t roomen 
van e n m a r  hef Volkeraki, Nochf deze blreedte naderhand t e  
groot  b l i j ken ,  dan zouden de kribben gemakkelijk verlangd 
kuzanon worden, De kop van den hoofddam werd n i e t  t o t  i n  h e t  
Hollandhioh Diep vooru i t  gesohoven, daar men vreesde h e t  Ha- 
p ingv l i e t  hierdoox t e  zu l l en  benadeelen, D i t  we8 toen  n.1, 
de vaarweg -van Dordreoht (en  Botterdam) naar aee. 

1683 e 

Opnieuw u i tvoe r ige  opqeamingen. De Bruyn oncwexpt een dam 
lang 2900 m ( met kruinaihoogte R Iyrv) meer o o s t e l i j k  gelegen 
dan d ie  van z i j n  voorgmger.  Bovendien nog twee h u l f t i j  dan- 
men op den Arabantschen oever, lang 1400 en 600 m, 

nauwar dan het  nauwste dee l  van h e t  Vokksrgtki, Uaar een al- 
daas gameten p s o f i e l  5600 m2 ( b i j  M)  bedroeg, wmaoht &e 
1Jruyn een gamidd. geuld iep te  tuuschon de d m e n  van 

b De wes te l i j ke  d m  zou op 4 m - AJ? gefundeerd worden, 
de benedenste o o s t e l i j k e  op 5 - en de bovembe o o s t e l i j k e  
op 2.50 - AP. Ook h iex  werd het ei.ndpunt vw don leidam bin- 
nen den rand van de plaat gehouden. Beneden EN beetaan de 
dammen u i t  zinkwerk, Elovfen WIB worden z i j  gedaoht al5 kleidam 
afgedokt met s teengloa i rng .  

Aldus b l i j f t  een breedte  over vaa 1200 m, d. i .  S e t s  

600 4.66 - NEe 

1887 
In d i t  jaar is een meer wes te l i jke  geul gwormd, zoodat In 
verband bhermede e31031 metar wes0EaLijk gelegen dam wordt gegro- 
jec leerd  ( Boogenboom). menwel re iken  5 l m g e  kribben van 
deaen dam $09 ongeveer de p l aa t s  van da vorige.  &e Lengten 
d i e r  kr ibben zouden a ldm worden 605, 605, 425, 245 en 120 ]n. 
Zij zouden de bestaande Geul dua afdammen, UG gebogen dmmen 
op den Brabantachen oevex blijven a58 b i j  k e t  vor2g.e plm. 

f l a t  i a  nocäig geworden door  vooxtäurend westwaartscne s t room-  
verplaatsing een nog meer weotaXi;lîc gelegen C.ram t e  ontwerpen 

i a w r  



I 

I 
(Gohuurmans en Roosenbooi) , Ben 7481 kribben rekken thans 
van dezen dam~tot  ongoveqr de p laa ts  der vorige normaallijnon, 
worden dus zeer lang en iaan daarbij  dwars door  de bestaande 
vaargeul. ?den verwacht d q t  lm&s de kribköppen een nieuwe geul 
van Fj m diept@ uitgeschuGrd mi  worden, zoodra de bestaande 
geul woxdt nfgedardd. Het ;is  de^ bedoekin8 den dam met kribben 
ee r s t  t o t  h a l f t i j  op t e  vierken en h e n ~ l a t e r  ~~ t e  verhoof;on t o t  
W N ,  De z o o l  dezer w e r k e r i s  gedaohf op gemidd. 2 NI - &&. Bene- 
den ME WQQY zinlrstulrkcn, ,daarboven uteenglooi5hg mot  kru%brm,d- 
t e  van 2 m en ta luds  E! i ' 3 -  Voor $aarLijksch onderhoud reken- 
de men jl 30.000, 

I 

i 1-96, 
Ontwerp -- Staa_tscommifisi% :21 j verltnat he% systeem dam met k r i b b a  
en ontwerpt s lechts  bdn &eMam, lang YOOü m i n  een mees ooste- 

op 0,50 + SV ,. e 4.12 f N,.h,P. gebracht woräen om schepen een 
l igp len f& fe  geven f iJdehs westerstomen. De r e s t  is  ontworpen 
op 0.50 f Mv ;;L 1.68 + N.I.P. De p u l  zou gebaggerd woxd.en on- 
Beveer vblffiens h e t  volgend p r o f i e l .  

I li jke xiohting dan een d o r  vo,organgors. Ket i d e l i  j k  deel  58J 

Totaal rekent men op 1.3 qiillioen m3 t e  baggeren. De '~ 

uitkomende specie zou t e n  westen van den dum wordon ges tor t .  
De constmotie beneüen hl$ wem u i t  zinlcweslc, daarboven sfeen-~ 
bekleeding met taluds van 2 : 3 aan do geulzijde en 2 P 5 aan 
de weataijde. Onder de bekleeding,een kleilaag t e r  d i k t e  van 
1 nieter, Verder zou eon Boorgaande bozînlcing h n g e  den d m  
worden aangebracht, roilrbnde, k o t  de grootste geuidiepte en ort- 
der een he l l ing  van 1 : 5. 

De dam word t  i n ' h e t  iIollmäsch Diep uitgebouwd t o t  de 
d i ep te l i j n  v m  r j  m - ïKN,, daar  he.E IIuringvliet thans n i e t  neer 
g r o o t  vaarwater i s .  

ïtnuing &m 3" ~1 .ooo.ooo 
geulbuggeren '1 530.000 
Jaar i ,  onàexh. + r 64.000' 

.&mJ- 
Opni6uw geex uitvoerige opnemingen ton behoeve van den Water- 
weg: van Dordsecht naar zee (v.d. Thooxn). Hoewel eon ooeteljjice 



r loht lng van den dam volg%ns v,d. 2hoorn de meest gewemach- 
t e  is, z i e t  h i j  h i e r in  b i j  de uitvoering e r  van zooveeJ. be- 
zwaren voor de acheepvaart, dat  hLj daarom een zeer woate- 
1% jk galegen dam ontwerpt(zondex kr=ribben). De lengte bedraagt 
3450 m, do kminshoog+m, 21iJo a h  b i j  ds, StaaCaoommisela. 
Be constructie eveneens a l a  b i j  he t  plan 1896. 

De vaasgeul z a l  s l e o h t s  i e t s  uitgediept behoeven t e  
worden, 

b i t  laaGs%e pLw ontvanfit k r i t i ek ,  Ir. Eloogenboom betwijfel t  
of op he t  breede veld tuasolien dam en Erabantechen 00vm niet 
weäercm slingering der geulen Gal gum optreden, of  dat Fir 

n i e t  evengoed aïn v66r de vaxbetming merde ro  ;Soulen nnuat 
elkaar zul len lcunnen onfistnan, waarvan geene gaschikt voor 
de schoepvaart. H i j  vindt,  dat  raen minnchian b e t e r  doet t e  
waohten t o t  wederom een 00s-b Bellegat onder den UrabanCsahcan 
wal is  uitgeochuurd en dan dauxlang# een dan leggen. 

5al krijgsn via de  Oude Naas an v e r l i e s t  d e  Mellegath~esDie 
haar tmtuaîiteiD, 

Xnmid&el@ wordt bosïoten dat DoXdri3ich.t; zijn eeeweé: 

Z i e  verdesr Verslag Staetsaommismie betrelfaada Waterw. vtw 
Dordrech-b npar zee 1896, blz.  43 en 49* 
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Bet verloopen der  zeesaheepvaart In  h e t  ELelleaRit, 

Tot  L806 ging de zeevaart naax Dordreaht gxoofendoels 
v i a  he t  HeZlepat, Boaals uit onderstaand s t a a t j e  d u i d e l i j k  
b l i J k t .  Het ge ld t  voor sohepen met .grooter  diepgang dan 5.0 
dm. 

1881 
1882 
1883 

. .  
56 
52 
43 
38 
45 
78 
112 
81 

64 

.i 

. e  

Van 1855 t o t  188s werd de diepgang b i jna  u i t e l u i t a n d  
bepaald door  den toes tand  v m  de Dordtsohe K i l ,  na dien t l j ü  
door d e  toestanden i n  hdt I ï e l l ega t  en h o t  Aardappelengat. 
Gemiddelde dieptsn  iri. h e t  ï l e l leaa t ,  

De volgende staat geef% een 5 - j m i g  overz ich t  van 
de diepgang de r  riohepop, welks Dordreoht vanui t  ze@ nog kon- 
den bereiken ( als r e g e l  ) *  

Goereesche Gat Brouwersh. Gat; 
. (Aardl Gat) (ï leïlegat)  

40 äm 
44 
44 
46 
47 
5s 
59 
62 
6’3 
59 

40 
44 
44 
46 
47 
51 
49 
53. 
49 
57 

ï n  bet Aurdappqlengat werd van 2.889 - 1895 vee l  



gebaggespcl, In he t  Helsegat  geheel  niet, 
Minlm- 
c_ 

DB minimum die3ptten bij ME waren als volgt .  

1861 
1862 
1863 
1864 
1865 
1866 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
$879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
L806 
ì887 

' 1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
190s 
1902 
2903 
1904 
1905 

2867 

3 8  am 
40 
40 
40 
42 
37 
42 
42 
38 
36  
29 
28 
29 
32 
36 
29-42 
35 
44-46 
45 
37 
35 
37449 
27-3 9 
29-38 
3 4-3 8 
3 5-37 
2û-30 
30-20 
28 
28-3 O 
3 2-3 4 
33-29 
30-33 
30-33 
32-26 
32 

32-36 

39 
37 

42 
37 
38 



Aantal geulen. 

Zooals onderstqanâe s t a a t  aangeeft ,  waren e r  gedurende 
de l a a t s t e  eeuw gewoonlijk 2 of 3 Hellegaten (Ventj. ga t  
n i e t  meegeteld). 

1827 
1844 
1855 
1863 
1870 
1883 
1887 
1888 
1891 
1892 
1897 
1901 
1902 
1903 
1904 
1908 
1909 
19LL 
1912 
1913 
1917 
1921 
1924 

Regeexinpaopinie, i n  1902. 

Eet antwoord op h e t  adrep der Mlddelburgsohsa EBNI 
VOOT stoomvaart e.a. l u i d t  o.a. 
W Overwegende d a t  he t  I1ellega.t reeds sede r t  geruimen t i j d  
e@n i n  e l k  opzioht v o o r t r e f i e l i  j k  en s taadvas t ig  vaarwater 
op leves t  voor de binneasfoOm,vaart.... 
" Geeft aan adressanten t e  kennen, dat; h e t  met h e t  oog op 
de soheepvaart van Dordreoht de aandaoht der  r e p e x i n g  ge- 
ves t igd  b l i j f t  op âe Verbetering van het Hellegat,  dWh. dat; 
e r  geen termen bestaan om met h e t  oog op de binnenvaart t o t  
spoedige verbe ter ing  van dat; vaarwater ovex t e  

R a m o r t  2903 bet re f fende  defensie.  

De Commissie inzake samenwerking van land-  en zee- 
maoht i s  van oordeel  d a t ,  indien het Rel lega t  verbeterd 
wordt t o t  een d iep te  van 67 dm - M V ,  een krnoht ig  pantser- 
foxt aldaar noodig is. I n  1898 i s  d i t  geraamd op $2r860.0û0r 
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Vluc'nthaven aan het V<ilkeralrc 

189?* 
Adres van "Sohuttevaer" om b i j  Ooltgensplaat een reede t e  . 
doen maken, waarop afwijzend besohikt,  wegens t e  groote  
kostenr  In  1072 reeds een adres  ingestunrd van g e l i j k e  
s t rekking.  

Afd,"Oude Tonge" van d e  Vereeniging "Sohuttevaer" zendt 
een nieuw adres  i n ,  wararin o.m. beweerd wordt, 
"dat  op geene r i v i e r  In Nederland zooveel sohipbreukan 
voorkomen als op h e t  %ammern (Bedoeld zal worden Krammer, 
Volkerak en Hel lega t ) ,  
Ing. O r t t  s o h r i J f t  daarover he t  volgendex 
N Bezuiden den mand van de Dardtsahe K i l  ontbreekt  een 
ankerp laa ts ,  gesohikt  Om b i j  ruw weer gedurende h e t  tegen- 
t i 3  v e i l i g  voor anker t e  l iggen ,"  
Vroeger waa de raeäe van Ooltpensplaat  geaohikt, dooh nu 
n i e t  meex. Het i s  geen zeldzaamheld, d a t  hot  anker door- 
n l i p t ,  waardoor h e t  vaa r tu ig  gevaar 1Qopt  op de banken ge- 
worpen t e  worden, d a a d o o r  t e  breken en v o l  t e  loopen met 
zand. 

Zoodanig voorval s o h l j n t  meer malen t e  hebben plaats ge- 
hadt1. Zoo vermeldt ur, Arends i n  weekbl. "Sohutteva&rH een 
? - t a l  sohipbreuken i n  ;r 1879 (15 mensohen verdronken). Dit 
s o h i j n t  eohter  ook a l les  t e  z i j n ,  A l s  reden, waarom n i e t  
meer sahipbreuken voorkomen gee f t  de Middelb. beurhohipper  
Vermeulen op, d a t  de sohcpen goed weer b l i j ven  afwaohten i n  
Be Dordtaohe Kil. Het gebeurt  meermalen, d a t  een onverschrolm 
ken sohipper de r e i s  waagt en h e t  t o t  Galathee brengt ,  dooh 
dan t e r u g  moet keeren naar de Dordtsche K i l .  

Sohepen van h e t  Zuiden komend, hebben vee l  minder be- 
hoef te  aan een vluohthnven, omdat harde winden meestal  wes- 
t e l i j k  z i j n ,  

1891, 

Ort% bevee l t  aan een vluohthaven b i j  Qala thee  t e  maken 
4 2g0,000* 
1892 
Waarnemingen aan d e  Vaohttt;"r @uid-I-Iolland wensoht n i e t  b i j  
t e  dragen i n  de kosten van het maken der  vluohthaven. Een 
Rljnsohip gezonken. Nieuw aärea van sohippersiy 



1% 

gg& 
Voor tze t t ing  der  waarnemingen. 
rsg4i 
Min, U, Lielyt Met U ben i k  van meening, d a t  d e  behoefte  
aan een vluohthaven  aar^ h e t  Krammer t b t  dusver n i e t  voldoen- 
de i s  aangetoond." B i j  v raagt  meer gegevensr 

De Insp. van het Loodsyezen De Bruijne adv i see r t  N met g roo t  
vertrouwentt eenige ja ren  t e  waohten, daar h i j  groote  verwaok 
t ingen  hee f t  van de ve??l iQhting van Krammer en Volkarak en 
de reede b i j  Ooltgensplaat de l a a t s t e  j a r en  weer verbe$erd 
I s ,  Waasnemingen n ie t tegens taande  d a t  voortgezet+ 

Resul taa t  der  waarnemingen. 
i* Opgaaf van het aantal en de tonnenmaat van a l l e  vaar tu i -  

gen, welke i n  de K i l  op be t e r  weer bleven waohten. 
2. Opgaaf van de soheepsongevallen op Krammer, 'Itolkexak en 

Ael legat  gedurende 1860 - 1894. 

1895. 

a 

1897. 
Rapport waarbij de t o t  1 5  Maart 1897 voor tgeze t te  waarne- 
mingen vo l l ed ig  worden medegedeeld en t o t  de oonolusie wordt 
gekomen " dat he t  g e l d e l i j k  nadeel  door de soh ippe r i j  onder- 
vonden âoor  h e t  gemis aan een vluchthaven zeer ger lng  i s  in 
verge l i j k in8  met de kosten van aanleg, onderhoud en explot-  
t a t i e  van een vluohthaven. 

voorgekomen, waarvan 34 b i j  ruw weex, 
2910, 
Adres llSohutfevaer@, 
Afwijzend advies  van Ing. Van Nes van Neerkerk en Van de 
Thoorn? omdatt 
Ir de  verliokting s t eeds  verbeterd wordtt 
2. door den aanleg van Be tramweghavens t e  Numansdorp en 

aan he t  Zijpe, de sohepen hiervan gebruik icunnen maken i n  
geval van nood, 

3. de houten sohepen grqotenâeela z i j n  vervangen door  i j zerez  
4. veel  meer van sleepbooten gebxuik wordt gemaakt dan vroe- 

I n  genoemd 26- jar ig  t i j d v a k  z i j n  83 soheepsrampen 

ger(de meeste ongelukken hadden vroeger b i j  s%il weer 
plaats) ,  

&&& 
Opziiohter Chevalier ia he% daar n i e t  mee eens, 



ad l. Hellegat  dur f t  w e n  b i j  naoht n i e t  t e  bevaren 
ad 2. Genoemde havens t e  k l e in ,  sohepen hinderen tram- 

booten zeer, 
ad 4. Sleepsohepen maken h e t  meest van vluchthavens ge- 

bruik. 
Hij adv i see r t  een vluoh%haven b i j  Din te l sas  t e  ma- 

ken. Tnsp. Loodswezen van oordeel ,  d a t  geen noodzakelijk- 
heid meer bes t aa t  voor h e t  maken van een vluohthaven, we- 
gens goede verljohting en goede reeden, Chevalier zegt! 
n l s l N a o h t s  wordt er n i e t  gevaren en b i j  xuw weer en hoog 
water bieden zandbanken geen besoherming. 
1 Ootober 1911. Storm..,. vaar tuigen leden sohipbreuk, 9 
meneohen kwamen om bi3 Dinteloord.Adxes ttSohuttevaer" aan 
H*M, de Ka ing in .  

Vergaderingen t e  Rotterdam en Roosendaal aira de ideeën der  
sohippers  t e  vernemen. Allen van oordeel, d a t  de haven 
voornamelijk voor de gfvaar t  noodlg i s . (  u i t z .  b i j  ijs zegt 
afgevaardigde Van Sl iedreoht ) .  

vluohthaven z a l  hebben, deze tooh ook voor âe s leepvaar t  
van vee l  belang is. 

Waarnemingen i n  de K i l .  Op 11 dagen i n  1912 b leef  
21% van de a fvaa r t  t e  Willemsdorp Idggen, t e r w i j l  v e i l i g  
mag worden aangenomen) d a t  h e t  dubbele van d a t  bedrag Dor- 
drecht  n i e t  eens v e r l a a t ,  u i t  v rees  b i j  Willemsdorp geen 
ruimte meer t e  vinden& 

Omgekeerd b l i j f t  een groot  peroentage t e  Iïansweert 
en i7emeldinge l iggen ,  t e r w i j l  vele s leept re inen  nog oen 
besohut te  l i gg ing  zoeken aohter  zandplaten of i n  de tram- 
havens, Opvaart hee f t  minder Last b i j  storm dan afvaart. 

à 1/3 van h e t  
normaal aantal sohepen. Na den storm zou he t  dagaantal  2 
x normaal z i j n ,  ind ien  de s lu i zen  hierop berekend waren, 

groote  over h e t  algemeen. 

1912- 

Ook d a t ,  hoewel ûe z e i l v a a r t  he% meeste nu t  van de 

B i j  storm schut  men t e  Wemeldinge 

Kleine vaar tuigen vluohten v r i j  spoedig, eerder  dan 

Jaar lLjks  neemt de vaa r t  met 5 & 10s toe.  (19122, 


