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. ' . Hendleiding " 3e~jaars vliegproeven.

BN

&menvatting , ‘ _ ) '

De.Be-jaars VliegproeVen bestaan uit de beﬁalinﬂ van enkele prestaties
n statibnnaire, symmetrische; rechtlijnige vluchten van een eenvoudig
portvlleotulﬁ. De resultaten der metingen worden herleid naar de atmosfe-~
ische omstandlghedon in de standaard atmosfeer en naar het max1maal toe ~
aatbare gewicht, - ‘

In deze handleiding wordt de. wijze derop de neblngen worden verricht
gsprokeh en tevens de. herleidingsmiethode -aangegeven, Tot siot worden gn-
sle aanw1321nﬁcn gegeven voor het maken van he t verslag.
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;4Notaties'

- stijgsnelheid

W o

schroefdiameter

voortgangscoeff1c1ent van de schroef (nD)
Toerental van .de schroef

statische druk van de ongestoorde stromlng
statische druk t.p.v, de pitotbuis

motorvermogen :

dynamische druk C%p'VE)

vleugeloppervliak - _ ' !
temperatuur |
vliegsnelheid

equlvalente snelheid (V\/_ﬁ

aangewezen snelheid _

gemeten snelheid, Vi gecorrigeenrd VOor'instrﬁmentale fout

. - L i h
stijgsnelheid, afgeleid uit de aanwijzing van de hoogtemeter q%g)

gewicht -
basisgewicht

invalshoek

baanhoek

luchtdichtheid

vermogensfactor

" draagkrachtscoefficient
weerstandscoefficient

G bij V, n, Cen P : gereduceerde grootheden

O " p, Ten'p $ waarde . in de: sbandaard atmo,feer op O m hoégte
' ; Waarde thauens de mutlng
: Waarde na de herleiding ‘
woarde in de standasrd atmosfoer Op de drukhoog—

te van de meting. -

. Ultvoerlnv van de proeven

De

vllegproeven Worden verrlcht mnet een Auster "Autocar’ 'vllegtul een

lerpcrsoons hoogdekiter, voorzien van een Gipsy Major I motor met vaste

shroef, Fig.l geeft een maatschets, terwijl in tabel 1 enkele be langrlake

:gevens van het viiegltuig zijn verzameld.
2t proevenprogramma wordt afgewerkt in &én vlucht welke normaal ca

,5 uur duurt



Bepaald worden: . -3 .

het verband tusuen.VﬁaX en h

het verband tussen n en V op 1000 m hOO‘te _

het verband tussen C en. V op 1000 m hoogte bLJ cen bepaalde ‘motorrege-~
ling - '

het verband tussen C en h en de stijgtijd tot 1000 m en 2000 m bij een

bepaalde motorregellng.

Tenelnde de vliegtijd zo kort movelljk te houden is de volgorde van de
vingen tijdens de vlucht, 21e fig.2 :
stijgvlucht tot 2000 n '
bepaling van Voas op 2000 m : : e - |
dalen tot 1500 m ‘
3 bepaling van Vﬁax
dalen tot 1000 m , . ,
: bepaling van het vcrband tUSoCH nen V en van V ax prlooo'm in opeen-
volgende, stationnaire vliegtoestanden
dalen tot 750 m A
: stijgen bot 1250 m, bepaling van C bij één waarde van v
dalen tot 750-m, bepaling van € bij één waarde van V.
enkele malen HJ en JK herhalen, de vllegspelheld wordt echter telkenu
_anders gekozen, waardoor het verband tussen C en v wordt gevonden

op 1500 m,

; dalen tot 500 n , .-
bepaling van Viax P 500 m . , A‘

dalen tot O m en landen.

© e

N

Ten gevolge van de” weersomstandigheden, zoals de aaan21@he1d van een
kendek lager dan 2000 m, kan het soms poodzakellak zijn van bovenstaand
)gramma af te w13ken. '

Ay

~

Tijdens de metlnoen wordern dc navolgende groothuden wadrgcnomcr.
motortoerental _ . \

snelheid ‘ { |

hoogte

temperatuur

tija : _

In het onderstaande wordt aangegeven op Welke w13ze deze en enkele andere
otheden in de "Autocar" worden @emutun.
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.. Het motortoerental

Het toerental van de motor wordt langs electrische wcg bepaald Aan de

wotor is een draalsu;oomg“nerator bevestigd, welke cen kleine electromotor

aandri jft. Deze draait synchroon met de generator,
¢ omwentelingssnelheid van de clbctromtor welke e

ocerental van de vlle@tulmmotor wordt geme tén,

n het aanwijsinstrument

en maat is voor het
Voor een UlBVOLngCr be—
JrlJVln@ van deze Wijze van meten wordt Vcrwezen naar blz, 27 van lit.1

n blz, 229 van llt.;. Het 1nstrument wordt tot op have schaaldelen afge_
ozen (5 omw/mln) '

. . : - . {

.. De snelheid

De vliegsnelheid wordt ri“e'meten\met behulp van ¢en richtendes pitotbuls,
z1ke aan de voorste S.B. vleugelstijl van het vliiegtuig is bevestigd, In )
dlgno. 1622 is beschreven op welke wijze de thlheid worqur afgeleid th
3t door ds pltotbuls geleverde drukverschil,

Tengevolme van de aanwez1ghe1d van de vleugel is de otatlsche druk Wclke

>or de pltotbuls wordt r“emetcn niet gelijk aan de statische druk ven de on»
: Stoorde stromlng Hierdoor ontstaat de z.8. opstelllngsfout ;

; Hpt*elatlch drukverschll

éjz_—P..~P._ ' ' \ (1)
a  q ‘

yrdt bepaald door de stromlngstoestahd dus aoor “L en J.. Dientengevolge
i het verschil tussen de gemeten en de equivalente snelheld niede afhankellgk
n het gewicht, z0als gomahkellgk kan worden naﬁgwaan De snelheldscorrectle
or de opstellingsfout is ontleend aan VIH rapport 30 en weergegeven in
2B De onelh 1dsmetcr wordt tot op 1/4 schaaldeel (o, 5 km/b) quelozen.

De hOO%bG

In volgno. 1641 is aangegeven op welke wijze de ware vlleghooote wordt
raald met ‘behulp van de statische druk en de tcmperatuur Voor deze vlieg-
oeven is echter uitsluitend  de drukhoogte van be]an y Welke dlrectvult de
nwijzing van de hoogtemeter kan worden afgeleld '1nd1en deze dp 101% mb is
sesteld, | . '

De voor de hoo”temetlng benod1Wde statlsche druk wordst ontleend aan de
chtende pitotbuis. R o
In-volgno. 15 is het verband- weergegeven tussen'de hoogte en de stati-
2e druk in de standddrdatmosfeer, volgens welke de hoogtemeter is geijkt,
6 behulp hlervan wordt uit de afvelezen en voor ge instrumentale fout
,orrlgeerde hoogte de- statische druk bepaald. o
Ten geVolge van het in het bovenstaande Crenoemda_ drukverschll ZXP moe t

-

< op de aldus bephaldc statlsche druk een correctle voor de opstelllngs«
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yut worden aangebracht Welke afhankellak is van het gewicht. Deze corrcc-

.6 is ontleend aan VTH rapport 30 en weergegeven in fig.4. De hoogteme ter
rdt tot op 1/10 schaaldeel (1 m) afgelezen.

De temperatuur-

De wi jze waarop in het algemeen de températuur van de buitenlucht tij—_
ns de vliucht kan worden gemeten, is besproken in volgno. 1634 De "Autocar"
i Vvoorzien van een electrische thermome ter, bestaande uit een tegen zonne—
raling afgeschermd wecrstandselemunu, bevcsblvd aan de voorste S.B.

uwelstlal en uit een aanw13&1nstrument in de cabine. In fig.5 is de 1jk-
omme van deze thermometérinstallatie gegeven. De snelheden blijven tijdens

proeven voldoende laag om de correctie voor stuwing en wrijving verwaar-

osbaar te doen z:an. De thermometer wordt tot op l/lO schaaldeel (0,2 een—.
id) afgelézen... ‘

De luchtdichtheid

De luchtdlchthbld wordt niet direct geme ten, maar uit de druk en de tem—
ratuur afgeleid:

' ‘ /
p = 0’04756 % - : (2)
2 T . . ‘

in kg gec ' _ ,

- m

in mm Hg !

in °K ‘ .

D1kw1gls is het ecnter eenvoudiger te werken met de relatieve waarden

’ I)_— en T i g

Po - o . ‘ o

5 : A _ ‘ ,
S0P (1, = 288° K)

waarde van %— behorend bij een: bepaalde h in de qtandaard atmosfeer,«kan
o

nlddellldk in volgno. 1377 worden gevonden,.

AN

De_tijd . : :
Gedurende de stlagvluchten wordt met bepadldg intervallen de tijd waar~

aomen met behulp van een stophorlooe. De tijdstippen van start en land¢no,
zin van de’ n-V-kromme enz, worden. bepaald met een normaal horloge, <Het
aphorlogc wordt tot op O,1 sec.:afgelezen. ‘



. Het gewicht ’ " : .

~

Tijdens de vlucht neemt het .gewicht langzaam af t.g.v. het brandstof-
erbruik., Het is daarom nodig de. brandstofvoorraad voor e€n na de vlucht -
e bepalen door aflezing van de ben21neutdndmcter en de tijdstippen van
nkele belangrijke punter .gedurende de vlucht vast te leggen, zoals in
et.bovenstaande al is. aanvegcven. Met behulp van deze gegevens is-het
ogelijk het verband tussen het gewicht en de tijd en hieruit het gewicht
ijdens elke afzonderlijke meting met voldoende nauwkeur¢gheld te. bepalen

. De plaat51nD van de instrumenten in het’ vllegtulv is 'in fig 6 aangege—

Elke waarnemer beschikt over een elgen snelheidsmeter, hoogteme ter

n stophorlove. ‘De beide waarnepers op de achterbank lezen dezelfde toercn-'

gller af, terwldl de aanwijzer van de thermometer voorln rechts, voor allé
sarnemers goed zichtbaar is opgesteld

3‘“.';-' .

Fig.?7 toont de wi jze Waarop de, Verbchlllendc 1nstrumenten zlan aange—.
loten. . o ' S .

Het is tijdens de vlie0proeven dikwijls nodig verschlllende 1nstfumen—
2n snel echter elkaar af te lezen., Dit ig uitsluitend mogellgk indien .de
1arnemer de schalen van ‘de instrumenten goed kent, zodat: hla de stand van
3n wijzer onmlddelllgk kan uitdrukken in het Julste getal In fig,8 zijn
> wijzerplaten van de verschillende 1nstrumenten afvcbeeld, het is drin-
ind nodig deZb vooraf te bestuderen.

> wijze van waarnemen,

Het directe doel van de vliegproeven is het verkrijgen van goede ‘waarne-~
.ngen. Deze kunnen echter uitsluitend worden verkreven, indien de guiste
:thode van waarnemen ‘wordt toegepast, . .

De preotatles moeten in stationnaire, vllegtoestanden worden bepaald De
1drnemers zijn er zelf voor. verantwoordellgk dat de vllegtoestand tlgdcns

nmeting inderdaad stationnair is.
-J

-De Wlaze ‘van Waafnemen is als volgt,
Horlzontale vluchten. zodra de vlieger een bij bcnaderlng statlonpalre

>estand hecft ingesteld, wordt op een teken van de .assistent begonnen met
't aflezeh van snelheidsme ter, hoogtemeter en toerenteller. De aigelezen

tarden worden ommiddellijk in het. derneminosboekge genoteefd waarna op—
.euw wordt afﬂelezen, genoteerd, afgelezen enz. Wanneer twee of drie op-
nvolgende series van waarnemingen dezelfde Waarden vertonen, is de toe-

;and statlonnalr. De thermometer wordt nu alwelezen en zonodig ook de tija
)ge schreven, ‘

N
’
¢
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. + oy " . - ke ,\_ 3 0 '. ‘
o Geken, dat de weting is bedin *uLgd words onder de laatste waarnem ingen

gnvstreep‘gezét. ierna woru+ onmiddellijk naar @F voigenle toesta&d over—
=gaan‘ :
5t1Jﬁ rluchtelr Gedurende de st tijgvliuchten is het carste doel de bepaling
w het ver and. tussen de hoogte en de Hiid, \ | , S
Pe stijgvliucit tot 2000 m, Het S:UlhorlO”“ wordt in werking gezet |

wchter lop indrukkenj'o“ het mom nt waarop de wiclen df grond verlaten,
. F— /
erna wordt Lb¢hcno wanneer de hoogtemeter ce &n VQHLVOJd van 100 m

aanwi jsg,
tija vastgaelegd

00r de linker knop van het horloge in te drukken. De
:de'wijzer blijfe

Py

d

dan stsan, verwijl de zwarte wijzer normasl verder draait
N . :

{

Vet sl 1 1 b S 10 TIPS I a3 - ra) g IfaNal L + 3
vorens ecater de tijd e noteren, worden esrst de tamperatuur, de snel—

L oa N cyvhal Al e S 17 .
id, het Toersnbtal 21 de noogte in cdeze volgonde. wuurge:om@n €I genotes ra.
raz wordt &o Hijd opges phjuve Vervolgens words de Linker knop opm

suw ingodrukt, wasrna de rode wijzer weer met de Tzwarte wijzer samenvalt,
o ‘ _

U passeren van dc volgende 120 m kan nu worden afgewacht.
I NeaTvas 4 b s wre G SOOMY e s : : - :
Na het bclc¢Kbp\Vun de Z000 m wordt het horl ,Stligezetl door de rech-
r knep in te drukiten; waarna de wijzer: in de nu 1 Hand worden gebracht
6 behulp van de middelste knop. ' o

De koxrté Sti‘cvluchten (Eng.:'”pals al f“lww”“).

Waarnemingdn VG“]O“LD op dezelfde wijze als in de svijgvlucht Hob 2000
P

¢ dit verschil echter, dat de temparatun

tﬁ H
v

@

R o]

D

fak)

i

o
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qoowtb en de Tijd telkens na )Q N WORAsY

[

angpiske harqullagen 66r tijdens en na de viucht

semeen: Het is van gcoot nut, indien de waarnemer zich vé6r de vlwucht in
de uit te voeren proeven inleeft, door'zich de Ouuv ven zalen,
Got im details voor te stellen., Alle waarne'"nL en worden meg

behulp varn arbo*papler in tweqvoud opgeschrsver, Noteer de waar—
\

<

nemingen o _hngdcl ijk duidelijk en juist en breng na de viucht

3

sen veranderin

7

zen meen A

'i

o) de'vluono: Contrcleesr de oeveu‘ivjrg van de enguudpoa retbuur san hev

vliegtulg, zoalsg de ric tenae'plt030u¢u en 4

D

thermoneter,

Cortrolzer de leidingen op lekdichtheid. Nobtesr voor de vlucht de

navoigends grouthedsn:

¢

1, hoeveelineid bengzine en olies in de tamks.
’ 2. aanwijzing van de hocgtemeber, %r&qb de schaal op 1013 mb 1is

ingesteld.

-

3, azywijzing van de thermceneter.

Tijd van sanslaan van de motor.

F
4 i



Gart:

[
= () e

Maak v66r de start de veilis gheidsgordels vaot nalatigheid in

deze kan gevaar -opleveren,- ‘

Noteer het tijdstip van de Q‘drt Op het noment waarop de wielen

de grond verlaten wordt de *echter knop van het stophorloge -in- ~
gedrukt. ) ' ) |

Jjdens de vlucht: Noteer de tlgdstlp;nn van belanﬂrlake punten tijdens de-

vliucht, zoals het einde van de stlgcvlucht bezin en einde van de

n-V kromme, begin en elnde van de korte otlJ vluchten

Noteer blazonderheden ‘tijdens de vliucht, zoals het passeren van

een wolkenlaag, hev1ge remous, trlllen van een instrument ensz. .

In een klein vlieonulg als de "Autocari' is ‘het van belang, dat

alle inzittenden tlgdens de metlngou stilzitten. Kleine bewegin-
gen in de langsrichting zijn reeds voldoende on het bereiken van
een evenwichtstoestand onmogelijk te maken. .
Vllebproeveu zijn kostbaar, onnodig tladverlies moet daarom worden
vermeden. Indien een fout wordt .gemaskt, b.v. het stilzetten van
het stophorloge tijdené-de aulJJV]UCﬂu, dient deze zo snel moge-
lijk te worden hersteld. N '

56r de landing: Coﬁtroleer of de ve1lﬂﬁneldubordelq vast zijn.

anding:

Noteer het tijdstip ven de landing en het tijdstip van het afslaan.

2_de.vlucht: Noteer na de vlucht de napdlgende grootheden:

&~ W

U

. hoeveelheid be=zine en olie in de Ganks

=t

. asnwijzing van de hoogtemeter

. aanwijzing van de thexmometer .

. plaats en gewicht van de ingzittenden

. numnmers van de gebruikte ins tLumenuen. _ _
Het duplicaat van da waarneminfep wordt bij de asoiotent ingele~

verd,

Herleiding van de metingen.

3.1 Inleiding

De tijdens de vlucht hena=lds pvrestaties worden herleid naar '

andaard omstandlghcden ‘dat wil zeggen uit de waarnemingen wordt afgeleid

.t de prestaties zouden zijn geweest indien de metingen in de standaard

mosfeer en bij een standasrdgewicht zouden zijn verricht. In het onder—

‘aande wordt aangegeven op welke wijze de herleiding plaats vindt,

‘'

]
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o2 De algemene herleiding

. Zoals bekend, kan eeun vliiegtuig weliswaar met vers chlllende gev¢01+en ,
ri onder-uiteenlomende" atnmosferigche omstandlﬁhedep vlleveﬁ ‘maar het aan-
al verschillende sbtationnaire stromlnwstoesbanden is beperkt Met "stro-
ingstceestand" wordt de verueilng van de relatie ve snelheld.éy en de rela-
igve druk ap. om het vliegtuig aangeduid. o

’ Wannoer in twee versctriillende vllewtoestanden de aerodynamlsche coef»L- .
ienten (CIr CD enz. ) gelijk zlgn 21Jn ook de- stromlnvstoestanden gellgk |

1 omgekeerd, zelijke stromin )stoestaudca w1l zeggen gelljke aerodynanmische
sefficienten.. ’ - , A

Voor een vliegtuig met vaste schroef, zoals de Auster "Autocar” wordt
3 str OmlbautUBSudnd in itrli onnaire, svtxetrl sche, rechtlijnige vluchten
>lkoman vaubwele“a door twee oaafnaqkelﬁgkn vrootbeden b. V. o e* J of
J,unJ . ‘ ‘ o o ‘

De toe te paésen h jl Pdingemethode berust e op, dat de.stromingstoe-
5ond vE4T de'*erleldlﬁﬂ - d. WLZ. tijdens de meting - dezelfde iz als na de
yrleiding,” dus in de sbandasard atmosfeer le het standaard gewicht' )it
rbekent, daU , J Cy, en ook dc basnboek ¥v. tijdens de herleiding constant
A jven. . L ' j '

‘Indisn nu de index 1 duidt op de. tocaztand tiljdens de mstbing en de’ “1dcﬂ

op de toesband na de herleiding, is dus: , R

» Lo by

Weg - i ng | o A ()
I T z . | | . .
EE G LA .‘ - SR

(6)

.arin‘W"een Willekeuriw baOisngichf is, Indien steeds naar hetzelfde
,andaard gew1cht W2 wordt herleid, biedt het voorqclcq W A% Wé te:stellén.‘

or de Auster "Autocar® wordt gekozens - ‘

Wy =W, =W = 1090 k.

dien sen''gereduceerde snelheid" VG wordt ingevoerd:

- W o o | L (7)"
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2 v, =V
& & e
it . -
R J = .;\_7__“ — o o b o
=I5 = constant . (9)

112 — ' l’l'l —
o 0 .
. v - (10)
Wy WO'

U invoering van een "gereduceerd toerental® n g

(rv

ng, . = nG" ] o o g (12)

A
sin y = % = consbant N (1)
Z V ).
. - N\

= - | o (14)

der gebruikmaking von de "gereduceerde stijszsnelheid™ CG;
~ A T "

£
. po ) . -A s .
Cg = T - (15)
0

is: o
"Cﬁ‘:C

G T | o

Tijdens de herleiding blijven Vs Ny CG en teverns het hier nog nies

noemde "gereduceerde vermogen' Py 3




(17) .

mstant,

Het verband tussen Vi, n, en Cé 1s uitsluitend afhankelijk van de stro
ngstoestanden en niet van het gewicht en de atmosferische omstandigheden,
. horizontale vluchten (y = Cq = 0) is er sleCHts één n. - Vo-kromme, gel-
nd voor elk gewicht en voor elke hoogte, al of niet in de standaardatmos-
er, Wanneer nu éenmaal in horizontale vluchtén ng als functie van Vo is |
paald, zou hieruit volgens het bovenstaande met behulp van (7) en (11)

t verband tussen n en V op elke ‘andere hoogte en bi

J elk ander gewicht
nnen worden berekend,

Twee beperkingen moeten gchter -worden aangebracht,’
: . :

De verandering ven de vervormingen van hed viigituie en de schroef ten
B ) € . D =, < .

ven eell verandoring van het gewicht of de atmosferische omstandig-

len zijn verwaarloosd, Bovendien is de saméndrulibaarheid van de lucht bui-

2 beschouwing gelatern., Om deze redencn mogen het zewlcht e des viieghoogte

——d }'“

de herleiding niet te veel verschiilen van de onmgtandigheden tiidens de
e . . . - ]

sing. . .

Bijzondere aandacht is nddig voor de herleiding ven het z.g
"eindpunt' van de n-V--ktopme. B ' : _

Zoalg uit de Viiegumeéchanica belend is, neewt met boenemende hoogte Vﬁ

horizontals vlichben af, . ' '

aXx.

.o : S N ’ N ey Lo . .

Ook VG wordt net btoenewende hoogte kleiner. ﬂec'begcmlﬁbare‘geo;ed var
. 1 X N -~ . . '
univerdé¥e N - VG ~ Rromme

T

[4)]

wordt dus korter, zie onderstsand figuur,

n - _ . !
G .

G op 0 nm
A T
B |

mai o ~
VG op'lOOO n

oomaEr

VG 0p 2000 m

meaxt T
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Twijl dus de ng - Vo - kromme zelf onafhankellah is van gewicht. en vlleﬂ

ogte, is het gebled dat van deze kromme- ter’beschlkklng staat, wel van
'ze iactorpn afhankellal ' ' ) ‘

Wanbeer nu' de n-V—kromme vVoor een bepaald standadrdfewzcht en een bc-

alde hoomte in de standaard atmosfeer uit de metingen is afgeleid, moeﬁ

T elndpunc th ‘deze kromme, dat wil zeggen V behorend bij het desbe—,
effende geW1cnt en dc desbe treffende hooote worden ﬂevonden uit het af
nderlijk- bepaalde vbrband tussen V ax 4 h, geldend voor het beschouwde

wicht. T ' o

Indlen V ax'slechuu op één hooote 1s gemeten, kan met de’ hler "evolgde
rloidingsmethode de “—V—kTOuDG - in verband net hot volcaspunt -

‘allcon
rden herleid naar de hoogte en het ﬁew1cbt Waorvoor Vmax na de herlei--,
ng goldt.. In het onderst“ande wordt aangegeven hoe de her§c1d1nb van vol-

spunicen plants Vlﬂdt

+
i

> De H"”elﬂsuu van_volgaspunten.

4

De herieiding vap ¢en Volguspunt komt nser op de bepaling van een hoogte

&

de standaardatmosfeer, woarop nmet het gewenste gewichi nn de herleiding

igas zou worden g svlogen in dezelfd ‘stonlz t\ stond (O vJ, enz.) als
r ;

> waarin de meting werd verricht, , _

De hoogte na de- e:leiding h2 wordt mede bepnald ‘door de wijze Waaron
3 HMOLOrve ”uogen P met de atmosferische orqtachghcﬂe“ verandert,. Hierop
in volgno. 1635 nader ingegnan, S ' o A

Voor de verand:ring van het volgasverrogen P ret het toerental en de vem—.

"atuur on congbants drukhooste wordb meb erquIOALnD van. het mr11v1nos—
wogen Po geschreven - zie (3) van volhro 1635 2 &

.
= = =2,
1 . |
rin de index 3 de toestand in de standaarddtmosfeer'bp de drukhoogte van

meting‘-ﬂﬂ?eeft P5 is. dan het vermogen dat volgas op die hoogts in de
aardatmosfeer zou zijn ontw1kfeld

3

K s

Voor de verandering van heu volgas vermogeq met de hoogte in de standaurd
§f0xr geldt volgens (21) van volgno, 1635 & le benadcrlngﬁ

P 9 L |
?2" = ‘ﬁ"2" . E’g ) A ’ - : <l9)



it de Combin&tié,van (18) met (19)_Vblgt voor het.volgas vermogen na de
;rleiding P, ¢ ' ' '

:

P n .
?§_= Eg . (20)
1 1

Voor de herleiding van het volgas ve rmogcn van de Glpsy Maaor I wordt
; p=mecthole gevolgd, zic v olfno. lb55 5 N

24 _2 ) .. . . . (
oom o
2.2 P2 \[1 (@2)
ol | ol A -

1 71 1oV 3 : .

Zodls reeds ecrder werd ODHemerkt bllJVOP tijdens de herleldlng het
reduceerde vermogen Pr en taarental g constantz ’

z)

(10)
(24)

' hoogte na de herleiding h

2‘en dus ook T, en p, zijn daarmee vastge-

De maximale snelheid ma de.herleiding V,__  volgt uit (8):

(8) "

% behulp van (3) en (24):;



max,

7enzo iss -

nTﬂ 8..‘.:2

, Ultwerken van de waarnemingen.

4,1, Algemeen. T |
De eerste fase van het uitwerken der meetresultaten bestaat
;eeds uit het aénbrengeh van de corrcctie voor d¢ instrumentale fout op
afgelezen waarden. De hiertoe'benodigde ijkgrafieken dienen in het ver-
.ag te worden opgenomen} De vorn van deze ijkgraficken kan het beste L

dus ziJjns
: conrectie

N
1-

De benodigde gegevens voor het opstellen van de ijkgrafieken zijn ver-

aangewezen waarde.

Juiste waarde = afge ezen Waardc + correctle

ijgbaar bij de QSSlutOQtu _

De aanwijzingen vail de unethldo— en hOOgtemeter dlenen behalve vooLf

instrumentale fout ook voor de opstellingsfout te worden gpcorrlgeerd
alo op blz. 4 5 besproken. Ook de correctiegrafieken voor deze fout -
rden bij het vér%lag gévoeﬁd' ' o '

In het onderstaande wordt :verder verondervtelu, dat de zoauvst gonoemdo‘
rrecties alle zijn aangebracht. ) /
en de hoogte. -

2+ Het verband tussen Vm

X

De volgaspﬁntén worden ieder a afzonderliik naar de standaard omotdnd1g~
den herleid met. bohulp van de formules (24), (25) en (26). De voor de
rckening boqodlgdc waarden van Wl wordcn ulL_hgt verband tussen W en de
Jd afgeleid. De mecbresultaten worden herleid nadr het maximaal toelaat—
re geWicht: : : -

Wy LW = 1090 kg
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' itgezet
.n een grgllek worden zowel VmaX als nmay als functie van h uitg zet.,

e uitwerking kan het best 1n tabelvorm plaats vinden.

w3+ De n-V-kromme op 1000 m hoogte .

Nadat op de waarnemlnben de vereiste corrpctles zijn ag mgebracht, WO —
e voor elke stationnaire toestand V
n (11) Het verband tussen V .cn n

afzonderlijke. graflek uitgezet, In’
van VG

g en ng berekand met behulp van (7).

c in horlzontale vluchten wordt in een

deze grafiek worden tevens de waarden
en . n,, behorend bij de volgaspunten Opgenomen., Deze dienen te

llggen op,y, of in het ver7engdo van de mG-—VG kromme welke uit do metingen
>p 1000 m volgt,

.Vervolgens worden voor elke m&tlng v

6) en (10). De n-V-kromme op 1000 m kan nu ‘wowden getekend., V

worden afgelezen ult het oqdpr b a el n :
Mnax afg Z : 442 bepaald verband tussen Vmay’ max
n h. . o . : - _

en ﬁa borukend net behulp van . .

en -

Y

De verschillendeo b@rekeningen'worden?wcer,in tabelvorm uitgevoerd.

J

«4e Het verband tussen C en v bi;j eei bepaalde motorregéling op
- 1000 m hoogte. : o *

fiadat de correcties op de afgeleze:
oor elke korte stijgvlucht het verba
¢ helling 1n het "punt h = 1000

“buﬁ.stlJbS nelheid op 1000 m hoogte, welke met ¢! wordt aangeduid. Zoals
chter in volgno, 1le4l is naagetoond is déze C' niet de ware stlagsnel~
2id tlddens de meting. Dozc laatste bedraagt ;

n.waarden 713n aangobracht, wordt
nd tus~cn h.en t grafisch ultgezet.
m van de aldus vorkrogen lijn is de ge-

Cl = G . C["T_'l" ‘ ' (27) "
* j . .

vrin Tl en T de temperaturen op 1000 m drukhoo
Y meting en 1n de otaqdaard atmosfeer.,

Uit Vl’ ﬂl en Cl

gte zijn, resp. tijdens

worden nu met behulp van (7),. (11) en (15) V

a? nG en .
. berekend. Het verband tussen CC ep VCT wordt grafisch ultgozet, wae rblg
waarde van . bij elke mbtlng wordt ‘geschreven, Het punt waarin OG 0

lgt uit de n,-V

e G—kromme voor horizontalao viuchten,
vervngonG'wordcn net (6), (10) en (14) de waarden
or elk -mectpunt berekend, waarna C

Ficht W2 = 1090 kg

n van Vg, ié en C2
2 als functle van V2 bij het standaard-
op lOOO m hoogtb in de standaard atmosfécr in een
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PaIle wordt uitgezet, Do waaxrde van n, wordt weer le elke meting ge~

,hroven, terwijl het punt 02A= O volgt uit de n-V-kromme op 1000 n
aogto. ' '

5 De stijesnclheid alg functic van de hoogtc en do Stngtle tot
lOOO n en 2000 bij een bepasalde monorrcpellng.

De otngvluCht tot 2000 m wordt op ecn icts andere wijze uitgeworkt

s do korte pu¢ngluchton. Herlciding naszr een ander gewicht wordt niet
egepast, aangezien het gewicht Uladcqs de meting merkbaar afncemt,
umeer de stijgbtijd tot ecn zekere hoocuo bij ecn bopqald utartgewlchu
rdt gevraagd, wordt de stijgvlucht ook met dat startgow1cht ultgcvoerd

Uit de gecorrigecrde Waarnemingen op twec opcenvolgende hoogten worden
h en At on de gemiddelde waarden hg en Ty bepoald, De gemeten stijg-

. &
elheid op dc hoogte h_ is dus _
& _.Ah. . -
C! = ""“%‘ ' (28)
de ware stijgsnclheid . ¢ 3 T .
| = _é_h_ lg . » C

In de standaard atmosfeer zou de utlJQSﬂOthld 62 op dezelfde druk-
dsgte en bij dgzolde SbrOMLﬂgStOCSt“Hd als tijdens de meting bedragen:

: @l -
Gy = Gy p2 (30)
: P
= Cl ‘ FPTZ""' ' : v (31)
Ly ‘
| 8
- An
= £F (32)

xrin T2 de temperatuwr in de stand aard atmosfeer op de hoogte hg is
gezglen in dit geval ‘

geldt s

o
|

(34)
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Dc aldus berckende Cq wbrdt ols CunctLe. van D ultgezet, waarmec hetb
crbond tusson de stijgsnelheid en de hoogtL in dc standa rd atmost eer
s verkregen. De bLJb oreinde waardein van do ohplﬂbid cn het toerental”
orden op elke hoogte berckend met ‘ |

v, =

-
2 - | (35)
: = , “ L Ge)
cn T
n, = >
5 (37)
, Cn-n, wordcn evencens als Tunctic van h  weergegeven., -

Tenslotte wordt ook het goucten verband tusson d¢ temperatunr on de
ogte getekend en vcrfolokeh met hot overeenkomstige verband in de stone-
{

ward atmosfocr, . S '
De tlJ“tle volgt uite B
| dh = C.adb (38)
o 1 B " ‘ . e S 7 ‘
at = £.. db | : S G9).

t =J/% . dn ' L oy
v de gestrookte C,,~h-krommie wordt G '1,.functie'van.h bepaﬂld_en qu—
»%U cii de grenzen O en 1000 m Ou ‘
cn 2000 n WO'dt de st LJQUle tot lOOO . en 2000 @ gevonden. '

sch uitgezets. Door integrﬁtio TESD.

b

¢

Het verslog van do vllocprobv“ﬁ. -

'

Het navolgende is bodoeld als'ioidraad‘voOr het opstellen van ccn
rslag van vliiegproeven. De vorschillehde’o@merkingen gelden cchter niet
leen voor de Je=jaars vlicgprocven. ‘ ‘ ' _V

Hoowolihct,@iet de¢ bedoeling is con bepaonlde vorm ven héb Verslag voor
Qchrlgvo“; wordt onderstasnde standaardvorm sberk adﬂbeVolon:



L. b&mb’l\/’"tt“ ng - o -
2. Inhoud . o
fotatises

N

nlciding

™~
-
L]

sc}fijvi

vain ACL viiggtuig en do w,> ratuur

o0\t
f,.J ":' -1

qulJ l 1\]1‘“' vai O-‘\./ AL)IO ’”"’C;.".'i
g ; IS

now101dvug ver de woornom ngpr S : - o
Resultaten -

Conclusics
.-Litcratuur

=

Aanhangsels ‘
Tabecllen ' _ ' ' !
Figuren . .

~ = -
WO OW o NI

et

¥

Uiteraard kunnen in het vérslag van de 3edaars viidgprosvon verschil~
ende van de boveunsteande delew van het verglag zeer kort zmiian.

1. Samenvatting.

Gewoonlijk vordt door de lezer acn de hand van de SOIMENY Mtting be-
aald, of dec bestudering van.con ropport voor hem van bele g iz. Do sonen~

ttlnc dient derhalve duidclijl, mear zoor in het kot het uOﬁl ér do in-
oud van het verslag weer to ’

] geven. Iundien mogeldijk, worde 0ok de beleong-
ijkstc resultaten in.de sameavatting vermeld,. 1 i

CLb Cl .

2. Inhoud. o g
in de inhoudsopgave worden cok de RUIEICTS Vin az b*nav-du n vermel
anarep de verschillende onderdelen van het verslag beginnen. Hiet 1
@ blodzijden, maar ook de tabellen en figuren in mc“ VODqng dienen to
srden genuwimerd. |

in-ag regel verdient het uuuuoveling de gebruiltc notatics zo vollodig
sg@lijk'in het verslag op te nomen,
>or zover dit in verband met het. ondorwerp Obplle ig, wordt van de

senGaerd notatic gebruik gcmaact, wellie ip mormblad V 995  is gegoven.



in de inleiding wordt de mob 1v03iﬁg.v-w hot ond

Y .
rcel con verdljzing noank veoogorn WO op Ho zellfde j
w w3 i T e v Iy . o ', o Gt ey e wrans
2C verdicnt dikwijle aauu~vvllug d inleiding en do °3m~ﬁvﬂbblﬂa Val:
3N TADDOTE Das T Sohre Gnrei e et S et e : o ed d
Sorepport pas te schrijven nodob de overige ¢plhu vnuw VO*uOb_ )
Dc 1 Joors vliegprooven kan. zcerm-
' -
5P by ot antars
Ao U LIAT L LS o G Llfo
- “ e ~:--.-. s VTV ey 1 =) —mmyqn TR co wree ] - s
rourig begehri ven gpparatuur of instrumonton s vark up@l

Jls kurmen voozbeelden‘van bogehri

1~
[}
=
1)
o
il
=
i3
[ad)
i/
r
l ol
¥
[
-l
i,
jal
.0
%
h
C1-
@]
13

bijzonder rfeft ok Pdanc s all the world aire
ch na

G
agc ecn viisgualg bekuent en to

B b L iy I . B T 3 - -
eXTY ecn gocdo dindrul ! D n novvleuri g kan
!

Aon maetschets van het viiegd vuig kan een'uitvoeriwc bcsch113v1 g be- -
- K »

arcn en is con eszenticel onderdecl van ¢llr volle ng repport.,

% T N \-\- - : - ~ -
bes blijvon tot con opsomiing ven de procven
dc waorin zo werden uithVOﬁrd,»Bijzondorhc:Cn betreoffende de

RIS B . i~y e — o~ .
ait decl wven het veoregla

. RN .
] [0 - . T my ey fatpn oy s i
o Horloiding var do Hasrneningciy.

¥

ningen zijn herleid, s Lke corrbctles Zzijn
‘beknopt asngegoven ‘UJu“OOTWéU theoretische af-

in cen rorhanpscl +b‘”urubu opgenomeri. In hot

1

relag veun de 3
-

e~joors vliegprocven béioeit ac -thuorl welke in deze hand—
¢, nietv Yo wordeh horhe ald. ) |
8. Rcsultaten. , o ' K

Jet is gowoonlijk aiet voldocﬂde, uitslu t ond eon‘opSOmming vanr dc:ire-
ltaten der procven te govew; con korte bespreking is noodzakelijk. Heb
cchter nict gewonst hltVOprlbp vaChOUWl“gp“ tc. houdcn. "Er moet wordcn

y._

waakt togen de neiging omnouwkourige on onbcvrcdlgc xde resultaten good
praten. Iadien de rcsultaten bijzonderheden vertonen, kan worden g Cm—
ncht deze op verantwoorde wijzc te verklaren. . - ‘ .



"9, Co cluulos ' i o -

Vooral vanuoc in het 7“a.p hort het Op100003‘v 1 e2en bu“”ﬁld problb‘

150 et bl Ul

ot doel is &ustbld, vorncw ‘de conclusies écn ZGoT bela "~rwgk deel wvan

het rapport. Zij noeben 'z0 beknopt en duidelijk mogoll“V worden gostel

LIJ\.
. \,

10. Literabuur..

Indien in de tekst wan hot VurS¢c& Litceratuur wordt 5fr
Y1 Jve lepOL op dbtalls wordt: 1‘chac , dicent de verwi

)

5
U s
rinden op dc ngvo zoals dit ook in dezo hapdlelalug is. ge chiedx

o -

f=-1
[

AC lh.a 1‘9».)@1&)'

. . - '
Het is gubrulfollax allc tbeovlc ~ tenzij deze zoer cenvoudig is =
.n hct'“ﬂgpﬂllep verslag-achterwege te laten on in aaﬂhaj_scls samon te

G :
fmb“ ci. Ook bchKOﬂlwgen, Vo or zovor'zo worden woeergegeven on nict in
¢b“lVQ”' zldin uitgevoord, . worden in cen aanhangscl opgonomen. Op deze

Fl Z

(‘_..!
©

nlijft de continuiteit van het verslag bowaard, terlgl toch de ver -

. . g . R - . W . .
istc theorevische achtorgrond cn de gedetaillecerde UCbCVCW“ worden ver—
| RS \ bt
cld, S
12 en 13%. Tabollen cn figurcn. S ’
. !

D¢ tobellen cn figurcn vermen het laatste deol van bot'vcrﬁlqg,\Zij
¢ worden genumacrd cn van con dquOll“k, near kort le schrift Se

ordaei voorzign, Waaruit het docl on de bOtOLC“l° bilijkea. In do 11~u on

.o , !
¢lke hebt resultact van %bt1ngr wporgeVun, MOOUbi do a;zondorlle@.moot-,

ot slot nog cmigoe ﬂlg cuenc opicrkingen.

» 11x het verslag dient zovecl nogelijk de oqporsooallakb vorn e vordcn
bezigd. Het bdblulk van de woorden '3 ik", Ywe® of .ipent noet worden ver-

. 4 . .
=den, SE - L T -

» Het gebruik van-omvcvtaulue woorden en uitdrukkingen dient zoveel'
gelijl achterwege bte blijvens ' o '

’

Het wordi op pr 1?5 gesteld, indien het verslag wordt getypt op papier
m A4 of folio formesat. Indien het verslag niet wdrdt getypt, wordt een
iidelijk nagasonrlrb vereist. i

(u
. (f)
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thwoorlger gegavens ov?r.het“opsteilen”van-vérslagen en rapporten':
tunnen worden gevonden inm 14t 3, 4, 5 an G. be aanschaffing van lits 3

Ran wordewn manbevolen.,
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Fig.8: Plaatsing van de instrumenten in het vliegtuig
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