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6. Vergelijking ven de proeftocht- en sleeptankresultaten.

7. Conclusies,
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1. Hoofdafmetingen van het schip:

Lengte tussen de loodlijnen 144,78m

Breedte op buitenkant spant 21,03m

Holte tot A dek 12,80m

Diepgang maximum 8,74m

Diepgang voor tijdens de proeftocht 7,658m

Diepgang achter tijdens de proeftocht 8, 204m

Vaterverplaatsing tijdens de proeftocht

(op buitenkant spanten) 16089 ton.

2. Machinevermogen en aantal omw/min, Schroefafmetingen,

De voortstuwingsmachine is een C3 stoomturbine-installatie met
een vermogen van 8500 BHP bij 85 omv/min, De schroef is de
normaal achter de C3 schepen gebruikte standasrdschroef en
heeft de volgende hoofdafmetingen:

Diameter D= 6604 mm
Aantal bladen Z= 4
Spoed a2an de omtrek o = 6629 mm
Spoed op 0.7 R. Ho,7R= 6605 mm
Spoed aan de naaf Hn = 5564 mm
Schi jfoppervlak A = 34,253 m2
Ontwikkeld gestrekt oppervlak Ao= 15,845 m?
Gepro jecteerd oppervlak Ap= 1%,196 m?
Spoed-diameter verhouding HO.ZF/D= 1,000
Naaf-diameter verhouding n/D= 0,169
Bladdikteverhouding 8i/D= 0,0439
Ontwikkeld gestrekt bladopper-

vlak verhouding Ao/A= 0,463
Geprojecteerd bladoppervlalk

verhouding Ap/A= 0,385
‘Het materiaal der schroef is brons, ale

3, Gemeten mijl, waterdiepte, ‘toestand van de zee en weersgesteldheid,

De snelhedi dsmetingen werden uitgevoerd op de gemeten mijl bij
Polperro, aan de Engelse Zuidkust, De lengte van deze mijl is

6079 feet d.i. 1852,84 m. Ten knoop is 1852,01 m/uur, Gezien

het gzeer geringe verschil in lengte zijn geen correcties voor

dit verschil aangebracht in de berekende snelheden,

De koers van de mijl is 869, varend in Oosteldijke richting en
266°, varend in Westeli jke richting.

De waterdicpten onder de kiel, gemeten tijdens de snclheidsme tingen
varieerden van 12% tot 145 feet, d.i. 37,50m tot 44,20m,

De totale waterdiepte was dus 45,50 tot 52,20m,

Uit de grenskromme van Kempf (zie fig.6 uit Weerstand en Voort-
stuwing ven Schepen) blijkt, dat.in dit gevel bij een snelheid van
17,88 knoop en bij een waterdiepte van 6 x de diepgang, d.i.47,5m,
de invloed ven de bodem niect meer asonwezig zal zijn,

Aangezien de gemiddelde waterdiepte hiermee practisch overeenkomt,
zijn geen correcties in de resultaten aangebracht voor beperkte
waterdiepte,

Het weer was mooi, het gzicht was géed, en er stond geen deining,
De windsnelheidswaarnemingen tonen aan dat de grootste
windsnelheden onzeveer overeenkomen met windsterkte % van de
Beaufort schaal, d

De windsnelheden waren het hoogst bij de eerste runs en werden later
minder,

Gezien de geringe windsterkte werden de resulte ten niet ge-
corrigeerd voor windweerstand,
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4, Uitgevoerde metinren:
De volgende proeven zijn uitgevoerd:
Groep Progr.No, Soort proef
3 Snelheidsproef bij volle kracht, 4 runs
A 4 Snelheidsproef bij ca 75 omw/min, 4 runs
5 Snelheidsproef bij ca 25 omw/min, 2 runs
B 1 Bepaling drasicirkels S,B, en B,B, bij
ca 60 omw/min,
2 Bepaling draaicirkels S5,B, en B,B. bij
volle kracht,
8 Standaard stuurproef 15° roerhoek bij
(o] volle kracht,
9 Stondeard stuurproef 15° roerhoek bij
ca 60 omw/min,
* 6 Bepaling stopweg bij ca 60 omw/min.
7 i i T " wyolle kracht wmart.

Bij de snelheidsproeven werden de volgende waarnemingen verricht:

l. Begintijd van elke run.

2, Tijd nodig voor het passeren van de gemeten mijl.
3. Veterdiepte.

4, Snelheid volgens de Sallog.

5. Aantal omw/min.,

6. Relatieve windrichting en relatieve windsnelheid.
7. Mechinevermogen door middel van een %orsiemeter,

Bij de bepaling van de draaicirkels werden de volgende wearnemingen
gedaan:

1. Tijd na elke 30° koerswijziging.

2. Snelheid volgens de Sallog.

3, Aental omw/min,, zowel rechtvarend als tijdens de drasicirkelvaart,
4, Dresicirkel diameter door middel van de radarinstallatie.

5. Tijd na elke 5° wijziging van de roerhoek,

6. Druk in de stuurmachine-cylinders,

Bij de standaard stuurproeven werden de volgende metingen verrichts
1. Tijd na elke 5° koerswijziging.

2, Tijd bij maximum koersafwijking.

3+ Onelheid volgens de Sallog.

4, Tigd na elke 5° wijziging ven de roerhoek (maximum roeruitslag
15° near S.B. en naar B,B,)

5. Druk in de stuurmachine-cylinders,
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Bij het bepalen van de stopweg zijn de volgende waarnemingen verricht:

1, Tijd, telkens nadat het santal omw/min. 15 slagen is gedesald,

2, Tijd, verlopend tuscen het moment dat de telegraaf wordt overge-
haald en het moment dat het schip stilligt.,

3. Snelheid volgens de Sapllog met tijdsintervallen van 30 sec.,
4, Aental omw/min., bij vol vooruit en vol achteruit,

5. Afstanden tot B,W, Cheq boei op het moment dat de telegraaf
wordt overgehasld en op het moment dat de snelheid =0 door middel
van de radarinstallatie en peilingen.

6, Druk in de stuurmachine-cylinders,

Uitwerking der geme ten waerden en bespreking resultaten,

A, Snelheidggroeven,

In tabel I zijn de wamrnemingen tijdens de snelheidsproeven aan-
gegeven en uitgewerkt volgens de methode van het gemiddelde der ge-
middelden,

Het eindresultaat geeft het volgende verband tussen snelheid,
vermogen en aantal omw/min,:

Snelheid Ma.chine ve rmogen Omw/min.
in knopen APK
17,88 8602 B3,2
16,34 6048 74,3
5452 259 26,2

De gevonden wanrden voor de beide hoogste snelheden werden
grafisch uitgezet in diagram I, (Open punten).
Voor de verdere bespreking van deze resultaten zie paragrazf 6,

B, Dreaicirkelproeven.

De wearnemingen tijdens de dreaicirkelproeven werden in diagram 2
grafisch uitgezet.
In dit diagram zijn gegeven als functie van de tijd:

le de koersafwijking.

2e de roerhoek,

3e de scheepssnelheid.

4e de druk in de stuurmgchine-cylinders,

Ten a2anzien van de druk in de stuurmachine-~cylinders merken wij
het volgende op:

Bij ongeveer 60 omw/min, was de mex, druk in de S,.B., stuurmachine-
cylinder 500 1bs/g" en in de B.B, cylinder 950 lbs/a", terwijl voor 85
omw/min, degze drullen slechts 100 1bs/g" verschilden n,l., 1600 lbs/o"
in de S.B. cylinder en 1500 lbs/g " in de B,B, cylinder,

Gezien het feit, dat de scheepssnelheid na het bereiken van de
maximum druk nog behoorlijk afneemt, komt het ons voor, dat de
practisch horizontale lijn van de druk in de S5,B, c¢ylinder op een
foutieve aanwijzing van de meter moet berusten, De overeenkomst tussen
de krommen 3 en 4 komt ons meer asnnemelijk voor, Uit diagram 2
kunnen de volgende resultaten worden afgeleld:
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le. Tijdens het varen ven de draacirkels bij ongeveer 60 omw/min,
da21t de scheepssnelheid gemiddeld ven 13,7 tot 7,6 knoop d,i. 6,1
knoop wanneer een volledige drasicirkelvaart wordt gemaakt.

Dit verschil in snelheid bedresagt 7,7 knoop (ven 18,2 tot 10,5
knoop), indien het acntal omw/min, 85 bedraagt,

2e, D& tijd voor het bereiken van de meximum roeruitslag is
practiseh 30 sec,

3e. D& koersafwijkingen als functie wvan de tijd verlopen nagenoeg
rechtlijnig, met uitzondering van het begin der draasicirkelvaarten,

4e, De tijden voor het uitvoeren van een volledige draaicirkelvaart
zijn als volgt:

Drasicirkelvaart | Dreairichting Omw/min, schroefes Tija E
no. rechtvarend | dreaicirkel !
3 5B 59,4 556 8min, 37sec. |

2 BB 63,2 52,6 Tmin,47sec ,|

3 S B 85,7 74,1  |@min.25sec.

4 BB 85,7 T4,1 Smin.46sec,|

De diameters van de draaicirkels bedroegen resp., 0,40 mijl,
0,36 mijl, 0,41 mijl en 0,37 mijl,

C, Standaardstuurproeven,

De resultaten van de metingen uitgevoerd tijdens de stendaerd stuur-
groef bij volle kracht met 15° roerhoek zijn asngeszeven in diagram 3,

erwijl die tijdens de stuurproef met 60 omw/min. zijn aangegeven in
diagram 4,
In de disgrommen 3 en 4 zijn als functie van de tijd uitgezets

le De druk in de stuurmechinecylinders,
2e De roerhoek,
3e Tk scheepssnelheid.
4e De koersafwijking.
Uit deze diegrammen kan het volgende worden afgeleid:

le Ie maximum drukken in de cylinders liggen resp. in de buurt van
800 1bs/o" en 500 1lbs/g "

2e DIe maximum roerultslag was steeds 15°.
3¢ Het roer werd verlegd tellens bij 10° koersafwijkinz.

4e Na de eerste zigzagveart blijft de gemiddelde scheepssnelheld
practisch constant.

5e De meximum koersafwijkingen bedroegen naar S5.B., gemiddeld iy do
resp. 16° en noar B,B, gemiddeld resp. 19° en 199,
D, Bepaling stopweg.

De resultaten van de metingen tijdens het bepalen van de stopweg
bij 60 resp. 85 omw/min, 2zijn sangegevan in diagram 5.
In dit diesgram is gegeven als functie van de tijds’

De druk in de stuummachine-~cylinders.
2e De scheepssnelheid,
3e Het mantal omw/min,

n In:
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Uit diazram 5 leiden wij het volgende af:

e
1. Zoals te verwachten was blijven de drukken in de stuurmachine-
cylinders lsag,

. .
2 z-ig scheepssnelheid wordt O Tesp. na 4 min, 52 sec, en na 5 min.
sec .

e . :
3"« De machine is gestopt resp. na 44 sec. en na 1 min, 40 sec,
e . ] :
47, Het tijdstip waarop het aantal omw/min., van de schroefas achter—

uit draaicnd 50 bedraagt was 2 min, 15 sec, resp, 3 min. 45 sec,

§e, No deze tijdstippen loopt het aantal omw/min, achteruitdresiend
zecr geleidelijk tot 60 Op.

De stopwegen waren resp., ongeveer 0,6 mijl en 0,36 mijl.

Verzelijking van de proeftochi- en de aleentankresultaten,

In September 1947 werd een model van de "Rijndam" in het Scheeps—
bouvkundig Proefstation ender zocht,

Er werden 2 weerstends- en 2 voort stuwingsproeven uitgevoerd en wel op
de volgende diepgangen:

le 29 feet gelijklastis, deplacement op Spagten 18272 ton & 1000 kg
in zeewater met een s.z, van 1,025 ton/m”.

2e Op V,L,L 14'-0" op A,L.L. 23'-0", gemiddeld 18'-6", deplacement
op Spgnten 10911 ton A 1000 kg in zeewater met ecn S.8. vVan 1,025
ton/m’,

Bij beide voortstuwingsproe ven was het schecpsmodel voorgzien van het
schroefmodel 756, woarven de efmetingen voor de uitvoering op ware
grootte zijn gereven onder paragraaf 2,

Met behulp van de resultaten der beide uitgevoerde voortstuwings-
proeven werd een kromme van APK en omw/min, bepaald voor de proef-
tochtdiepgans in de tankconditie,

Deze beide lkrommen zijn in diagram 1 gegeven (getrokken lijnen),

Het blijkt, det de toesleg op ATK tank bij de eerste meetserie 7%
bedraagt en bij de tweede meebserie 6y4%. Gemiddeld bedraagt de
toeslag dus practisch 7%,

Uitgaande van deze toeslagen werd het aantal omw/min, in de
proeftochttoestand voleens de tankresultaten bepaald en in diagram
1 aangegeven, (Volle punten),

De toeslag van 79 4is vrij lang ofschoon de toeslagen tegenwoorqig bij
schepen met een gladde, gelaste en goedgeschilderde huid vaak in
de buurt van 10% of nog lager uitkomen bij goede weersgesteldheid,

Aangezien de weersomstandigheden tijdens de snelheidsmetingen ook
zeer goed waren, hebben deze ook ongetwijfeld meegewerkt voor het
bereiken wvan dit lage toeslagpercentage,

Het aantal omw/min. komt gzeer goed overeen mct dat volgens de
tankprognose. Het verschil bedraags ongeveer % omw/min,

Deze overecenstemming is zeer bevredigend.

Conclusies,
Aan de hand van de uitgevoerde proeftochtmetingen kan het volgende
worden vastgesteld:

A, SNELHEIDSPROZVEN,
1¢ De maximum snelheid bedroég 17,88 knoop.
2e De toeslag op APK tank was 7%, heigeen een vrij laag percentage is,

3e Het aantal omw/min. kwam zecr coed overeen met dat volgens de
tankprosnose,




