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Propositions
pertaining to the dissertation

Energy-efficient Train Timetabling
Gerben M. Scheepmaker

17 January 2022

1. A maximal coasting train driving strategy is more energy efficient than a
reduced maximum speed train driving strategy. (Chapter 3)

2. Energy-efficient train trajectory optimization should first focus on deter-
mining the optimal cruising speed and coasting regimes, and second on
incorporating regenerative braking. (Chapter 3 and Chapter 4)

3. Timetable design and optimization should take into account energy-efficient
train trajectory optimization. (Chapter 6)

4. Highly utilized railway networks demand for microscopic conflict detection
based on blocking times during strategic timetable design.

5. Kerosene taxes should be applied for a fair competition between the avi-
ation and railways.

6. Active involvement of the end-user is crucial for a successful implementa-
tion of an innovation.

7. Scientific journals should publish more on failed research results.

8. Listening skills are more important than speaking skills.

9. Energy-efficiency is a sport, but sport is not energy-efficient.

10. Better too early than too late.

These propositions are considered opposable and defendable and have been
approved as such by the promotor Prof. Dr. R.M.P. Goverde.



Stellingen
behorende bij het proefschrift

Energiezuinig treindienstregelingsontwerp
Gerben M. Scheepmaker

17 januari 2022

1. Voor een trein is een uitrol-rijstrategie effiënter dan een kruissnelheid-
rijstrategie. (Hoofdstuk 3)

2. De energie-efficiënte treintrajectorie optimalisatie zou eerst gericht moeten
zijn op het bepalen van de optimale kruissnelheid en de uitrolfase en
pas daarna op het meenemen van regeneratief remmen. (Hoofdstuk 3
en Hoofdstuk 4)

3. Dienstregelingsontwerp en -optimalisatie zou rekening moeten houden met
de energie-efficiënte treintrajectorie optimalisatie. (Hoofdstuk 6)

4. Voor druk bereden spoornetwerken is het noodzakelijk om gebruik te
maken van microscopische conflictdetectie gebaseerd op bloktijden tijdens
het strategisch dienstregelingsontwerp.

5. Kerosineaccijns zou moeten worden toegepast om een eerlijke concurrentie
mogelijk te maken tussen de luchtvaart en de spoorwegen.

6. Actieve betrokkenheid van de eindgebruiker is van cruciaal belang voor
een succesvolle implementatie van een innovatie.

7. Wetenschappelijke tijdschriften zouden meer moeten publiceren over mis-
lukkingen van onderzoeksresultaten.

8. Luistervaardigheden zijn belangrijker dan spreekvaardigheden.

9. Energie-effiëntie is een sport, maar sport is niet energie-efficiënt.

10. Beter te vroeg dan te laat.

Deze stellingen worden opponeerbaar en verdedigbaar geacht en zijn goedgekeurd
door de promotor prof. dr. R.M.P. Goverde.


