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1. METING EN RESULTATEN

Bij de bepaling van de handicap (rating) van 'een zeegaand zeiLjacht kan de

vorm van het achterschip boven water een belangrijke rol spelen. Het is de

vraag in hoeverre bij verschillende vornien de hydrodynamische eigenschappen,

t.w. weerstand en darskrachtproduktie van het jiacht, de ratingverschillen

volgen. Op initiatief' van de ontwerper F. Maas is daartoe model 110,, dat

reeds eerder aan een normale prestatiemeting ondrworpen is [.ij , uitgerust

met drie achterschepen, die slechts van elkaar verschillen boven de ontwerp

waterlijn (zie fig. I ).

V66r de achterloodli5n is ni:ets gewijigd, noch 'aan de romp, noch aan het roer.

(N.B. Dit is t.o.v. het oorspronkelijke model 110 lets vérgroot, terwijl

tevens de kieine scheg onder de romp verwijderd is).

Achterschip A is het côrspronkelijke.

Achterschip B is gevormd door de romp op de achtei1oodlijn recht af t.e snijden

en heeft dus een platte spiegel.

Achterschip C is gevormd door wateilijn, en vertikalen achter de achterloodlijn.

parabolisch tot cirkelvormig af te roñdén, waardoor een viskotte.rachtige

achtersteven ontstaat.

Met' de drie achterschepen zijn de voigende metingen uitgevoerd

-weerstandsineting, rechtop en zonder drift

-meting van dwarskracht en weerstand onder een helling, van 20° bi sneiheden

van 3.57 en I.08 mis, respektievelijk overeenkomend met gemiddelde kondities

aan-de-wind en met halve wind(eaching.)

De resultaten' van de weerstandsmeting rechtóp zijn'weergegeven in fig. 2,

.waarbij de modeiweerstand naar ware' grootte is geextrapoleerd met de ITTC-

methode (modelschaal i::6). De uitkomsten zijn voor geen van de achterschepen

signifikant verschiliend. Visueel zi.jn bij hogere sneiheden wel verschiiien

in het stromingspatroon waarneembaar. Achterschip B toont dan een duideli.jk,

sterk wervelend zog. Bj de beide andere achterschepen, 00k het ronde ty-pe C,

laat de stroming gladder los.

.Visueie waarneming' iste gebrekkig om eventuele verschilien in het golf-

beeld te kunnen konstateren, terwiji foto's niet genomen zijn.

Gezien de meetuitkomsten zijn grote verschilien in golfvorming echter niet

waarschijnlijk.
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De :resuitaten van de metingen onder heiling en met drift. zijn samengevat in

abe1 I. Voorzover de verschillen niet. aan meetonnauwkeurigheid toe te

schri,jven zij.n, zijn ze niet signif'ikant. Er iijkt een 1ichte tendens tot een

lets hogere dwarskracht.produktie met achterschip A te besctaan. Dit zou vêroor-

zaakt kunnen worden door de lnvioed die de achterschepen op de omstroming van

het roer hebben.. Type A geeft de meest vofl;edige. afsche.rmlng van het roer.

Resumerend kan gezegd worden dat volgens de modeImetingen de drie beproefde

achterschepen geen beduidende invloed op de zei]iprestaties hebbeñ, noch voor-

de-wind, noch aan-de-wind.

Het is echter de vraag. in hoeverre deze uitkomsten aigerneen geiLdend zljn.

Losiatingsverschijnse]Len, die versdii11en zouden kunnen veroorzaken, zijn

inmiers schaaiaThankelijk. Ui,t de b.estudering van. het stromingspatroon bi,j

andere modeilen bleek dat 1osiatlng bij hogere sneiheden reed's op entge af-

stand voor de achterioodiijn begint. In de modeIsituaie bevinden. de drie

achterschepen zich dus in' een ioslatingszone wat het onbreken van hydrody-

namische verschilien onderling tevens aangeeft. De mogeiijkheid bestaat dat op

ware grootte hetlosiatingspunt naar achteren verschu.ift, hoewel dit bij. eni'gs-

zins ruwe of aangegroêide rompen onwaarschi,jniijk is. Mede. door de grate

schaai waarin de madeilen In het Laboratoriuin voor Scheepsbouwkunde gebouwd

warden zullen heduidende schaaieffekten in het iosiatlngspiirt niet waar-

schIjnii.jk zi,jn. Dit impi±eert dat ook 'op ware 'grootte de romp achter de achter-

loodiijn zich in een iioslatlngszone zal.bevinden. De aigemene geidigheid van de

verkregen modeiresultaten is dan. aannemeiijk.
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Tabel

Dwarskacht, weerstand en drifthoek met verschi]i!ende achterschepen

bij, helling 20°

achters chip

v3. 57 rn/s

.dwarskracht in kg Ii.82 78 176

weerstand i kg 187 190 191

drifthoek in graden 5.1 5,I 5I

v =LLo8 rn/s
S

dwarsiracllt in kg 1481 1470 1468

weerst and in kg 350 3147 3149

drifthoek in graden 14.0 14.1 14.0

N.B. : Waarden geiden voor

ligging G t.o;.v. testwateriijn -0.25 rn

ligging effektief zeilpunt t o v testwaterlijn 6 614 m
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Fig .2: Weerstand schip.
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Figi- - Beproefde achterschepen.




