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Conclusions:

- 	 Stations are accumulating more func-		
	 tions such as retail and catering

-	 Are often the venue for temporary events

-	 Stations are becoming destinations on 		
	 their own instead of spaces of transition

-	 Stations are losing their position as con-		
	 necting element in the city fabric

-	T he location of the functions or events in 	
	 relation to the OV-chipcard gates is cru		
	 cial
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Stations are becoming 
more public
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Research Question

Research Question:

In what way does the typology of the station need to change in order to remain a 
connection within the city while at the same time accommodating more functions?
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FASE I

- from 2014 to 2030-2040

- placing the A10 underground

- create temporary station
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Zuidasdok

7Opgave

Tot	het	onderliggend	wegennet	behoren	de	fietspaden.	De	opgave	is	het	
fietspadennetwerk	van	Zuidas	en	omgeving	goed	aan	te	sluiten	op	het	ZuidasDok	
gebied	en	in	het	bijzonder	op	de	fietsenstallingen	bij	de	stations.	Bij	kruispunten	
moet	de	oversteekbaarheid	van	de	fietsers	gegarandeerd	zijn.	Het	aandeel	fietsers	
groeit	sterk,	vooral	in	het	woon-werkverkeer.	De	fietsers	komen	grotendeels	uit	
het	noorden,	de	inschatting	is	70%	van	het	totaal.	Een	tweede	opgave	betreft		de	
aantrekkelijkheid	van	de	noord-zuid	fietsverbindingen.	
Ook	voor	voetgangers	is	de	routing	van	en	naar	de	trein-	en	metrostations	in	het	
ZuidasDoktraject	een	belangrijk	aandachtspunt.	Dit	geldt	in	het	bijzonder	voor	de	
pieksituaties	in	de	spits	rond	de	oversteek	van	de	stadstraten	tussen	Amsterdam	
Zuid	en	Buitenveldert.
De	investeringen	in	ZuidasDok	bieden	ruimte	om	de	tot	circa	2030	voorziene	groei	
op	te	vangen.	Eventuele	verdere	groei	van	het	openbaar	vervoer	vereist	dan	extra	
maatregelen;	onder	andere	wordt	ruimte	gereserveerd	voor	2	extra	perronsporen.	
Voor	de	A10	is	de	maximaal	beschikbare	ruimte	met	de	Voorkeursbeslissing	als	
ingevuld.	Daarmee	zijn	de	tunnels	dus	maatgevend	voor	de	toekomst.
Daarbij	komt	dat	de	latente	vraag	voor	het	traject	A10	Zuid	groot	is;	gelegen	in	de	
West-Oost	corridor,	maar	ook	onderdeel	van	de	bajonet	A10-West	via	Zuidas	naar	
de	A2	richting	Utrecht.	Capaciteitsvergroting,	gecombineerd	met	het	scheiden	van	
het	doorgaande	verkeer	op	de	ring	A10	met	het	bestemmingsverkeer	richting	S108	
en	S109,	betekent	automatisch	dat	meer	verkeer	van	dit	traject	gebruik	wil	maken.	
Voorts		zorgen	evenementen	in	de	RAI	en	het	Olympisch	Stadion	voor	incidentele	

topdrukte	op	de	A10-Zuid.	Dat	nog	gevoegd	bij	de	randvoorwaarde	dat	er	geen	
files	in	de	nieuwe	tunnels	mogen	staan,	maakt	ZuidasDok	tot	een	uitdagende	
ontwerpopgave	binnen	een	beperkt	profiel.
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Zuidasdok

FASE I

- from 2014 to 2030-2040

- placing the A10 underground

- create temporary station

FASE II

- from 2030-2040

- also placing train and metro underground

- permanent station in de Zuidasdok
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Urban plan
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Water level + 1500Water level + 1000
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Concrete stepping stone

Concrete support element

Holcon element

Steel reenforcement

Ventilation duct 

Sound insulating plaster

Ceramic tiles
Stabilizing sand bed
Foil

Holonite panel
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End grain wooden floor

Wooden beams

Wooden construction

Steel mounting

Acoustic groves

Concrete side panels

Gravel bed
Concrete sleeper

Concrete box beam (SKK 1200)

Tension cable

Concrete mushroom column

Sound insulation
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Steel window sills

Walkable glass 50 mm

Side panels with acoustic grooves 50 mm

Wooden box beam

Tension cable

Sound insulation
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Airbeam

Steel mounting element

Steel HEA 400 column

PVC-coated  polyester membrane

Air supply

Rain pipe

Steel octagon

Cable connector

Lighting element
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reflection
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-	T he plan is quite extreme, but is needed to break free from the current typology

- 	T he plan doesn’t have any PV-cells or heat pumps, not sustainable in energy but 	
	 in material and construction

- 	 The HOLCON floors were chosen based on the theme of temporarity, however 	
	 the landscape would preferably become permanent, which could have led to a 		
	 permanent floor system

- 	 PV cells can be placed on the membrane possibility for selfsustaining building



THANK YOU FOR YOUR HELP AND ATTENTION!

...ARE THERE ANY QUESTIONS?


