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Voorwoord

Voorulist de Beleidsanalvse Diikversterkine Sliedrecht.
Velen wàeen en woeqen iich aÍ
"Was er daadwerkeliïk behoefte aan een zo omvanqriike
en kostbare analyse bii het uitwerken van de dijkveizría-
ringsplannen in Sliedrêcht? "
Miin antwoord op deze waaq is een volmondie ia. Het
feit, dat het proefproiect, dat slechts betrekkinÈ had oo
twee diikvaRen van élk 200 meter, een vervolsheeft eé-
kregen, waarbij de gehele 7 km lange diikverstákingo"ok
aan Delerdsan:uvse ls onderworpen, heeït veel boven wa-
ter gebracht!
Als gevols van deze studie is meer helderheid sekomen
omtient de te verwachten kosten van de nos óp staoel
staande diikverzwarinssplannen in de provftcie Zujd-
Holland. Gebleken is, ilai die kosten tot voor kort veelte
Iaas waren inseschat.
OoÉ is duidefiik seworden. dat deze intensieve oroiect-
nlatige. qnpak 1oíeen eenmalige beperkt moet blijveh en
nlet urtslultend, ult oogpunt van kostenoverwegrngg.n
maar vooral ooK vanwege de enorrne msDannlnqen. dle
gedurende dit project vaí alle betrokken partiien"ziin ge-
vergd.
OnÉetwiifeld zal de eevolsde werkwiize een uitstra-
\sseffect hebben op vólgenáe dijkve.rzwaringen. Water-
scnappen woÍoen ooor de voorDeelotuncue van dlt Dro-
iect Èêstimuleerd tot eenzelfde beleidsanalvtische àan--pak. 

Na "sliedrecht" zal ook de Coórdinatié Commissie
Dijkverzwaring beter in staat zijn alle betrokken belan-
gen afte wegen in ziin adviserende taak naar Gedeputeer-
de Staten.
De resultaten van dit proiect ziin bovendien van initiëren-
de betekenis geweestien'aanzíen van de beslissing van de
Minister vanVerkeer en Waterstaat om een ondeizoek in
te laten stellen naar de mogeliikheden van een storm-
vloedkerins in de Nieuwe Wáteiwee. In hoeverre de uit-
komsten van dit onderzoek van furv-loed ziin op de Slie-
drechtse dilkversterking is op dit momeni ndg niet te
ovetzlen.
In het biizonder wil ik benadrukken, dat de uiteindeliike
keuzen. die mettertiid eemaakt zullen worden. uiteraard
niet iedereen weleevallie kunnen ziin. Hopeliik echter
heeft de sekozen béleidsáalvtische áanpakàe 6etrokke-
nen tot àe overtuisinq eebrácht dat aá die keuzen de
meest zorgvuldige áfiie-gingen ten grondslag zullen lig-
qen,
Tenslotte wil ik hierbii miin oprechte dank betuigen aan
de leden van de proie'cterbep. die op dvnamische wiize
het voorwerk heËbeí veíicËt en aari de leden van stuírr-
groep, die met onbegrensde energie zich hebben gestort

op de rol van criticus, bemiddelaar en "maatschappelijk"
seweten.
Vooral de proiectgroep, die in zo kort tiidsbestek een
enorme hoèveélheid wèrk heeft verzet en het tomeloze
enerqie steeds weer nieuwe wiizisingen en altematieven
uitwérlÍe mag met voldoeningÍerigzÏenopde klus, die ze
geKrÍraro neDben.
Graas wil ik besluiten met de oomerkins. dat ik er als
bestuÍrder trots oD ben een derseliik volstlekt uniek pro-
ject in onze provinlcie te hebben-mogen begeleiden.

16 april 1987
S. Overwater
Gedeputeerde provincie Zuid-Holland
Voorzitter Stuurgroep Dijkverbetering Sliedrecht.

Tèn geleide

De proiectgroep vat in. dit eindrapport de resultaten van
oe oooÍ naar vefftcnte belerosanalvse samen.
Conform de oodracht van de Mi'nister van Verkeer en
Waterstaat Íbiilage 1) is de meest recente kennis uit de
diiksbouw eènioÈ-iliséerd om altematieve oplossinsen te
oótwikkeleá en te vergeliiken voor de problematie"k van
de diikversterkinq in Sliedrecht. Hierbií is voortqebouwd
op dé methodes èn veiligheidsfilosofieên, zoalJdie voor
hèt proefproject te Sliedrécht ziin ontwikkeld.
De problematiek is zodanie uiteewerk en qepresenteerd
dat àeze er voor alle betroËkenén oneeveer"hètzeHde uit-
ziet.

De gehanteerde projectaanpak, met een constructieve in-
breág van milierl- eí bewoirersorganisaties, Hoogheem-
raadschao. Gemeente Sliedrecht. Kamer van Kooohan-
del, Provincie en Rijk. heeft ertoe bijgedragen dat ei in de
periode van planontwikkeLine een breed draaqvlak voor
àe bmordelins van de altemaíieven is ontstaanl
Het blijkt dat eir meer dan één altematief is waarbii de vei-
Iieheid van de waterkerins sewaarborsd is en waarbii te-
véns aan belangen van ruiftïeliike ordeïine. bewoneri en
bedriiven in belaneriike mate iecht eedaaï wordt. Deze
alteráatieven blilkèn in het algemeerï'niet duurder te zijn

dan altematieven waarbii een groot deel van de aanwezi-
se bebouwine moet wiikên vór de diikversterkine. Af-
Ëankeliik van-het tekie/en altematief zóllen de totalé kos-
ten van de diikversterking in de gemeente Slieftecht 100
à 120 miljoeí gulden bediagen.

De beleidsanalyse is gebaseerd op de situatie met een
open Rotterdamse Waterweg
ir{iiiaáóiiliiirïuaËóïeèAnsen naar de moseliikheid
van een stormvloedkerinï'Ín deÏotterdamse tVatérwee.
Daarom heeft de stuurgróep dit ein&apport vastgestefd
zonder een voorlooiee keuze uit de alternatieven te ma-
ken. De voorlichtihgs-, inspraak- en bezwarenprocedu-
res over de dijkversterking Sliedrecht zijn opgeschort tot
de eerste helft van 1988.
Volsens de brief van de Minister van Verkeer en Wa-
ters[aatd.d. 5 april1987 za] in de studie naar een kering in
de Waterweg obk een afiv.eging worden gemaalit van-de
bouw van een stormvloedkeflng tegenover de kosten en
tijdsonzekerheden van de uitvoering van het dijkverster-
kilgsprqgramma en de daaruit voortvloeiende maat-
schaDDelut(e onrust.
Vooilieeénd raooort seeft voor deze studie de benodiede
informïtie ovei het dijkversterkingsalternatief in de 

-ge-

meente Sliedrecht; het bevat tevens bruikbare informatie
voorde diikversterkingen in bebouwde kommen elders in
het benedênrivierenge-bied.

l.C. Huis in 't Veld
Riikswaterstaat
Vóorzitter Proi ectgroep Diikversterking Sliedrecht
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1. Inleiding en samenvatting

De eindraooortase van de nroiectsroen oroeforoiect diik-
verbeterinï Sliedrecht is ilooí distuuriuoeri oó ro idni
1986 vastgesteld. Dit rapport is door de Mini3tefvan Ver-
kee.r en Waterstaat met begeleidende brief (zie bijlage f)
terkennF van het DÍulement gebracht.
De Minister van Verkeer en Waterstaat, het provinciaal
bestuur van Zuid-Holland en het HooÉheemraadschap
Alblasserwaard en de ViiÍheerenlanden. hebben besloteir
om onder gezamenliike verantwoordeliikheid het proef-
oroiect Sliàdrecht eeí vervolsfase te gevên .

bp-initiatief van de stuureÍóep ziin-in deze vervolsfase
vobr de totale diikversterkine in Sliedrecht (ca. 7"km)
plannen ontwikkêld tot op há niveau waarob inspraali
kan worden georganiseerd en keuzen kunnen wordèn ge-
maaKt.

De.opdr_.achtformulering van de proiectgroep Dijkverbe-
tenng Slredrecht en de.Ívmpassmg van het.proceclure-
scnema zltn - oD voorstel van oe stuursroeD - lrl cle versa-
derine vá de'Coórdinatie Commiss'íe Diikverzwarine
(C.C.D.) op 1 oktober 1986 vastgesteld (zie biilage 2).

Zoals vermeld in de opdracht betreft deze eindraoportaee
een beleidsanalvse erí voorontweroen van de veitieteriËs
van de diik lanÁs de Beneden-Mehvede in de semeentè
Sliedrecht. Hieibij ziin de ujtgangspunten en íe aanpak
van net proetproJect gevolgd.
Conform de brief van de Minister van Verkeer en Wa-
terstaatd.d. 22 augustus 1986 gaat hethierbijom "betaal-
bare en uitvoerbare oplossingen waarbii zowel de veilis-
heid van de waterkerine eeltaarbored is als waarbii aalt
bewonersbelangen zove-el-mogelijk récht gedaan woídt".

Aanpak beleidsanalyse

De beleidsanalvse. die thans voor liet. is een svstemati-
sche verkenninï ván de consequentie-s áie het némen van
de beslissing inlake de diikvóbetering Sliedrecht heeft
voor allerleiasoecten.

Deze analvse kan er uiteraard niet voor zorqen, dat het te
kiezen altématief zonder meer ieders inste-mmine heeft.
Wel kan ze ertoe biidrasen, dat de problematiekér voor
alle betrokkenen mih ofÉreer eendei uitziet .

Het beslissines- of beoordelinssraamwerk heeft een aan-
tal elementeni die hier kort wo-rden behandeld.
Over het doel van de.dijkverbetering Sliedrecht bestaat
geen verscn[ van menmg.

6

De maatregelen ziin er op gericht, dat de met de Deltawet
beoogde vèiligheiá in dê fublasserwaard wordt gereali-
seerd. Tevens dientervoor sezorsdte worden. dat de con-
sequenties in brede zin - du*s ook"gevolgen voór ruimtelij-
ke'ordening, landschap,.beheer, economie enz. - zo even-
wrcnug en gunstrg mogeluk zun.
De opstellers worden gedwongen tot het expliciet maken

van veronderstellineen die zii maken waar het ontbreekt
aan voldoende kennls. De beleidsanalvse maakt het on-
mogelijk deze aa nnamen te verhullen-. Van even groot
belans als de aannamen die worden gemaakt bii het
oostellen van de altematieven ziin dé aeronderstellinsen
bii het onderzoek van de effecteí. Deze veronderstellÉ-
sdn kan men vastleggen in een scenario. Het is de bedoe-
Iing dat in een scenàiio uitsluitend die factoren worden
beJchreven, die de effecten van een alternatief in belang-
riike mate bêrnvloeden .

lÁ een peuoelipheidsanalyse wordt het effect van onze-
kerheíen verk"end door ná te eaan hoe de uitkomsten er-
uitzouden zien bii andere aarinamen ofandere scena-
no's.
Voor de presentatie van de resultaten wordt eebruik ge-
maakt ván een sco re-kaart, datis een tabel mê een kó-
lom voor elk altematief en evenveel rijen als er effecten
ziin.
H-et schema in Iiguur I geeft een beeld van de opbouw
van deze nota.

Samenvatting

Voor de totale dijkversterking Sliedrecht (ca. 7 km) ziin in
het kadeÍ van de Deltawet op beleidsanalytische wijze
diikversterkingsaltematieven ontwikkeld.
Hierbij is zoveél mogelijk rekening gehouden met belan-
gen van ruimtelijke ordening, bewoners, bedrijven, ri-
vierbeheer, dijkbeheer en onderhoud, tijdschema en fi-
nanciën.
De alternatieven ziin eetoetst aan qenoemde belanqen.
Hiertoe is het geheÍe gébied in s trajecten verdeeld,iame-
liik Sliedrecht-West. -Centrum en -Oost. Ieder traiect is
aÍhankelilk van de ruimtelijke situatie vervolgens iri 4 à 7
kenmerkende diikvakken onderverdeeld.
Totaal betreft dft 17 diikvakken, waarbii diikvak 17 het
meest westeliike bii Papendrecht is en diikvak t het meest
oosteliike bii Hard ínxv:eld-Giessendam.-
Er is naar qestreefd eemiddeld 3 wezenliik verschillende
altematievén per diikvak zodanig te ontw-erpen dat elk al-
ternatief op zich aah zoveel mof-elijk belan!;en tegemoet
komt.
Voor elk van de drie trajecten Sliedrecht-West, -Centrum
en -Oost ziin afzonderliike deelrapporten opgesteld. In
deze deelrabpoÉen worilt ineesaan- op de bèítaande si-
tuatie en di delectie, beschrijÍin'g en vèrgeliiking van de
dne meest beloven0e altematleven.
De resultaten hiervan zijn in dit rapport samengevat in
hoofdstuk 4. 5 en 6.

Figuur 1.

beschriiving bestaande situatie

probleemstelling en

ondeÍzoek van de eÍfecten



De samenvattende beoordelingsanalyses per taject ge-
ven het volgende resultaat.

Sliedrecht lVest

De vergeliikingvan de altematieven in het meest westelij-
ke uad17 laatnien dat een planologische beslissing ovér
de toekomstige bestemming (primáir bedriivenfunctie,
woonfunctie óf qemengd) ee-n ièlatie met de keuze tussen
de altematieveriheeft. Iri het alsemeen kan gesteld wor-
den dat alternatief A met de biniendijkse veáwaring het
eunstisst voor de bedriiven is en het onqunstigst voor de
ívoonlunctie, terwijl aÍtematief C met àe dijláerlegging
over het industrieterrein kan leiden tot het verplaatsen
van bedriiven. Alternatief D met een buitendiftse ver-
zwarins eaat ten koste van beide functies.
Van eefi Ëemensde bedriivenÁvoonfunctie in dit vak saan
de alternátieveË B íkistdam), E en F uit. E en F bevàtten
elk een buitendilksè verzwáring westelijk van de oprii-
laan naar Bos Kalis. Oosteliik hiervan heeft E een binnen-
diikse verzwarins en F eeri diepwand. welke nog onze-
kérheden qua waierdichtheid eridaarmee qua deltáveilig-
heid heeft. Van deze alternatieven is E duidelijk het goed-
kooost. echter ten koste van ca. 25 woninqen.
Een veieeliikins van de alternatieven ií uak 16 dvect
west vari'deBaáhoekbrue laat zien dat altematief C met
de keerwand aan de riviérzijde op de aspecten stede-
bouw, woonsatisfactie, landschap. planning, procedures
en Íinancieel het gunstigst scoort. Àternatíéf A met een
diikverleeeine naar binnen geeft rivierkundie meermoqe-
lijkhedenl-ScËeepvaartkunilig is de inkortin! van de kr'íb-
ben oost van de Baanhoekbrug echter meer van belang
dan een diikverlessins west van de brus.
AltematielB metê ldstdam heeft geen-voordelen ten op-
zichte van alternatief C met de keerwand aan de rivierzii-
de.
De vereeliikine van de alternatieven in Sliedrecht west
ten ooslenvan-de Baanhoekbru g (uakken 15 en 14) laat
zien dat op vriiwel alle aspecten de altematieven A en C
met een djkvérlegging of verzwaring aan de rivierzijde
eunstieer dan de kistdam íaltematief B) scoren.
Ín vak-15 is scheepvaartkirndig altemátief A ongunstiger
dan B en C omdat de gewenste inqreeD van het inkorten
van de 3 kribben bii A íiet moeeliiÈis. baar bovendien de
kosten van alternátief C ruiË f.'2 miljoen lager dan A
worden seraamd. scoonaltematief C op de meeste aspec-
ten het gunstigst. Hierbiikan het nadeeIdat de buitendiik-
se bedriiven ván Santen ên Visser en 3 woningen verdwij-
nen, worden geaccepteeÍd, mits compensatie binnen de
eemeente Slieórecht moeeliik is.
I-n vak 14 hanst de keuzè tu3sen de alternatieven A (diik-
verlegging richting Kleindiep) en C (diikverlggg{g diréct
aan de nvlerzucle van de wonngen) voorat ar van net aan-

sluitende tracé in Sliedrecht Centrum.
De totale kosten voor het traject West worden geraamd
op ca. f. 50 miljoen.

Sliedrecht Centrum

De vergeliiking van de altematieven n de uakken 13, 12
en I I íÉet wesÏeliik eedeelte van het centrumtraiect) laat
zien dàt een diikvêrleseinq met het tracé door hêt Klein-
diep op vrijweíalle asÈèctàn inclusiefde kosten gunstiger
scobrldan alternatiefB door het huidise diikffacé.
Bii het Kleindieptracé saat echter de werf van Eiik op de
hdidise plaats vèrlorei. Dit is voor de werkseleÊenheid
negatïef'als geen compensatie elders binnen de ge-meente
woÍdt sevonden.
lnde uákken 10 en9 ziin de volge nde alternatieven uitge-
werkÍ en onderling vergeleken:
- tracé Buitenom (A).

Het tracé volst de Í{avenstraat. de Merwestraat en de
A. Volkersinlel

- bestaande IGrkbuurt tracé zonder hoog voorland
(81).
De iiibaan wordt in MolendijkJ(erkbuun verhoogd
met een kistdam.

- bestaande Kerkbuurt tracé met hoog voorland. (82).
Het bestaande diiktracé bliift hoofdwaterkering en
een qroot deelvan het tracé buitenom (A) wordt vbor-
lieeende waterkerirs. nameliik vanaf iáchthaven de

Jdïg tot de Oosterbrllstraat. De voorliggende water-
kering voldoet thans reeds qua hoogte.

- Gantel tracé (C).
Dit tracé volct loveel moeeliik onbebouwde tussenge-
bieden in heithans buiteádiíkse eebied. zoals Wilhel-
minastraat, Gantel en Middéldieó.

In vak 10 scoren op vriiwel alle aspecten de alteÍnatieven
A en C sunstieer dàn dê alternatieïen 81 en 82.
C is onËunstiser dan A uit oosount van bestuurliik be-
heer: C-is ca. ï. 3 milioen soediioper dan A en ca.'f. 2,5
milióen duurder dan É2. gíis het iluurste alternatief.
In vak 9 geeft bij het huidige tracé B2 de geringste ingreep
t.o.v. cle .hulcllge. sltuatre.. tle aanlegRo$en zun germg,
maaÍ cle lnschattrns van de omgenngsnlnder tuoens oe
uitvoerins inclusief,eventuele eèonomische effecten on-
zeker. Bl-scoort oo vriiwel alle asDecten onsunstiq.
De tracéverleseineen Á en C scorên op de aóectei stede-
bouw en wer[*gelégenheid gunstigefdan hèt bestaande
I(erkbuurttracé .

Bii het tracé Buitenom (A) ziin aan de Merwestraat en A.
Vólkersingel varianten mogeliik welke de ongunstige
verkeers- en woonsatisfactiescore verbeteren, echter met
hoqere kosten.
Eeá beoordelinesanalvse van de uakhen 8 en 7 laat zien
dat de keuze zich toesiitst op een dijkverlegging naar de

rivierziide íA of voorliggende waterkering 82) en een
diepeeíundèerd erosiesc-Ëerm in de kruin van de huidige
diitfBs). Vanuit diikbeheer en onderhoud scoren A en
eá Einstie. vanuit íoonsatisfactie voor bewoners aan de
riviërziidel landschappeliik en financieel, scoort 83
eunstis. Dê kostenverlêhillen tussen A, 82 en 83 ziin niet
óroot.Bl scoort oD alle aspecten ongunstiger. De totale
Ëosten voor traiecfCentruir worden geraamd op 20 à 35
milioen gulden'aÍhankeliik van de keÍze tussen-de alter-
natteven.

SliedrechtOost

De voleende kettineen ziin in Sliedrechï Oost (aak 6 tot
en meíl nader uitgéwerkt en onderling vergeléken:

Bii kettine A wordt over biina het gehele traiect Oost een
biánendi;1se dijkverzwariig toegépast mef handhaving
van de buitendiikse bebouwing. Over de meest westelilke
150 m wordt éen buitendiiksê verlegging toegepast, af-
hankeliik van de keuze voor vak 8 en 7 in traject centrum.
Over hét srootste gedeelte zal debinnendijkse bebouwing
(ca. 130 pánden) vérdwiinen. Enkele woningen zullen ge-
i,iizeld eh verpláatst kunnen worden. Uitgegaan wordt
ván herbouw op lcuinhoogte met een voorkeursrecht
voor de huidise diikbewoners.
Deweg op de-Rivierdiik krijgt meer ruimte, hetgeen qua
verkeer gunsug scoon.

Bii kettinsB wordtde riibaan overde Rivierdijk verhoogd
door midtrel van een liistdam. Op een drietal plaatsendrietal plaatsendoordoor mlcldel van een Kstdam. up een orleuu plaa6en
langs het tracé waar geen binneniliikse bebouwïng aan-

is, wordt over cá. 100 m een irierkante verzwaringwezlg ls, vr'orot over ca
naar binnen toegepast.
Ondanks het strèvren om de bestaande bebouwing te spa-
ren- is nlaatseliikte weinis ruimte aanwezis en zu-llen óir-ren. is olaatseliik te weinis ruimte aanweziq en zu-llen èir-
ca 40 n'anden vérnlaatst olherbouwd moetén worden.

; Dlaatselltk te welnlq rulmte aanwezlq en zullen
p'anden vérplaatst olherbouwd moetén worden.

De kettine C kenmerkt zich door binnendiikse verzwa-
rinq over iotaal 600 m op plaatsen waar de binnendiikse
bebiouwins ontbreekt of in Slechte toestand verkeert. Een
rivierwaartse verzwarinq c.q. verleqginq of keerwand is
toesepast bii tweeziidilàbebbuwinÉbf 6edriiven. Bii de
buiieÀdiikse bedrijveriis een kistd-am oplossing toege-
oast. Totaal is voor ca. 50 panden te weinig ruimte aan-
wezie. zodat deze verplaa:tsígesloopt en/óf herbouwd
moetën worden. Deze bevindèn zicË grotendeels in het
meest oosteliike vak 1 en in mindere mate in vak 3 en 2.
Het directe cóntact met en uitzicht op de rivier giult voor
ca. 80 woningen aan de rivierziide verloren.
Van alle drie iie kettinsen variëien de totale kosten tussen
de 50 en 55 milioen gÍlden. Per vak ziin wel verschillen
aanwezig.



Voor de meest oostelijke vakken 1 en 2 is door de Kamer
van Koophandel het idee qeopperd het buitendiikse in-
dustrieteirein door middel ianên diikverlessine íaar de
rivier uit te breiden en binnendiiks te breneeï. Deze sus-
gestie is een efzonderlijke plansfudie waaril.

Werkstructuur vervolglase diikverbetering Slie&echt

Stuurgroep (vz. S. Ovenivater)
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2. Uitgangspunten

2.1. Veiligheid

De met de Deltawet beoogde veiligheid moet worden be-
reikt. Alle uitgewerkte altèmatievén voldoen hieraan.
De waterstaatkundige functie "waterkeren" is onder te
verdelen m een aantal.lspecten, samenhangend met het
vootKomen van bezwlken.

overloop

De waterkering is getoetst op de volgende criteria.
' overslaqen overlooen

De watérkering diènt over de planperiode te voldoen
aan de kerendé hooste, welkê bes-taat uit de hooete
van het Maatgevend tlobs Water vermeerderd metïe
relatieve,zee_s=piegelriizin! en de golfoploophoogte of
mmlmaal U,5 m waakhooste.
Wanneer de diik verzwaaïd wordt in erond dient ook
de zetting, die.-daardoor. zal. ontstaan] gebaseerd op
gronomecnanFcJre berekenrngen te worden meege-
nomen in de aanleehooste.
In het waterkerinÀenbe-leid worden in het alsemeen
de volgende argum--enten aangehouden voor eá mini-
mum waakhoogte van 0.5 m:
o de onzekerheid in de extrapolatie van de hoog-

wateroverschrii dingsfrequeitieliin:r de lokale afuijÉng ían dê watersÍand;r de.onzekerhéid ii de bepaling van'de N.A.p.-
daline:

r de onáekerheid in de íseculaire) zettinsen:r de eventuele aanwezieheid vá eolve-n. waarrnee
in de ontwerpberekenïng geen rèkening is gehou-
den;

Kwel door het dijklichaam.
Ook water dat in het diiklichaam zelf drinst, kan pro-
blemen veroorzaken. Als het diiklichaamïoorlatl'end
is, kan veel water in het diiklichaam drinsen. waar-
door de stabiliteit van de díik terueloopt. Íev'ens zal
het water aan de binnenziide van i[e diik weer uittre-
den, waar het erosie kan véroorzaken. 

'

Stabiliteit dijklichaam.
De stabiliteit van de diik is de mate waarin deze be-
stand is tegen afschuívinsen. De stabiliteit wordt
grondmechanisch berekeni[ voor diverse situaties.

Erosie buiten- en binnentalud.
Het buitentalud dient voldoende bestand te zijn tegen
de eroderende werking van de nvrer.
Dit houdt in dat de buitenziide van de diik bekleed
dient te ziin met een materiaá dat bestand is teeen de
aanval van wind- en scheepsgolven, stromin'e. iis-
schotsen, langsdriivend vuil èriook in bepaalde-máte
tegen de invloéd ván menselijke activiteitên.
Het binnentalud dient zodanis te ziin bekleed dat het
bestand is tegen de erodereÀde #erkins van over-
slaande golvelr, afstromend regenwateriuittredend
water uit het binnentalud, dierliike en menselijke acti-
vltelten.

Bebouwing en bomen.
De aanwezigheid van bebouwinq en bomen kan de
waterkerende functie van de dijk-ontoelaatbaar aan-
tasten.
Waar nodig ziin de nadeliee effecten ondervanqen
door aanvullende voorzienÍrgen als kwelschermén,
kistdamrnen en keerÍnuren.

lnvloed hoos voorland.
De aanwezigheid van een hoog voorland voor de
hoofdwatertriering kan het optredén van een aantal be-
zwijkmechanismén minder u,aarschiinliik maken. Dit
moet door middel van berekenineen'of i'ereeliikende
beschouwingen worden aangetoónd. Op dë béstaan-
de waterkering in Sliedrechi-Centrum kan hierdoor
meer bebouwing worden geaccepteerd (zie 5.2.).

golfoveNag

glijci*elbinnentalud

Figuurg
Ovenicht van de Íaalmechanismen vdn een diik
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r het begaanbaar houden van de dijk tijdens extreme
omstandieheden:

o de langzán veldwinnende eedachte dat de inun-
datiefÈquentie tenminste ee-n factor 10 kleinerbe-
hoon te Ziin dan de ontwerpfrequentie.
Reeds in het Deltarapport ri,ordi in deze zin onder-
scheid gemaa}Í tussên ramppeil en ontwerppeil.

Opdrukken afsluitende lasen
Onder waterafsluitende láeen achter de diik kan de
waterspanning soms zo hoóe worden dat het erond-
pakket-daarboven wordt o.pgédrukt. ln het opgëdruk-
re oeer Kunnen geen schu krachten meer naar de on-
dergrond wordèn afgedrasen. Hierdoor wordt de sta-
biliteit negatief bernvloed terwiil het opsedrukte pak-
ket kan.opbarsten ft reken) waaibij zanà-meevoerénde
wellen kunnen ontstaan.

Kwel via de ondersrond.
Ook achter de strook waar opdrukken verhinderd
wordt, kunnen zandmeevoerende wellen ípipine) op-
treden. Deze kunnen de diik ondermiinen iloórdáf hi:t
zand onder de diik wordt weeeevoeíd. Dit kan voor-
komen worden door de afstàÀd waarover dit olaats
vindt voldoende lang te maken.



Sliedrecht West

2.2. Planologie

Algemeen

De ruimteliike structuur is onder te verdelen in de hoofde-
lementen: ítedebouw, volks- en bedriifshuisvesting en
verkeer.
De aanwezisheid van de rivier en daarmee van de dilk
heeft in zijn-algemeenheid de aanzet gevormd voor het
huidise Sliedrecht.
Geduïende ziin ontstaansgeschiedenis kende de dijk een
aantal functies:
verkeersweq. vestieingsplaats van woongelegenheid en
bedriifspanàén, mèt daárbii een belangríjke "taak" als
hoosaeÍesen vluchtplaats voor de bewoners bii hoge ri-
vieríándén. In een latere fase diende de steeds weer op-
eehooede diik ook als waterkering voor het erachter gele-

len gebied. Í{et markante feit doèt zich voor dat de "dijk
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als waterkerins' ' nu nadeliqe effecten ondervindt van de
"diik als vluchï/woonplaatE".
Voórts is de structuur beurvloed door de spoorliin en de
autosnelweg en als centrale dwarsrelatie in deze struc-
tuur door de Stationswes/Merwestraat.
Binnen deze "grove" ruïmtelilke structuur is inmiddels
een verfiinde structuur ontstdan .

De volgende functies zijn te onderscheiden:
- centrunntnctles:
- bedriifsfuncties;
- woorifuncties;
- verkeersfuncties.

De Kerkbuurt met uitlopers ven'ult een centrumfunctie.
Overwesend is de com6inatie winkels/wonen maar ook
treffcn lie er openbare gebouwen en bedriiven. Rondom
de Kerkbuurt ii een veffjnde bebouwingsdtructuur ont-
staan.
De rivier heeft een aantal riviergebonden bedrijven aan-
getrokken íscheepswerven e.d.).
Óe woonftincties in Sliedrecht rivorden gekenmerliÍ door
een oude bebouwingskern met daaromheen en verderop
nieuweíre) woonwiiken.
Naast dè réeds eerdér aangeduide grove structuuÍ is eÍ
een meer kleinschaliee verkeersstructuur.
Deze wordt qevormldoor Baanhoek, Deltalaan, Rivier-
diikverder n-aar het oosten als een intèrlokale verbin-
diírs. Daaraan ziin een paar dwarsrelaties verbonden zo-
ak àe Stationswég, Geulstraat/de Landgraafstraat en de
P.C. Hooftlaan.

Bii de vereeliiking van de alternatieven zal de huidige si-
tuátie als beobÍdàlingsreferentie worden gehanteerd.

Stedebouw en Volkshuisvesting

Het stedebouwkundig beeld aan de dijk is als volgt aan te
duiden:
- verdichte bebouwing in Kerkbuurt Oost en Rivierdijk

West:
- afwisleling van woningbouw en bedriiven langs de

diik;
- hiêren daar doorzicht op de rivierl op de A. Volkersin-

gel.en Baanhoek is er eên directe cohirontatie met de
nueri

- de diik zelf is als verkeersweg smal en kronkelig, hoe-
wel rilit als domskarakter ziin charme heeft, doen de
vaak onoverzichteliike situaties noqal onveilig aan.

De stedebouwkundige'structuur is dis zeer geiliÍÏeren-
tieerd en voor eenbe[ansriik deel bepaald door de Íulnwe-
zieheid van de rivier en ihármee doór de diik.
Dë bebouwing langs de dijk vertoont een ànzienliike af-

wisseling in grootte,en hoedanigheid: het karakter is fijn-
korrelig . Een en ander is ontstaan door een nlet planma-
tls sroelDroces.
DË-geme:enteraad van Sliedrecht heeft de volgende rnotie
Íumgenomen:
"- Ëbhoud van karakter en structuur van de Sliedrechtse

diik. van welk uitgangspunt slechts zal worden afge-
wêken, als de dijk (ds-waterkering).op een- ande-re
ulaats leidt tot behoud van meer wonmg- en bedn1ts-
frebouwine lanes de oorspronkeliike diik en

- behoud vaá de huidige difkbebouwing-, eveltueelmid-
dels technische aanpassingen; waar deze doelsteumg
niet te handhaven is en het onontkoombaar is dat hui-
zen worden gesloopt zal voor herbouw op dezelfde of
soortgelijke iliiklocaties gestreden worden. ".

Het volkshuisvestingsaspect is gericht op het wonen en
de woningen.
Elementó die hierbii een rol spelen ziin: soorten en aan-
tal woningen, de kwáliteit vanïe woningen, en de woon-
omeevinel Enkele van deze elementen hebben een nau-
weïetatié met elkaar. De woonsatisfactie wordt onder
2.5. behandeld.

Tanuari 1980 maakte een adviesbureau voor de gemeente
Sliedrecht een nota woningbehoefte, waarin aandacht
werd besteed aan:
- een analvse van de huidige en een prognose van de

toekomsiis.e woningbehoefte ;

- de stap vá woninfbehoefte naar een woningbouw-
Drogramma.

Aai delland van die nota werd het jaarlijks aantal te bou-
wen woningen gesteld op 1 26 per iaar .

In 1985 stelde het Streeklichaam Drechtsteden (thans
het lntereemeenteliik Samenwerkingsverband
Drechtstéden) een dnderzoek in naar de toekomstige wo-
ningbehoefte inet daaraan gekoppeld een prognose,van
de tóekomstiee bevolkins . Dat onderzoek wees uit dat er
in Sliedrechtéen duidelifte achterstand in gebouwde
woningen bestond. Op basis van biigestelde berekenin-
gen stelde de raad een bouwprogramma vast van gemrd-
ileld 150 woningen per iaar.Tegenover het aantal te bou-
wen woningen ian isO-staan gemiddeld 25 te slopen wo-
ningen, zodat per saldo een toename ontstaat van 125
worungen per laar.
De toekonistie-e woninsbouwlocaties in Sliedrecht heb-
ben voldoendé capacitèit voor de benodigde nieuwbouw
tot 1996.
Een en ander geldt exclusief woningen welke misschien
door de diikvelsterkinqen moeten verdwiinen.
Lanes de áiik staan woiingen, die qua aard afwiiken van
die ii de reót van Sliedrecht. Ze vertonen een grote diver-



siteit in priisklasse en hebben veel berg- en hobbvruimtes.
De huidigé situatie op de betaande díjk wordt ín termen
van de wet geluidhinder gekarakteriseerd als "bestaan-
de" situatie: weq en woninsen aanweziq en eeluidbe-
lasting van meeràan 55 (60) íB(A).
Elke verandering aan de weg op de bestaande diik wordt
qenoemd: "reconstructie". Daarvoor is een bepaalde
órocedure voorseschreven. De inspectie Milieuhïeiëne
èn de Provincie- ziin hierin resp. Àdvies en Toeïsïngs-
ln$anues.
Gesteld kan worden dat de diikverbeterinqen en daarmee
de mogeliike verbetering van de verkeerssituatie zou kun-
nen le'ideir tot een afnàme van de geluidhinder. Bij de

uitwerking van het plan zal een geluidhinderonderzoek
verricht moeten worden.
Bii de vereeliikine van de alternatieven vanuit stedebouw
zullen de-vol'eenàe elementen beoordeeld worden t.o.v.
de huidise sitÍatie:+ uitzièht op de rivier voor de Sliedrechtenaren in het al-

- ËËifrËÏèrrterdheid/functievermensinsr* ítedebouwkundiee ontwikkelinssmóeeliikhedenr* geluidhindert.o.;. huidige situaiie enáe ielatie mêt de
wet geluldnmder.

Verkeer

Vanouds was de diik de enise ontsluitine van Sliedrecht.
Tevens diende de diik als ro-ute voor het-doorgaande ver-
keer.
Over deze bijna 7 km lange dijk wikkelde al het verkeer
zich af. ook werd er sewoond en qewerkt. Tussen de
Rembrándtlaan en de Èeltalaan is dddiik minder belang-
riik geworden voor het doorgaande verkeer.
Dezé rol is overgenomen dobr de Rembrandtlaan, Thor-
beckelaan en Dátalaan. Vooral na de aansluiting van de
Deltalaan (1977\ op de diik en het maken van een voet-
gangersgeËied ván ile Kerkbuurt-oost (1.978), is er sprake
van een benoorlrtke verTnrnoerurgvan ooorqaano verKeer
over de in het céntrum eeleeen áiikeedeeÈen. Hierdoor
ziin de Middeldiepstraai eride vérËinding met de diik
(Oosterbrugst{aat) belangrijke inteme verkeersverbin-
dmgen qeworoen.
De'6ve-riee diikeedeelten kriigen bestemmingsverkeer,
doorgaanï veri<elr en (veel) slirïpverkeer te veÀverken.
De meeste bewoners moeten vanwese sebrek aan ruimte
hun auto op de diik parkeren. Vrachtierkeer komt veel
voor vanwêqe de aari de diik sevestisde bedriiven en de
direct lanssïe semeente$ên5 aanwézise bedriifsterrei-
nen in PaËendrècht en HárdirLxveld-Giàssendaá. Voor-
al de enórme verkeersbelasting van Baanhoek-West
sorinst in het oos.
óit wïrdt hoofdzakelijk veroorzaakt door het sluipver-
keer van de rijksweg daar Dordrecht en het bedrijÏster-
rein in Papendrecht.
Eerst na hèt doortrekken van de 543 naar de riikswegAl5
(1989) zal het sluipverkeer verminderen.
Het díikgedeelte Baanhoek zal echter een belangrijke in-
teme vérbinding blijven tussen Sliedrecht en Papen-
drecht.
Aíhankelijk van toekomstige ontwikkelingen in Baan-
hoek west mae verwacht worden dat de verkeersintensi-
teit tot onseveér de helft zou kunnen afnemen .

Aan het eÏnd van de zeventiger iaren heeft de gemeente-
raad een beslissing genomen over de hoofdverkeersstruc-
tuur binnen de sim-'eente. Gekozen is voor een qedecen-
traliseerde verkéersstructuur, met in het weste-n (afslag
Wiineaarden) en het oosten ínieuwe afslag De Kaai op de
grehimet naidinxveld-Giesèendaml aans-luitingen oi de
riikswee.
De huidige aansluiting in het centrum op de rijksweg (Sta-
tionsweg) zal dan moeten worden opqeheven. Het is ech-
ter noe iiet duideliik hoe de intemèïesenstructuuÍ zal
wordeï bij deze gedecentraliseerde verkàersstructuur.

Na het doortrekken van de Thorbeckelaan zal het door-
saande verkeer en het sluipverkeer ten westen van de
áansluiting verminderen. Doch de dijk zal in de huidige

à
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Figuur 4. Oaerzícht uerkeercintensiteiten en uerkeer songeuallen
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vorm gevaarliik blijven voor het verkeer, omdat over gro-
rc rengten geen zu-aanslultmgen ÍÉnwezrg zun, er wemlg
ParKeergelegennero aÍrnwezlg rs, evenmm Íus Ír.umte voor
Ire$ers en voeteangers .

Bii de ontrvikkèlinÉ van bestemmingsplannen wordt se-
trácht de binnendiiÍ<se bebouwine ee-n irieuwe ontsluitfrs
te geven, zodat dé diik verkeersàrmer wordt. Gezien dé
aanwezise bebouwins. winkels en bedriiven oo veel diik-
vakken, ïooral in hetëêntrum, bliift de diik echier een Ée-
langrijke verkeersweg voor het be-stemmingsverkeer.

2.3. Sociaal-economisch

Dit aspect wordt beschreven aan de hand van twee ele
menten: woonsatisfactie en werkgelegenheid.

Woonsatisfactie

Er is reeds qesteld dat de diikstructuur bepalend is íee-
wees0 voor"Sliedrecht, Naást een aantrelikeliike vdíti-
einesólaats voor bedriiven biedt de diik een uniêk woon-
irilíeu, vooral door heÍ uitzicht op de íivier en - in minde-
re mate - op de waard. Helaas is hèt woonmilieu vaak ook
uniek vanwese de verouderde. moeiliik aanvaardbare
verkeerssituaiie. De diik is immers sinds inensenheugenis
óók een belangriike veikeersverbinding. Over groteTeng-
ten is er sprake van hose verkeersintensiteiten terwiil oo
veel plaatsen voet- en fietspaden ontbreken. De altemá-
tieve moeeliikheden tot diikverbeterins moeten hoe dan
ook worilen-beoordeeld oi hun gevolg-en voor de bewo-
nins en het woonmilieu. ^

Debewonersvande betreffende huizen komen voor sro-
te veranderinqen te staan. Oo de diik is nauweliikséen
vergelijkbaar huis te vinden. i{erboriw is niet alleên veel
duurder. maar betekent meestal niet éénmaal verhuizen
maar tweemaal: eerst uit het oude huis naar een tiideliike
woninq en veryolqens terus naar het oorsoronkeliike
adres ií een nieuw Ëuis . De vëranderine is vooi de meelte
mensen niet leuk, maar de aanpassin-gsproblemen zijn
het grootst voor ouderen en vooi mensèn die er al lanee
tiid ímeer dan 10 iaar) wonen. Wie ereens lane woontis
eimèe vergroeid;'wie oud is, wortelt ërgens àders hèel
moeiliik.
Vastgesteld wordt dus niet alleen hoeveel woningen wor-
den fudreisd, maar ook hoe kwetsbaar de bewoáers ziin
gelet op lee-ftijd en bewoningsduur
Daartoe geldt onderstaand overzicht (in procenten)

Voor de beoordeling van veranderineen bii de diikwo-
nine wordt het besïp woonsatisfactie eehánteeíd. Het
g;aai daarbij. in feité oh de tewedenhe iil met de huidige
woonsttuatle .

Uit de literatuur zijn belangriike indicatoren ( = aanwij-
zinqen) voor woonsatisfactie bekend. Deze indicatoren
beiávlóeden de tewedenheid positiefdan wel neeatief.
Het betreft vooral kwaliteit eÍi srootte van de woáing en
de aanwezigheid van een tuin. De woonomgeving (vbor-
zieninsen. verkeer) is wat minder belaneriik.
Zo bliikt uit een onilerzoekvan Priemuidát de woonsa-
tisfactie bepaald wordt door: uitzicht. het "vriie" wo-
nen. het hàben van een tuin en de sobiale relaities.
Voor de huidige diikbewoners zijn deze elementen in het
algemeen posltlet.

In dit rapport zal vooral de feiteliike woonsituatie wor-
den naeèsaan. waarvan de eleménten de woonsatisfactie
oositie[dán wêl nesatiefbelnvloeden. Tevens zal nage-
|aan worden hoe déze woonsituatie door de dijkverÈ'ete-
ringsvarianten zal worden bernvloed.
Kenmerken van de bewoners zelf(zoals bewoningsduur)
zijn indicaties voor de aanwezigheid van socialc relaties.
De positieve trekken van de woonomgeving zijn even-
eens door het inventariseren van obiectieve indicatoren
na te sÍran. zoals het uitzicht en het iontact met het water
íen eientueel de bereikbaarheid van de woninq).
Vooral de laatste iaren is hetbewustzijn t.a.v. àê ver-
keerssituatie seeroeid. Ook dit asoect kan oo basis van
meerdere indicàtoren worden seihventariséerd. De aan-
wezigheid van afwisselende beárijvigheid kan zorgen
voor een levenorge woonomgevmg.
Bedriivigheid zou ook als hinderlijk gezien kunnen wor-
den. Aan de hinder van bedriivieheid zal hier verder seen
aandacht worden besteed onidaÏ daarover weinie wo-rdt
geklaagd en objectieve indicatoren niet voorhaniÍen zijn.

Door hun hose en/ofbuitendiikse liesins hebben veel
dijkwoningei e en ruim uitzichtop i[è riiier, waarbij ook
"de verte" een belansriik element is.
Van belanq voor het uitiicht is de verslechterine die op-
treedt dooi verho ein e van de diik en het verless-en van de
kruin. VoorbinneïdÍkse woniíeen beperkt ilËdiik voor
de woonverdieoins hêt uitzicht oD de rívier ook nu al
enisszins, de eeistëtientallen meÍers water ziet men niet.
Heiuitzicht wordt bepaald door het hoogste punt van de
dijk dat het verste weg ligt.

Werkgelegenheid

Langs de gehele Sliedrechtse diik komen bedriiven voor.
Enkéle ziin watergebonden, so-mmige bedrijvén hebben
veer lopsragjrulmte noolg.

Bewoners-
leeftijd: overig west centr, oost
0tlm12
13tln64
65 en ouder

Bewoningsduur
uaren,

16.8 15.8 15.4 16.5
69.6 73.4 71..5 70.4
1-5.6 10.8 13.1 r3.3

1,000/o 100% l^00%o 100o/o

ca.20 ca.15

Natuurliik spelen inkomen en andere persoonliike om-
standiehêdei! ook een rol bii de aanpas:sinesmoeeliikhe-
den. Pérsoonlijke aandacht ían bestriurderíis hiërbíj van.
belang.
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Het kennen van de bedriivenstructuur is belaneriik als bii
de diikversterkingsplaníen bedriiven verplaatít óf gesloJ
ten zullen moeten worden .

Dit betekent een eÍïect op de werkqeleeenheid en de eco-
nomische activiteiten in 

-z'n 
seheelin S-liedrecht.

Ook is het denkbaar dat op bépaalde ruimten weer be-
drijven gehuisvest kunnen woiden, zodat nieuwe econo-
mische activiteiten aanqetrokken kunnen worden.
Opvallend voor de bedfrjvenstruct uur langs de Slie-
drechtse diik is de diversiteit in soort, in peisoneels-
grootte en in terr€inoooervlakte.
Érziin bedriiven met biina 1000 personeelsleden. maar
ook bedrijvá (veruit dé meerderÏeid) met minder dan t0
personeelsleden.
Ten westen van de spoorbrus bevinden zich oo het bui-
tendijkse industrietdrrein enÍele grote bedriivèn íruim
50.000 m,), waarvan sommige rivieigebonáen ziin en
de meeste voor hun aan- en afuoer van produkten van de
dijk alhankeliik ziin. De meeste bedriivèn hebben een op-
pervlalÍe vanminder dan 5000 m2. 

'

Ten oosten van de spoorbrug tot de Deltalaan bevinden
zich binnendiiks enkele aaniemersbedriiven en detail-
handelbedriiven. Buitendiiks bevindt ziih een construc-
tie/schee psbbuwbedriif .

langs deMolendijkbwinden zich enkele kleinere bedrii-
ven en (detail)handelondememingen.
De Kerkbuurt wordt gekenmerkt door detailhandel.
langs de rivierdijk trèffen we weereen diversiteit van
ondememingen aan met een wisselend beeld aan oerso-
neelsbestand. De terreinÊrootte is meestal mindei dan
5000 m2.

2.4. Landschap

De diik speelt een vooraanstaande rol in de cultuur-
historie van Sliedrecht.
Langs de dijk ziin biizondere architectonische en land-
schappeliike situaties aan te treffen.
Zo zijn er 3 beschermde monumenten, twee "samenstel-
lingen" van (waardevolle) historische bebouwing en di-
verse verspreide historische panden.
In het totaàl doen zich twee Éroene elementen voor:- Boslaan:
- park Wilhelminastraat - de tandgraafstraat .

Daarnaast zijn er nogdiverse grote bómen verspreid over
het gebied.

Een bijzonder element doet zich voor op de Adriaan Vol-
kersingel. Naast het feit dat de bewonèri van de sinsel zelf
kunnen genieten van een fraai rivierlandschap met alle
elementeh van dien, is dit als wandeleebied ook moeeliik
voor alle Sliedrechtenaren. De dubbéle rij platanen-vó-

men.de groene aankleding van een unieke "rivierboule-
vard".

2.5. Rivierkunde

De relevante rivierkundige asDecten ziin "waterbewe-
ging" (rivierafvoer) en "scleepï aaÍt" . '
A]leen de altematieven met èen diikverzwaring of een

9!jkverle.Sging naar de rivierziide zijir. hierbii van-belang.
vanult de waterbewegms gezlen ls het van belans een
lengtetracé te h,ebben ÉreírÍeinig onregelmatighedën en
ous met geleroeluke overgangen.
De Beneden-Merwede vórm1 een zeer belan$iik onder-
deel van het hoofdvaarweqennet voor de Ëinhenvaart
tussen Rotterdam en het síroomopwaartse achterland.
Als zodanig is de Beneden-Merweile zowel in het Struc-
tuurschema Vaarwesen als in de Vaarweeennota sekwa-
Iificeerd als "hoofdsóheepvaartweg klasË VI". Dït is de
hoosste klasse .

Vanirit scheepvaartkundig belang wordt .uiteraard de
voorKeur qeqeven aan een overzlchtellll{e vaarwes.
{bpp1e (bóvénstroom.se) beëindigingen.hínnen bii ho{e
nvleralvoeren nndetrlke dwarsstromrngen voor de
scneepvaaft veroorzaken.
Buitendijkse verzwaringen of.-dijkverleggingen zijn ac-
ceptaDel als de mmlmale vÍu breedte nlet wordt aanse-
tiit. Deze breedte wordt gemarkeerd door de zogenaair-
de ontwerpnormaallii nenl
Als minimirm vaarbréedte wordt in de "vaarweqennota"
250 m breedte op de L.W.-liin aansehouden.
Een buitendiiksé verzwarinÁ of ver-leseinsdie de minima-
le vaarbreedÍe aantast is alÍeen acce"ítabél als deze aan-
tasting gecompenseerd wordt aan de andere oever.
De minimale vaarbreedte op de binnenvaartdiepte van
N.A.P. -4,50 mtussen de no-rmaalliinen is door dè rivier-
beheerder vastgesteld op 190 m vooi de situatie met vier-
DaKS duwvaart.
Indien rekenine wordt sehouden met een ontwikkelins
naar zesbaks duwvaart- moet met een minimale vaarf
breedte van 210 m worden gerekend. Dit komt elobaal
overeen met circa 250 m op dé L.W.lijn.

In Sliedrecht-West bliikt vanuit de scheepvaart bezien het
gootste knelpunt de 5 kribben direct oóst van de Baan-
hoekbrug te zïin. ln mindere mate eeldt dit voor de oever-
uitstulpi-is we'lke zich circa 100 m Éest van de Baanhoek-
bruebèvtui'dt.
Bii Slechte condities íhoee rivierafvoer en windkracht 8
Bft) geeft de huidise situa'Íie een kans oo aanvarins van de

diiÉ,"*q 1/100.pei jaar bii a-baksdurivaart en 1-110 per
tÉutr D! o-baks ouwvaart.
Het aanvaringsrisico kan vooral worden eereduceerd
door het inkorten van de 3 kribben en het aanËreneen van

verlichting op de kop van de kribh"en. Een dijkverlegging
naar b[rnen west van de brug geeft eveneens een gunstrg
effect.

2.6. Uitvoeringstechnisch

Met betrekkins tot de uitvoerine dienen de altematieven
beoordeeld te *orden op de navólgende aspecten:
a. bouwfase veilieheidi
b. effectenopdeómgeíing;
c. bouwduur en faserins:
d. techniek:
e. vijzelen/íerplaatsenvan panden.

Ad. a. Veiligheid

Gedurende de bouwfase zal bij een aantal altematieven
aan de bestaande waterkerins sewerkt worden.
Een tijdelijke locale verzwakfting dient zoveel mogelijk te
worden voorkomen door enerziids de keuze van de iuiste
uitvoeringstechnieken, anderziids door een aanqeDaste
fasering e-n planning van de weiÍ<zaamheden.

Ad. b. Omgevingshinder

De uitvoering zal omsevinsshinder kunnen veroorzaken.
Overlast door seluid, onbéreikbaarheid of zelfs door tii-
deliike huisvesting elders kan voorkomen.
Ook economische schade kan door de dijksbouw worden
veroorzaakt, biivoorbeeld door een aanqeDaste verkeers-
regeling of doórdat winkels of anderè Ëedrijven voor
lange duur onbereikbaar worden.
Een ander gevolg_voor de omgeving kan zijn de eventuele
schades aan Danden en aan de nutsvoorzieningen. Door
heien/trillineèn in combinatie met een oDen-bouwput
ontstaan risico's voor huizen en bedrijven,

Ad. c. Bouwduur enfasering

De totale d iikversterking Sliedrecht bedraagt circa 6,3 km
(West 2 km, Centrum 2,5 lcn en Oost 2 km). Deze lenqte
àal in 5 gedeelten c.q. 3 bestekken kunnen worden seréa-
Iiseerd. Ten behoevê van het bepalen van de uitvoe"rinss-
duur is uitgegaan van de meest 

'maatgevende 
hoeveelÈe-

den uitgevoerd met het daarvoor gangbaar materieel (één
urwoermgslront per ralect).
Werken aan de bestaande waterkerins zullen tussen 15
maart en 15 oktober uitgevoerd moetei'worden.

Ad. d. Techniek

De uitvoeringstechnieken zijn bij een aantal alternatie-
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ven complex van aard. met name daar waar in de bestaan-
de diik eeconstrueerd ivordt.
De b-ou-wfasesituaties nopen tot zorgvddise analvse van
de stabiliteits- en sterkte-êisenschanóen vaá de diik en be-
bouwine. Zonodie zullen Éiervooi ïoorzienineén eedu-
rende dàuitvoerin-s mo€ten worden setroffen. " "
De nutsvoorzienin-gen, kabels en leidngen, zullen in vele
gevallen moeten worden herzien qua tracé, terwijl in een
aantal situaties de afuatering van het terrein rondom hui-
zen dient te worden aangepalt .

Ad. e. Vijzelen/verplaatsen van panden

In het alsemeen wordt ooqemerliÍ dat de ervaringen met
het opviizelen van panden-sterk variëren. Dit is vërklaar-
baar 

-dórdat 
het 

-technisch/economisch 
aantrekkeliik

ziin van hetviizelen per oand sterk kan verschillen en oas
béoordeeld kan woràenira gedetailleerde inspectie. ^

Tevens dient er rekening mee te worden gehouden dat het
al of nia viizelen verschillend beoordeeld kan worden
door huurders en eigenaars. Hierdoor is het bii de plan-
vormine moeiliik vait te stellen of voor een eehéle rii wo-
ningen óok daádwerkeliik gevijzeld en/of ierplaatét zal
worden.
Aan de hand van zeer elobale beoordelingen is ineeschat
of een pand eventueefvoor viizelen/verÈ-laatsenïn aan-
merkinÈ komt. Hierbii is als criterium-eehanteerd dat
wanneàr de eeschatte 

-viizel- 
en/of verplaatsinqskosten

meer bedragàn dan 100% respectieveliïk 150% van de
onstalwaari[e. dit pand niet eeviizeldfuerplaatst zal wor-
dèn. De beooidelins is via àen Áerichte [axatie van een
klein aantal panden-gecontrolee-rd. Panden met een bii-
zondere cultirurhistoiische waarde worden afzonderliík
beschouwd. ln het verleden ziin herhaaldeliik ervaringen
oosedaan dat viizelen in de bestaande situatie in nrincipe
wbf moeeliik wás. Echter in verband met de te olesen vêr-
zwarin!'vá de dijkkruin zou de druk op de vooigêvel der-
mate hoosworden dat de voorqevels van cle onderhulsse-
deelten eitra aangepast c.q. béschermd dienden te wór-
den.
In veel gevallen hebben we in Sliedrechtte maken met een
wat ou-dere bebouwing waar in het verleden de nodige
aanbouwen achter gep'laatst ziin en waar hoofdbouw àn
aanbouw in feite niet één seheél vormen .

Dit facet kan bii viizelen én zeker bii verDlaatsen tot se-
vols hebben dat wel de hoofdbouw kán wórden eeviizeld.
doc'h eerst nadat de aanbouw seheel is seslooDt. Na viize-
len/verplaatsen der hoofdbotiw zal daá een geheel níeu-
we aanDouw seDEatst drenen te woroen.
In de betreffeáde aanbouwen ziin soms keukens en natte
groepen zoals badkamers, douches en toiletten onderge-
bracht.
In dat geval dient tevens rekening gehouden te worden
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met een tijdeliike uitplaatsing van de bewoners.

Behalve de hiervoor beschreven problemen bij vijzelen
ziin er ook positieve ervarinqen. De in de Krimpener-
w-aard in de zestiser iaren qeviizelde woningen vóldoen
nog altijd goed. De têchnislhe- status is in véle gevallen
verbeterd; door het viizelen ziin scheuren te dichten en
constructies te verbeteren.
Met betrekkine tot het verplaatsen, qecombineerd met
het viizelen. iide locale sitiratie steilibeoalend voor de
(on)háalbaaiheid.
Verplaatsing naar een geheel nieuwe locatie, met een
nietiwe funiÍerins is in hét aleemeen te Drefereren boven
het verplaatsen n-aar een localie die de oirde overlapt.

2.7. Beheer en Onderhoud

Het sebied van de Alblasserwaard en de Viifheerenlan-
den Íordt beschermd door een hoofdwaterkering. Deze
hoofdwaterkerins. met een totale lenste van circa 100
km. woÍdt beheerï door het Hoogheem-raadschap van de
Alblasserwaard en de ViifheereÀlanden. Dit beheer ge-
schiedt op ffond van het reglement en de keur van het
Hooeheeiniaadschao. fle keiu bevat een reeks van bepa-
linseï welke door dêrden in acht qenomen moeten wbr-
deË voor zover zii te maken kriigei-met de hoofdwaterke-
rinp. Onseacht de keur dient vbldaan te worden aan de
beodineën van de zoqenaamde Provinciale Diiksbouw-
veiordeïine. ooeestel-d door de toezichthoudei van het
HooeheemiàadsËhap: de Provincie. Bovendien zal in
acht-genomen moetèn worden de Waterstaatswet 1900
waarín voor bepaalde situaties het toezicht van het Rijk is
geregelo.

Voor bouwactiviteiten binnen een zone van 35 m gere-
kend vanaf de dichtsbijzijnde kruinlijn is vergunning no-
dig van het Hoogheemraadschap{op basis v.an de keur).
I evens ls vergunmng noolq voor Douwac vltelten op oe
strook grond-van 2p* m grépz.94d aan eerdergenoeinde
zone, voor zover oeze aqlvltelten gepaaro gaan mel
srondroerineen e.d.
Voor bouwaétiviteiten op of aan de diik, d.w.z. binnen de
35 m zone is naast de hóogheemraadséhapsvergunning,
tevens een provinciale toetsing aan de Dijksbouwveror-
denine verplicht (zsn. verklaring van qeen bezwaar). On-
derhoirdswerk aà?e dijk door het Hóogheemraad3chap
is niet vergunn ingplichtig.

Voor hoofdwaterkerineen selden de volqende zones:* bestemmingsplan -"besïemming "pÉmaire waterke-
nnq":
35in+kruinbreedte+35mt keur:2x(55m + 20m) + lauinbreedte.

Voor overiee waterkerineên eeldt als zone:r zowel béstemmineste"chnïsch als m.b,t. de keur:
2x10m + kruinbïeedte.

I(eurzone

De uiteestrekrheid van de keurzone is in principe seba-
seerd d'o de erondmechanische invloedssfeer vair dé wa-
terkeririeen Íoleens evenwichtsberekeninqen.
In het aleemeeá wordt de beqrenzinq vó de invloeds-
sfeer vanïe dijk bepaald door ó.a. de vólgende aspecten:
- hoogteverschilkruin-maaiveld;
- diktë en kwaliteit van de slappê lagen onder en naest

dedijk;



- de opdrukkende kracht van kwelwater in het diepe
zandin relatie tot het sewicht van de aÍdekkende sla'n-
De lasen:

- iersclil in grondwaterstand in en naast de dijk (opbol-
lmg grondwaterstandslun m duk).

Vanwege het feit, dat ten aanzien van genoemde asoec-
ten veelal onvoldbende inzicht bestaat-in de situatidter
plaatse, is uit praktische beheersoverweqinsen één maat
ioorde invloédszone vastqesteld. Deze áaàt is eeba-
seerd op de meest voorkoriende combinatie vaÀ'voor-
noemde aspecten. Dit betekent dat in een aantal qevallen
deze maat ónvoldoende is of sroter dan strikt noddzake-
liik. Dit verschil wordt overbiuqd door een aansepast be-
hêer bii een zelfde keurzone. afhankeliik van de"situatie
ter plaátse.

De keur en het vergunninsenbeleid in de Alblasserwaard
ziin beschreven ináe deelíota's.
Sámenaattend geldt voor de keur en het vergunningen-
beleid het volgeide:
- De keur bevat qebods- en verbodsbepalineen.- Door de moeê-liikheid om van dezê eebóds- en ver-

bodsbepalineln 
' 
ontheffine te verleÉen. heeft het

hoogheemràdschap een [rstrument om regulerend
te kunnen optreden ten aanzlen van acttvltetten ln, op
en bii de waierkerins.
Een'verzoek om oïnthelïinq (vergunninsaanvraas)
moet worden beoordeeld met inachtnemiie van afe
in geding zijnde belangen (warerstaatlflndile. belan-
gen van oeroen. net belang van de aanvïager).- Een verzoek om onthefÍins zal slechts kunnen worden
geweigerd wanneer de faterstaafl<undige be.langen
zwaaroer weqen oan net belanq van oe aanwaser en
als die watersiaatkundige belan"gen niet door he"t stel-
len van voorwaarden kunnen worden veilie gesteld.

- Het door het hooeheemraadschap ontwikk:elde ver-
gunningenbeleid ggeft ll grote liinen aan op welke
wllze oe waterstaatRundlge belangen t(unnen worclen
veilig gesteld.
Ook vergunningaan yragers ku.nnen zich op dit ver-
gunnmgenbelelcl beroepen en daaraan rechten ontle-
nen.- In nagenoeq alle eevallen kan een verqunn ins worden
verleén d, eéhter-naarmate dichter biid e hodfdwater-
kerinq wordt sebouwd. zullen de eestelde voorwaar-
den siringente-r moeten ziin om deíaterstaarkundige
belangenleilig te stellen. 

'

- Verguffingaanvraqen worden zeer zorgvuldig be-
hanáeld, nïet snelTal tot afi,vijzing worden ovËrge-
gaan.
Ingeval er grote (waterstaatkundige) bezwaren naar
voren komen bij een eerste beoordeling, wordt in

overleg met de aanvraeer sezocht naar een aanDas-
sing vàn het (verbouw)ilanïm deze bezwaren rrég te
nemen.
In het merendeel van de gevallen wordt in goed over-
leg een oplossing gevonden, waardoor afwiizing van
vergunningaanvragen sporadisch voorkomt.
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2.8. Tiidschema en procedures

In bijlage 2 is de aanpassing van het procedureschema ten
behoeve van de dijkverbetering in Sliedrecht weergege-
ven oo basis van deze beleidsanalvtische rapDortase.
Indieir een van de 3 traiecten vari Sliedreclif meer-oroce-
duretiid waagt, kunneí Sliedrecht-West, -Centruin en -
Oost éventueél'verder een gescheiden procedure volgen.

Met name bii een verlessinq van het diiktracé dienen
meer procedures te woi<Íerigevolgd dá bij een dijk-
versterkins in het bestaande Íacé.
Bijhet aerlcwn aan de waterkenn g dienen in het kader
van de waterctaats-wetgeamg de volgende stappen te
worden genomen:
a. Plaíaorminp

Nadat een írspraak en bezwarenprocedure is ge-
voled. wordt het olan door de Minister setoetst aan de
Deltaívet en als'Deltawerk vastsestefd. Vervolqens
dient het plan te voldoen aan de iVaterstaatswet 1300
(artikel53, toetsing door het Provinciaal Bestuur).

b. Aanlce
Het ciÍiel-technisch werk wordt in uitvoering geno-
men.

c. Res.lementswiiziping
hden het in líetïesfement omschÍeven tracé van de
waterkerins is aansépast, dient het reglement van het
hoogheemráadscháp door de lrovincíe te worden ge-
wuzlgo.
Tegen deze reglementswijziging kan bii Provinciale
Staten bezwaar worden qemaakÍ. De Provinciale Sta-
ten nemen vervolgens eeir besluit, waarbij deze moge-
lijke bezwaren in de besluitvorming worden betrok-
ken.

van de dijk. Indat geval kan de dijk zonder meer wor-
den aaneeleed.+ Er is eei bàstemmingsplan met een afwiikende be-
stemming. In dat geial moet het bestemhingsplan
worden herzien. Gezien de bezwaren- en beroepsmo-
gelijkheden vergt zo'n herziening in het ongunstigste
geval. circa 4 jaren (15 maanden vooÍ opstellen ont-
werDbestemmrnqsDkrn en voolove eq, een laÍu voor
ter iirzagelegging] vaststelling gemeenleraaden goed-
keurine G.S. en anderhalf iaar voor een eventuele
Kroonórocedure). Indien uiivoerine van de werken
snellei dan circí drie iaar ná de beïissine over het
diiktracé moet aanvan'sen. kan op rechtsláacht van
hét bestemmingsplan -worden gtanticipeerd door

middel van een verklarine van geen bezwaar door Ge-
deputeerde Staten. Alleeá dan-is de urgentie een legi-
mitering-van deze versnelde procedure, waarna de ge-
meente de aanlegvergunnmg kan verlenen.

Hetbestemmingsplan

Oo en lanes de diik selden diverse bestemmingsplannen
ízie fie. SÍwaarv:an-de meeste sterk ziin veróuderd en
inoetei worden aanseDast. Deze bestemmingsplannen
ziin I.2.6. 10. 12 en-r4. ne semeente wil dezé 

-plannen

hérzién iraáat ituidelijkheid ií ontstaan omtrent de dijk-
versterking.

d. Xeurafkon(i&ne
Aansezien het wàterstaatkundis werk ídiik), waarop
de Keur van toepassing is, dooi de regileinêntswiizi-de Keur van toepassing is, dooi de reg;lemèntswi jzi-
ging veranderd is, zal de Keur opnieuw moeten wor-qrnq veranoero ls, zal oe Keur oprueuw moeten wor-
dei- afgekondigd. Het initiatief hiertoe,dient uit te
eaan van het hóogheemÍaadschap. Goedkeuring van
fuovinciale Stateí is vereist.Tegen de keuraÍkóndi-
eins kan bezwaar worden eemaakt. Na vaststellins
áoo-r het hoogheemraadscha! is goedkeuring van Pro-
vinciale Staten vereist .

Parallel aan bovengeschetste procedure is een wijziging
van het bestemminesplan nodig. Zodra bekend is welke
de afrnetineen van ile nieuwe dïik ziin en waar het tracé
list. ziin inÍet kader van de wetbp íe Ruimteliike Orde-
nÏng de volgende mogelijkheden :

I Er is een bestemmingsplan met bestemming "wa-
terstaatsdoeleinden" tér plaatse van het nieuw-e tracé
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Alleen in de nieuwere bestemminssolannen uit de 70'er
iaren heeft de diik de bestemmi-às'waterkerine. In de
'oudere plannen is hiervoor niets eeieseld.
Er ziin *einieof seen problemeníe ve-rwachten indien tot
versierking ían áe aift ter plaatse van het huidige tracé
wordt overgegaan. Wel kunnen problemen ontstaan in-
dien een biinén- of buitendijkse dijkversterking of dijk-
verlessins plaatsvindt. Dit is afhankeliik van het nieuwe
diiktÍá"cé ëÍide bestemmingenryelke tháns gelden. Bijeen
Destemmmgswuzrgmg orent net De$e.mmmgsplan re
worden iumqeDast. waarvoor de wettelllk voorqescnre-
ven proceduieàient te worden gevolgd.
Per tracé is aanseseven welke bestemminssplantechni-
sche problemenéiziin. tndien het noodzak"elïik is om de
bestemminesplannen aan te Dassen en de Drocedure kan
niet wordeá'afgerond voor 

-de uitvoerin! van de dijk-
versterkingsplannen, dan kan qorden gewerkt met een
wijstell ings- en anticipatieproced ure.

Planperiode

Evenals in het proefproject wordt - zoals gebruikelijk in
huidiee oraktiik - uiteeeaan van een olanperiode van 50
;aar.,.ba'arfi; i! ervaÀ riítgegaan dat t'en gèvolge van na-
tuurlijke processen periodiek dijkaanpassingen nodig
zullen zijn. De mogelijkheden voor een toekomstige ver-
hogilg na de planperiode worden bii,de vergeliiking van
de alternatleven bu net aspect Deneer DeIroKKen.

2.9. Financieel

De kostenraminqen ziin qebaseerd op priisbasis 1 ianuari
1987 en ziin inc'lusieí BIT.W.. ontwerp: en ondêrzoek-
kosten.
pe pmlnger-r van schadeloosstellingen op onteigenings-
basls zltn eebaseerd oD kadastrale en onroerendgoeoDe-
lastins áeievens van dè semeente Sliedrecht.
Deze Trébben een elobaá karakter omdat geen percelen
werden betreden. beze ramingen zijn gebáseeril,op een
eigenaar/gebruikerssituatie en van enkele panden ge-
toetst.
De kosten van het verleesen van kabels. leidingen en rio-
lerineen ziin in overlee Ëét de nutsbedriiven qe-raamd.
Met Setrelikins tot deïaarliikse onderhoudskósten wordt
uitseeaan van-de eemiddeide voor de rivierwaterkerin-
eeàií de provinciízuid-Holland. welke over de periode
lgll tlmiggz circa f. 16.000,- per kn per jaar bedroe-
qen.
Deze zijn nietbetrokken bijde vergelijkingvan de alterna-
tieven.
De contante waarde van een dilkverhoging na de plan-
oeriode van 50 iaar wordt weerseqeven. gebaseerd op
èen reëel effectieÍ renteoercentase"ván 3% e-n een elobafe
schatting naar de wijze ïan de toëkomstige verhogïng.

Uitgangspunten kostenverdeling dijkversterking

1. Voorbereidine + directievoerins: kosten ten laste van
het hooeheer;raadschap. O pko=pen woningen t. b. v.
diilcversíerkineswerk Í<racÉtenl onteigeiingswet:
bihnen de keu-r 850/o subsidie Riiksoverhéid en 150/o

eigenaar: buiten de keur 1000/o'subsidie Riiksover-
hàid. Voor de huurdersvereoedine seldt hetzélfde.

3. Ookooen eronden t.b.v. diíkverst"eikineswerk krach-
teirs dnteiEenineswet: biníen de keur-850/o subsidie
Rijksoverlieid eí 150/o eigenaar; buiten de keur 1000/o
subsidie Ri jks overheid.

4. Baten sronden:
onbreÀest domeinen íRiik). Indien water voorheen in
pàrticulÍere handen dàn'1iádien niet onteigend) grond
ten gunste van de betreffende eigenaar.

8.

9.

Kosten taxaties:
1000/o subsidie Riiksoverheid.
Nutsvoorzienineén:
Kosten ten lasteÍan nutsbedriiven.

l0.Schadeloosstelling krachteirs "bestuurscompensa-
tie":
100V0 subsidie Rijksoverheid.

I 1. Verkeersvoorzieningen :

overeenkomstiq bestaande situatie :

1000/o subsidie Rijksoverheid;
verkeersverbeterin gen:
kosten t.l.v. qemeente.

l2.Specialistisch onderzoekskosten (b.v. grondmecha-
mscn- tÍIxauest:
1000/ó subsidie Riiksoverheid.

13.Zsn. comoenserend landschapsplan :

1d'00/o su6sidie Riiksoverheid. inits minder dan 30lo

van het totale plan.
14.Aanles riolerins waar nu op rivier wordt geloosd: tot

1990 e"esubsidie;erd door de Riiksoverheidl

Oo-arkir*"n 
'+ ' Bii een-diikverlegsing ten gevolge van rivierverbete-

riígswerlien geldï iri' het ágemeen 1000/o subsidie
RiiËsoverheidl

'È Bédriifsschade t.e.v. altematieven is globaal se-
taxeeid door de tiíatiecommissie. Tiideliike effectên
van de uitvoeringsfase (b.v. bereikbadrheid) zijn hier-
bii nos niet betrokken.* Béstu-urscompensatie als gevolg van de uitvoering van
werken is niet gekwantificeerd, maar als een p.m. post
van maximaall0 à 20o/o inseschat. Kwalitàtief 

-ziin

voor- en nadelen in de scoretábellen opqenomen.* Planschade t. g. v. bestemmingsplanwiizigingen door
de diikversterkingen: kosten gemeente.

5. Viizèlen c.o. verplaatsen woningen :

binnen de f<eur lelesen íen noàdzabinnen de keur Èeleeen íen noodzakeliik in verband
metde diikverhoÉine-) l5% kosten eisenáar, 850/o sub-
sidie RiiÍ<soverhéidi'buiten de keui 100% subsidie

binnen de keur

6.

7.

Riiksovèrheid.
Níeuwbouw woninsen:
1000/o paÉiculier. -
Uitvoeirins diikversterkinqsmaatregelen, schades en
ueffen tiideliíke voorzienïnqen diréct met het werk
verband houdend: 1000/o sub"sidie Riiksoverheid.

t7



3. Beschouwde alternatieven

Dwarsprofi elen en bebouwingsscenario's II Keermuur + ercsiescherm

Ten aanzien van de bebouwing worden de volgende sce-
nario's gehanteerd:
A. De aanweziee bebouwins wordt qeamoveerd waar

deze moet wÏÍken voor de áiikversteïkins.
B. "U itstervineóbeleid" : dit wórdt nersens"toeseoast.
C. Handhaveribestaande bebouwins"door mïdàel van

dijktechnische maatregelen (bijvoórbeeld "nissen ").
Kleine woningbouwtechnische aanpassingen zijn

D. Actieve (her)bebouwing wordt gestimuleerd in aan-
vulmg opde aanwezlge bebouwmg.vulling oq de aanwezige
Waarhoilie worden bèstaande woninsen ooseviizeld
en/of verp'laatst, indien dit technisëh-ecb"noniisch
haalbaar is.

Bij de alternatieven zal aangegeven worden welke bebou-
wingsscenario's zijn gehanteerd.

In. figuur 6 ziin principeschetsen gegeven van de be-
schouwcle dwarsDrolrelen.
Deze ziin in de volgende hoofdgroepen samen te vatten:

toegesta:m.

I Kistdam ol uierkante aenwaring
D

Bii eenziidiee of tweeziidiee bebouwins en/of bomen.
Eén al oï n-iet diepseíunáeerde wand heeft hier de
functie van het insfaid houden van de diik bij afslag of
erosie. Daardoor kunnen gebouwen ofbomen, welke
afslag veroorzaken, gehandhaafd blijven. De dijk
dient uiteraard wel in z'n totaliteit stabiel te ziin.

III Buit endij kse u er zw afi n g

Bii de diikverzwarins aan de binnenziide wordt de be-
bouwiná aan de rivie-rziide sehandhaáfd en is daar ac-
tieve (he;r)bebouwine toeee-staan (scen. D).
Aan de biíT nenziide zïin 2lcenarià's mogéliik:
A. De binnendijkse bebouwing verdwijnt.

D. Aan de binnenzijde wordt bij de verzwaarde dijk
onder de volgende voorwaarden bebouwing (be-
staande of nieuwe) toegestaan:
- de dijk inclusiêf dë verplaatste en nieuw ge-

bouwde panden moet onder ontwerp omstan-
diehederi voldoen aan de voorwaardên met be-
trèkkine tot stabiliteit. kwel. oDdrukveilieheid.
erosie eÏc. Met die reitrictie zál de olaatstn de
fundatie van de nieuw te bouwen banden die-
nen te worden bepaald.

- Er wordt van uitgegaan dat een toekomstige
dijkverhoging ook binnendiiks zal plaatsvin-
den. Bil scen. D aan de binnenzijde zal het vij-
zelen. verolaatsen en/ofherbouwen oo zo'n af-
stand (ca. 7 m) moeten gebeuren daf een toe-
komstrge blnnendrjkse verzwanng nog kan.

Keerwandriuierzijde

DD

De keerwand wordt uitgevoerd als een waterdichte
betonconstructie tussen de bebouwing en de rivier.
De waterkerende functie van de bestáande waterke-
ring vervalt hierbij. zodat aan beide zijden bebou-
wingsscenario D (actieve herbebouwing) kan worden
toegepast.

DD

c

D

Een Kistdamconstructie als onaÍhankeliike waterke-
ring binnen het grondlichaam ter breedte van een
tweestrooksweg. Het bestaande tracé en dijkprofiel
bliiven sehandliaafd.
Dáar wáar het diik- en bebouwinsstechnisch moeeliik
is: een tweezijdíge bebouwing (icen.D/D). eeri'toê-
komstige verhoging moet via een verhoging van de
kistdam worden gerealiseerd.
Bij eenzijdige bebouwing wordt een vierkante ver-
zwanng toegepast.

Deze wordt troeseDast waar seen ruimte is voor een
buitendiikse veile'esine íVIl: De bestaande bebou-
wine aaÁ de rivieràildeivàrdt eehandhaafd door mid-
del -van dijktechnilche maaíregelen, zoals nissen
(scen. C).
Aan de binnenzijde geldt hetzelfde als bij II (scen. D).
Een toekomstise diikverhosine qeschiedt via een ver-
hoging van heinieíwe dijkiroÏiéI.

IY Binnendij ks e uer zw aring

DA



Y I Dijku erlc ggin g r iui er zii de r Kettine C. ífis. 9)
over Ëet eèh"ele'taiect vindt de diikverbetering bui-
tendiiks olaats. wrárbii de huidige woonfunctie be-
nouaên btiift. Bii deze'ketting wbrden buitendiikse
verzwaringen (IIi) of verleggingen (VI) toegepast en
direct wesf van dd Baanhoekbrug een betonnen keer-
wand (V). In vak 17 bestaan meer altematleven (zle
4.3.\.

Sliedrecht Centrum
In Sliedrecht Centrum zijn drie verschillende tracés uitge-
werkt, namelijk:

KettineB. (fis.41)
Èli aeíe kêttïng ríordt de rijbaan over. de Rivierdiik
verhoogd, in het algemeen door mlddel van een Kst-
dam(l).
Ondàriks het streven om de bestaande bebouwing te
sparen. is plaatseliikte weinigruimte aanwezigen zul-
lên circa 30 panden verplaatst of herbouwd moeten
worden.

{ Ketting C. (fig. 42)
Deze Ëettiàikeninerkt zich door binnendiikse ver-
zwarins (M-op plaatsen waar de binnendijkse bebou-
wing oitbréeR bf in slechte toestand verkeert erl^een

Een buitendiikse verlegging van de waterkering
d.m.v. een diifuichaam mèt aÍrankeliik van de ruimte
in de rivier nórmale of steile taluds.
Voor de bebouwing geldt hetzelfde als bij V .

Yll Binnendij ks e o er le gging

Een verlessins van de waterkering d.m.v. een diikli-
chaam of[éerwand naar binnen toe. De waterkeren-
de functie van de bestaande waterkering vervalt, zo-
dat aan beide ziiden de bebouwing wij gegeven wordt
(scenario D). Dèze is dan buitendiiks (t.o.v. de nieuwe
hoofdwaterkering).

5.2.Trac6

SliedrechtWest
De volgende kettingen van alternatieven ziin opgesteld:

* Kettins A. (Íis. 7)
Oostelïik vàn-de Baanhoekbrug wordt prioriteit gege-
ven aari hetbehoud van de daar overheersende woon-
functie door een dilkverlegging (\4) ofverzwaring (III)
naar de rivierziide. Westeliik van de brug ligt het ac-
cent oD de bedriifsfunctie en het rivierbeheer' Hier
wordt'een binnéndiikse verzwaring (M en direct
west van de brug bij de oeveruitstulping een diikver-
legging naar binnen (VII) toegepast.

I Kettine B. (fie. 8)
Over hi* eèhéle iraiect wordt het bestaande diiktracé
sevoled. *aarbii emaar gestreefd is zoveel mogeliik
ile bebouwing te sparen. In het algemeen, qordt een
kistdam (f toégepàst, maar bii eenziidige bebouwing
een vierkante verzwaÍing naaÍ bulten oI naar bmnen.

Ketting A - tracé Buitenom. (frg.22) ...-
De wateÍkerins wordt zo ver mogelllk niÉr de nvler
toe verleed. Vór een belangriik -deel volgt het tracé
het Kleinïiep (VI) Havenstraat (lII), Merwestraat (II)
en A. VolkeÈiirgél (II) richting Middeldiep. De woon-
en bedriivenfunèties bliiven behouden.

Kettins B-bestaand (Kerkbuurt)tracé.
Bl-zorïder hoog voo:rland (fi9. 23).
De riibaan woriit in Baanhoe-k-Molendiik-Kerkbuurt-
Rivieidiik verhooqd met een kistdam om bestaande
bebouwing te sparén. Plaatselijk is hiervoor te weinig
rurmte aanwezrg.

B2-bestaand tracé met hoog voorland.(fig. 24)
Het bestaande diiktracé b-liift hoofdwaterkering en
een sroot deel vari het tracé buitenom wordt voorlig-
eende waterkerins, nameliik vanaf iachthaven de

Íons tot de Oostbnfgstraat. De voorliggende waterke-
iin{voldoet thans réeds qua hoogte.

i Kettine C- Gantel tracé. (fis. 25)
Oit traËe geeft de koÍtste waterkering en volgt zoveel
moeeliik ónbebouwde tussengebieden in het thans
buiÍenáiikse gebied, zoals Kleindiep, Gantel en Mid-
deldieo.
AlleeÍi bii de werf van Eiik wordt het bestaande tracé
binnendiiksverzwaard. 

-

Sliedrecht-Oost
De volgende kettingen van altematieven ziin opgesteld:

r KettineA. ífie. 40)
Over bïnahót gehele traject Oost wordt een b.innen-
diikse diikverzríarins (IV) toegepast met handhaving
ván de buitendiikse SeboÍwing 

-De binnendijkse be-
bouwing zal deels verdwijnen en deels gevijzeld of
verolaatst worden.
Ovèr de meest westeliike 180 m wordt een buiten-
dijkse verlegging (VI) tóegepast.

rivieï,vaartse -v.erzwarhg. c.g.,verlegging,(l[tr/.I) ofrlrlerwaartse verzwarmg c.q. verlegtlnB-_lrrr/ Y.r, ur
keerwand (V) bii tweezij.dige bebouwrÍlg.ol b{ruv€n'
Éiiaé tuitènáiiÉse bedÉjvén is een kistdam (I) oplos-
sing toegepast.c
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4. Sliedrecht west

4.1. Beschriiving geselecteerde alternatieven

Het traiect Sliedrecht West strelÍ zich uit van de srens
met Papendrecht nabij de Kerelweg (dp. 84 + 50) to"t aan
deDellàlaan (dp 75 +'170 m. BaaÀhoèk zzt.
Het traject is oriderverdeeld in 4 vakken meí de volgende
overheersende kenmerken:

ovak17: buitendijks bedrijven; binnendiiks versoreide
bebouwing tot in ile kruin van de diik:

o vak 16: scheepvaa-rt vlak langs de diik; rivíerziide eeen
bebouwing; binnend[jks ca. 25 won ingên ót in
oe Kruln van de dnk:

o vak 15: in hoofdzaak binhendiikse bebouwing: ca. 25

woningen tot in de kruin van de dijk en J bedrii-
ven:

o vak 14: buitendiiks en binnendijks intensieve bebou-
wtng.

Onder 4.2. wórden de alternatieven op effecten vergele-
ken in de vakken 14, 15 en 16
In verband met het speciale karakter van vak 17 worden
de alternatieven vooi dit vak onder 4. i. afzonderliik be-
schreven en onderling vergeleken.
In Sliedrecht_West zijn gee-n wezenlijk andere tracés u it-
gewerlrt dan het bestaande diikrracé.
Een binnendilkse d iil<verless,ins, welke een buitendiihs
poldenje creëen, voldoet nlét aán de Deltawet en aán het
waterkerinsenbeleid.

Hetontwerppeil bedraagtN.A.P. + 1.65 m.
De volgendè i<ettingen ván alternatieven zijn voor de
vald<en [4, 15 en l6 eeselecteerd:* t(ettins A. ízie fisi Z)

Oosteiïik vàn de"Baánhoekbrug (val< 14 en l5) wordt
prioriteit gegeven aan het behóud van de daár over-
heersende woonfunctie door een diikverlessins. íVl)
of verzwaring naar de rivierzijde.
In vak l6 bij de oeveruitstulpins wordt een diikverles-
grng naar bi,nnen (Vll)-toegêpait. Totaal. zullen in và<
l6 brnnendijl<s ca.26 woningen verdwiinen. ver-
plaatst of herbouwd moeten wo=rden. Bij deze kertine
wordt de dijk verbererd door m iddel van grondma55igl
ven met ophogingen van meer dan 1 m, zodat een

Figuur 7. Sliedrecht uest, Kettin7 A.



overhoogte voor zettingen en zakkins van 0.5 m no-
dig is. De-aanleghoogteíordt dan N.Á. P. + 4, 7 5 m.

Kettins B. ízie fie. 8)
Over hê sèhele'Íraíect wordt het bestaande diiktracé
gevolgd, iaarbij ernaar gesueefd is zoveel mbgelilk
de bebouwing te sparen. In de vakken 14 en 16 wordt
een kistdam í-I) toèseDast. Voor ca. 6 wonineen is bii
de kistdamcriístruëtíe te weinig ruimte besëhikbaai
om ze zonder meer te handhaven.
In vak 15 waar uitsluitend binnendiikse bebouwine
aanwezig is, wordt een vierkante vêrzwaring naai
bulten toeseDast.
De overho-odte voor zakkins van de ondersrond t.e.v.
de nieuwe iaterkerine becÍraaet bii dezdondieo"se-
fundeerde constructieiO,2 m, iodaÍ de aanleghóo[re
N.A.P. +4,45 mbedraagt.

* I(ettine C. ízie fis. 9)
Over Èet gèhele"traject vindt de dijkverbetering bui-
tendiiks olaats. waarbii de huidise woonfunctie be-
houdên b'liift. Éii deze kêttine worát in vak l-5 een bui-
tendiikse íerzwárine ílII) toéeepast en in vak 14 een
buitehdijkse verleggín'g (Vl1 a-ari de rivierzijde van de
woningen. Evenals bij ketting A krijgen deze een aan-
leghooge van N.A.P. +4,75 m.
Direct west van de Baanhoekbrug in vak 16 wordt een
betonnen keerwand (V), diepgàfundeerd op palen,
toegepast met een aanleghoogte van N.A.P.
+4,25 m.
Bij deze ketting verdwijnen uitsluitend 5 buitendijkse
panden.

In het proefproiect is over 200 m t.p.v. vak 14 behalve
een dijkverléggíng rivierzijde en een i<istdam, tevens een
keerwand aan de rivierzijde (V) uitgewerk:t. Deze bleek

geen evidente voordelen te hebben en ruim 2x zo duur te
Ziin als een dijkverlegging.

Figuur 8. Slieilrecht west, Ketting B.



In de voleende tabel ziin de bestaande weglkruinhoosten
vergelekén met de aánleghoogten (alle-n in m bo:ven
N.A.P.)

vak bestaan- dijk-
de tafel-
hoogte hoogte Aanleghoogte

') +0,10m
N,A.P.- A B C
daling

16 + 4,I7 + 4,25 +4,75 +4,45 +4,25
15 + 4,04 + 4,25 +4,75 +4,45 +4,75
14 + 4,05 + 4,25 +4,75 +4,45 +4,75

*) dit beÍeffen per vak de gemiddelde hoogten van de as
van de weg. De zijkanten van de weg liggen 10 à
25 cm lager.

4.2. Vergeliiking van de alternatieven

Alle ontwikkelde alternatieven voldoen aan de Deltavei-
lieheidseisen (zie 2.1\, omdat ze hierop ontworpen ziin.
Vóor de veilisheid is êr dus seen verschil tussen'de altêr-
natieven. Heï handhaven vàn de bereikte veiligheid kan
in bepaalde situaties aÍhankelijk zijn van inspectie en on-
derhoud. Ditaspectwordtonder "beheeren onderhoud"
meeqenomen.
Ook-met betrekkine tot de rivierkunde ziin er seen we-
zenliike verschillen"tussen de alternatieven. Biialle drie
de kéttingen in vak 16 (direct west van de Baanfíoekbrug)
wordt het riviemrofiel op N.A.P. 4.50 m vemrimd. Op
de L.W. lijn ziiri er wel verschillen. in de andere vakkeir
heeft geen van de altematieven invloed op de vaarbreed-
te.

De altematieven zijn onderzocht op verschil in effecten
met betrekkins tot:
' planologiei* iociaal-èconomisch:+ landschao:{ uitvoerinï:+ beheer en-ónderhoud:+ tijdschema en procedures;r financiën.

Planologie

Dit aspect wordt beschreven aan de hand van twee ele-
menten: stedebouw en verkeer.

Figuur 9. Sliedrecht west, KettingC.



Stedebouw

KettinsA
Ter pláse van de spoorbrug is een duidelijke functio-
nele scheidine eelesd .

Ten oosten ïàir íe brue wordt de overheersende
woonfunctie gehandhaaíd. De bestaande dijk wordt
met scenario D wiiseeeven om de woonomgevine te
verbeteren en de síàdËbouwkundiee structuiu te ier-
sterken.

Ten westen van de brue in vak 16 moeten ca. 26 wo-
ninsen wiiken voor delinnendiikse verzwarine. Dit
betieft allé lanes dit diikeedeeltê aanwezise wónin-
gen. Een keuze-zal moefeÀworden gemaakt-tussen af-
Sreken. herbouwen oD afstand ofÏizelen/verplaat-
sen. Evêntuele her- of riieuwbouw op weehoostê is op
een verbrede dijkberm op ca. 7 m iit de-nieuive biri-
nenlcuinlij n mogeli jk.

Kettins B
Tenbe'hoeve van de aanlegvan de kistdam staan in het
eedeelte ten oosten van de-sooorbrug 5 wonineen ( 1 in
iak t5 en 4 in vak 14) zo dicht op ile kistdanl dai af-
braak of verplaatsine noodzakeliik is.
Herbouw of vervanËine in de na6iiheid. zii het enkele
meters vanaf de kistáariconstructíe is mogêliik.
Bii deze kettins ziin de nieuwe ontwikkelinssmoqe-
ljÍheden bepeikt. Het accent zal liggen op hàt ver6e-
teren van onqunsuge sltuaues, waaronoer eventueel
nieuwbouw ft plaàts van onjunstig gelegen slechte
panden.
in vak 14 en 15 wordt nieuwbouw belemmerd doorde
wens parkeervoorzieningen te scheppen.

Kettine C
Bii dezê ketting blijft over de gehele lengte de woon-
functie zoveel moeeliik behouden. Met scenario D
ziln ermogeliikhedén óm de stedebouwkundige struc-
tuur positief te bernvloeden.

Verkeer

r Kettine A
Ten w*esten van de brue wordt de verkeerssituatie
overzichtelijker door heiverdwiinen van de scherpe
bocht en door minder aanwonenden.
Oosteliik van de brue ontstaat tussen de weg en de
nieuwe diikkruin ruÏrnte welke deels beschikbaar
komt voor voetqanqers en Darkeren. De verkeerscir-
culatie kan aanàienlijk soep'eler verlopen als specifie-
ke parkeervoorzieniógen viorden aanlelegd. 

-

De lokale versmallinsen van de weq door geparkeerde
auto's zullen echter lel bliiven, zoáat de iijsnelheden
beperkt zullen blijven.

* Ketting B
De constructie van een verhooqde riibaan over een
kistdam betekent in feite een ver-smalling van de weg,
nu kan immers op de aanbermingen nog uitgeweken
woloen.
De Baanhoek wordt als verkeersroute duidelijk min-
der seschikt vooral bii de aan twee ziiden bebouwde
eedeielten waar de Írarkeermoeeliikheden minder
ivorden. De toegankelijkheid vai bédrijven en gara-
ges wordt minder.

I Kettins C
De verleerssituatie wordt incidenteel wat verbeterd,
met name direct west van de spoorbrug.
Verder blijft de verkeerssituaiie vergeliikbaar met de
huidige situatie.

Samenuattend betekenen de alternatieven het volgende
voor de stedebouwkundige en verkeerstechnische struc-
tuur in Sliedrecht West:
Een eedetailleerde beoordellne per toetsingselement is
opqeíomen in de betreffende iÍeèlnota. De ieferentie in
dèïabel is 0: "de bestaande situatie".

Ketting A B

Vak16
Stedebouw
Verkeer -r -
Vak15
Stedebouw + 0
Verkeer T -
Vak1.4
Stedebouw + -Verkeer + -

'r
-r

+
0

+
0
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Sociaal-economisch

Dit aspect wordt beschreven aan de hand van twee ele-
menten: woonsatisfactie en werkgelegenheid.

Woonsatisfactiei Ketting A
Ten westen van spoorbrug in vak 16 is in de nieuwe si-
tuatie met de bihnendiilise verlesqins seen sorake
meer van een op het wonen eericËíklimáat. Dè bin-
nendijkse woniirgen verdwii-nen of moeten worden
aangepast.
Gezien de gehechtheid aan het woonmilieu aan de
diik kunnen hier persoonliike problemen optreden bij
geowongen vernulzmg.
In vak 15 wordt het woonklimaat verbeterd door meer

woonsatisiactie gunstig beihvloed worden.

Kettine B
De kisídam veroorzaakÍ vooral complicaties ten aan-
zien van de bereikbaarheid van de ri'oningen. omdat
de bestaande riiweg over de dijk met O,ítot 0,5 m
moet worden verhoogd. Het uitzicht wordt hierdoor
verminderd. Voor ca]4 woninqen in vak 14 ziin aan-
passingen nodig omdat tussenáe krappe tweeízijdige

bebouwing te weinig ruimte voor de kistdam beschik-
Daar ls.
Voor de overigen zal de zekerheid van te kunnen blij-
ven wonen de woonsatisfactie vereroten en de sociale
contacten kunnen dankzij scenarió D toenemen.

KettingC
Ten oosten van de Baanhoekbrus (vak 14 en 15) eeldt
wiiwel hetzelfde als bii kettine AI '
In vak 16 direct west-van dàbrue wordt de situatie
voor 17 binnendiikse woninsen íunstieer omdat de
verbreding langs de y.Sg parÏ(eeÈuimtà schept. Het
urulcnt worot nauwelllks aansetast.

Ten westen van de spoorbruq ontstaat een
wegprofie.l en een vaák overzÍchtelijker wep

Werkgelegenheid

* Ketting A
rurmer

w egprofie.l, en een v.aak over.zichtel i jker wegbeloop,
waarooor oe m- en urtrumogelul(heden voor de bednl-
ven beter worden.
In vak 15 verdwiinen het buitendiikse bedriif "van
Santen" en het veihuurbedriif Vissei.
Scenario D seeft de moeeliikheid tot uitbreidine en
verbeteri n g rTan bedrijfsp"anden.

+ Ketting B
De toegankeliikheid voor alle bedriiven lanss de diik
wordt minder. De bereikbaarheid ían een ántal bê-

i1jïr''

-..- crcoÍgponde \q1@gítw)w

V////z t,g,tr
A Á- Inrichr'Íg ster g.buhind.Í

. Yíirtd

dadffind&irËdllrg

qoílc'Ép'li'tqié<,pq'tu

&oíkr:jk op .ivi.r

tf

*

0 DO|É@lÉr
YF

24

ruimtel Uk@ invenlonsl're sliedreàt v.!ig;at



driiven voor zwaar verkeer gaat problemen geven: dit
geldt ook m.n. voor een garágebèdrijf en eei taxiien-
trale.
Tijdens 9e.uitvoering zal door verkeersomleggingen
economrsche schade ontstaan.

I Ketting C
In vak 15 verdwijnen de buitendiikse bedriiven van
Santen en Visser; overigens is de siiuatie in dê vakken
14 en 15 identiek aan dié in ketting A.

Samenuattend(referentie 0: huidige situatie)Ketting A B C

score voor het element dorp-rivier.
Hier is de inschattin e positief. Het zicht vanaf de rivier
is matig. lmmers, er-Êomt een sooÉ wal voor de hui-
zen te liggen. Cultuur-historische waarden kunnen
gehandhaafd bliiven en u'cllicht versterk.

t Ketting B
Omdat de bestaande weq met de kistdam wordt ver-
hoogd, blijft het bestaanle uitzicht op de rivier be-
staan. In beqinselwordt echter eeen voètoad aan de ri-
vierziide voórz.ien en wordt hetloogteveïschil ten op-
zichte van de rivier eroter. De ee-leeenheid om a'ls
vo€tganger van.hel uïtzicht te geíietén wordt waar-
scnu Uk verklemd.
De bestaande waardevolle panden bij Baanhoek

97-99 kunnen bliiven bestaan. Wel wordt ter plaatse
de weg met min. 0,60 m verhooqd. De panden komen
daardóor minder tot hun recht: àe bestàande karakte-
ristieke hoge stoeDen verdwiinen óf er ontstaat een
trap-af - tra-p-op sitïatie vanaf àe weg.

t Ketting C
Ten oosten van de brug geldt hetzelfde als bij ketting
A.
Het brede uitzichtpunt in de bocht west van de brue
bliift bestaan, het wordt nu zelfs beter bereikbaar: oi
de nieuwe verbreding lanes de weq kan zonder sevaar
geparkeerd en gelopén Èorden. Vanaf dit puát kan
men ongehinderd in oostwaartse richtine ovér de diik-
kruin dórlopen tot het einde van dit traject (west)ênVak16

o woonsatisfactie 0r werkgelegenheid 0 -
Vah15
o woonsatisfactie
o werkgelegenheid

Vak14
o woonsatisfactie

bí.2.
riv.z.

o werkgelegenheid

Stedelijkt andschap

?
0

+
0
+

+
0
+

Dit aspect wordt op drie elementen qetoetst: de samen-
hang ilorp-rivier, hèt stedelijk landsc'hap vanaf de rivier
en de cultuur-htstoflsche waaÍden.
De samenhang dorp-rivier wordt bezien vanuit het dorp
naar de rivier. Dit betekent: hoe minder buitendiikse bi-
bouwing, des te meer speelt de rivier een rol in hêt land-
schaD.

I Ketting A
Ten oosten van de spoorbrus bliift het beeld met af-
wisselend wel en seen uitzichaop ile rivierbestaan. De
directe confrontatie met de riviei wordt echter minder
sterkl in-plaats van een smal muurtje komt een brede
berm, afgesloten door een ca. 0,60 m hoog srondli-
chaam. Hoewel dit srondlichaam weinie hoÉàr is dan
het huidige muurtie] zal men door de gróterë aÍstand
tot de.weg, vanuit een (personen)auto het water van
oe nuer nauwelrlKs meer zlen. Uaarentesen ontstaat
ruimte waardooi een voetganger zondeí bedreieine
door het verkeer van het uitiich-t kan senieten.
De wijze v/aarop met de verkregen flexibiliteit bii de
stedebouw wordt omgesprongen, is bepalend voor de
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zelfs noq verder. Bii deze ketting wordt een waarde-
volle uiÉichtroute lanss de rivíer gecreéerd. des te
waardevoller omdat vérgelijkbare -situaties in Slie-
drecht zeldzaam ziin. Cultuur historische waarden
kunnen gehandhaaÍd blijven.

Samenaattende landschappeliike beoordeling (referen-
tie 0: huidige situatie)

Ketting A B C

Vak 16
o landschap - 0 +

Vak15
o landschap 0 0 0

Vak14
o landschap 0 0i - 0

Een gedetailleerde beoordeling per toetsingelement is in
de betreffende deelnota weergegeven .

Uitvoering

Voor de vergeliiking van de alternatieven wordt dit aspect
vooral bepáld'doo:r de elementen: elfecten op de omge-
ving tijdens de bouw en de bouwduur.

I Kettine A
Ten ooisten van de spoorbrug (vak 14 en 15) zal er tij-
dens de werkzaamhèden t.b.v. de buitendijkse verleg-
ging nauwelijks omgevingshinder ziin. Dit gedeelte
van ca. I km kan m twee senoenen vanal het water
aanseleed worden.
Teriweïten van de brug (vak 16) wordt grond met
vrachtauto's aangevoerd, worden woningen gesloopt
en een damwandscherm onder de brug aangebracht.
Door een werkstrook naast de bestaande diik zal
omgevings- en verkeershinder slechts in geringe mate
oDueden.
Iri vak 16 worden twee bouwfasen in twee achtereen-
volgende zomerseizoenen voorzien.

t Ketting B
Door ile keuze van trillingsarm of trillingswij (hei-)
equipment voor de kistdam wordt gelu idhinder en tril-
linesbverlast zoveel moeeliik beperkt.
De-schaderisico's aan tÉ hándhàven bebouwing zijn
sterk alhankeliik van de conditie van de fundering van
de panden. Gelchat wordt dat bij ca. 200/o van de pan-
den schade kan opteden.
Ter plaatse van hèt bouwfront van de kistdam is geen
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verkeer mogelijk. Kabels en leidingen.moeten geheel
oDqenomen worden en aan weerskanten van oe Kst-
dàir herlesd.
Doordat deze vorm van diikversterking zich geheel
t.p.v. de huidige diik bevindt, is de omgevings- en ver-
kèershinder aáziénliik.
Een omleidingsplan viror het verkeer is noodzakelijk.
De uiwoerinfduur bedraagt globaal 50 werkwekên,
dus twee zomerseizoenen.

t Ketting C
Bij dezé ketting geldt oost van de brug hetzelfde als bij
kettins A. In vak 16 kan de keermuur met mtnlrnale
omeeiineshinder worden uitqevoerd.
Deàe is iri'één seizoen aan te birengen.

S amenu att e n d : (onderlinge vergelii king)

Ketting

Vak16
o Omsevineshinder
o Uitvóerin-gsduur

(seizoenen)

Vak 15 en 14
r Omgevingshinder
r Uitvoeringsduur

(seizoenen)

r __J i
.*{.

0

1

0

2

A

0

2

0

2

B

1
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Beheerenonderhoud

Het aspect beheer en onderhoud is in een aantal elemen-
ten oniler te verdelen. De elementen langsloopsheid van-
wege bebouwinq e.d.. verzwakkine dooi lekliase aan lei-
dinlen en verzdakking door periddiek graafwërk zijn in
Ierte construfireve asDeden. dre ecnter oD de wrlze van
beheer, onderhoud eï inspectie grote irivloed Éunnen
hebberi en veel extra zors wàeen.
Hierbii is ook de verscheidenheid in opbouw van het
dwarsproÍiel lanes de diik bii aanwezishêid van veel be-
bouwiirg (lengte-éffect) riad,eÍig De con*structies in de wa-
terkenng zun zodanlg dat het runcttoneren als waterke-
rinq onalhankeliik is van de aanwezisheid van bebou-
wiÀg, leidingen e.d. In de beoordeling h de deelnota zijn
voor het technisch beheer en onderhoud opqenomen ile
elementen: "inspectie/herstel tiidens hooÀiater". "in-
spectie en onderÏoud periodiek"' en "scháde dooi der-
den".

drage aan de gekozen oplossing moeten geven.
Opgrond hiervan zijn de altematieven qua procedures
onoenmq verqeteken.
Qua bestémmïngsplan wordt voor zover nodig uitgegaan
van een versneloe Droceoure.

De technische voorbereidinestiid is aÍhankeliik van de
gecompliceerdheid van een áte'matief en de lioeveelheid
aan benodisd (srond)onderzoek.
De uitvoerii gàureízijn reeds behandeld.

Onderlinge vergelijking op
ctlÍrgst{d:
Kettins
Vak16
r Proceduretijd

r Technische voorbereiding

Vak 15
Proceduretiid
Technische ïoorbereiding

Vak14
r Proceduretild
r Technische voorbereiding

| --i ,l

procedures en voorberei-

ABC

0
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De mogeliikheden voor een toekomstige verhoging vallenue mogeluKneoen vooreen toekoml
onder het aspect bestuurlilk beheer.
OogemerliÍ wordt dat bii de kistdanOpgemerkt wordt dat bii de kistdam het lanse termiinbe-
leid(50 à 100 iaar) van gémeente en hooghee-mraads'chap
verschillen .

Beoordeling alternatieven oD asDecten van beheer en on-
derhoud (ràferentie 0: voldàet;'tabel geldt voor vakken
16. 15 en 14).

Ketting

Technischbeheer
en onderhoud

Bestuurlijk beheer

'r

0

.1.

-1.

Tijdschema en procedures

De proceduretijd is sterk aflrankelijk van de acceptatie
van oe qeKozen oDlossmg.
Zoals vérmeld kán deze*beleidsanalvse er niet voor zor-
gen dat het te kiezen alternatief zoider meer ieders in-
Stemmine heeft. Wel kan ze ertoe biidrasen dat er een
zorgruldïge afueging tussen (soms) tégenítrijdige belan-
gen plaatsvmdt.
Voor de vergelijking van de alternatieven zijn vooral de
aspecten waarop altematieven verschillen, van belang.
In-het algemeeri kan gesteld worden dat indien er méer
aankoop van gronden en/of onteieeninsen moeten
plaatsvinrtfn en íranneer het bestemmíngsplan gewilzigd
moet woroen er meer Drocedure lo noorq rs.
Hetzelfde geldt indien er meer páijen eën financiele bij-
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Figuur 14. Kistdam in KettingBbij Baanhoek 162.

Figuur 15.

Financieel

Een samenvattend financieel overzicht in miljoenen gul-
dens, gebaseerd op de onder 2.9 vermelde uitgangspun-
ten geeft de volgende tabel:

Ketting A B C

Vak16
Aanlegkosten
dijkversterking 3,6 7,1 6,9
Aánkoop eronden, panden
en schadeloosstellirigen 4,1 0 0
Contante waarde toekom-
stige dijkverhoging

Totaal

Vak 15
Aanlegkosten
diikversterkins
Ránkoop groiden, panden
en schadeloosstellingen
Contante waarde toekom-
stige dijkverhoging

Totaal

Vak14
Aanlegkosten
diikversterkine
Aánkoop gronïen, panden
en scnadeloosstellmeen
Contante waarde toef<om-
stige dijkverhoging

Totaal

0,10,20,3

7,07,38,0

6,4

0,8

0,4

5,3 4,3

0,6 1,0

0,5 0,5
70

6,9

0,3

0,7

6,2

8,6

0,4

0,3

5,8

't '7

0,4

0,8

7,9 9,3 8,9



4.3. Beschriiving en vergeliiking alternatieven
vak 17

Vak 17 strekÍ zich uit van de grens met papendrecht tot
aan dp. 81 (Baanhoek 409). De gemiddelde hoogte van de
as van de weg is N.A.P. + 3,97 m. De ziikantèn van de
w.eg lfgen plaatselijk 10 á 30 cm lager. Dii vak kenmerkt
zich door een groot buitendiiks intlustrieterrein en bin-
nendijksverspréidebebouwiígtot in de kruin van de dijk.

In dit vak ziin de volgende a.lternatieven ontwikkeld (zie
frg.7 ,8,9 eí 16):
Á een binnendiikse verzwaring over de qehele lenste van
het vak tot N.A.P. + 4,75 m, uitgevoer? in erond Hier-
bii moeten binnendiik een 28 pan-den, waaroÍder 2 boer-
qenlen, verowrlnen,
Buitendijks blijven de bedrijven en woningen volledig in
tÍtct.

B een kistdam overca. 456 m lengte in de as van het huidi-
ge tracé. ,9p plaatsen met weinig binnendijkse bebou-
wmg,een Drnnendukse verzwanng met een erosiescherïn
aan de buitenziide, totaal over ca.220 m lenste.
Over de gehele lengte is de aanleghoogte N:A.P. + 4,45
m.
Voor 13 binnendiikse panden is te weinis ruimte beschik-
baar om ze zondei meêr te handhaven. -

C een buitendiikse diikverlegsing met de kruin op N.A.p.
+ 4,75 m over het iridustrieterréin, zodat een maximaal
aantal panden gespaard blijft, maar veel industrieterrein
verloren eaat.
In het mèest westelijke deel langs de srens met Paoen-
drecht een buitendiikse verzwariÍrg. Eèn fuietal looàsen
op het industrieterréin moet verdwïinen.

D een buitendiikse verzwarinq over de eehele lenste met
de kruin op N.A.P. + 4,75 m. Hierbii rioeten totàal bui-
tendijks ca. 22 woningen en bedriifspánden verdwijnen.

E een buitendiikse verzwarins op N.A.P. + 4.75 m
westelijk van Bàanhoek 186/d.p. 83 (opriilaan naar het
gebouw Boskalis) en een binnendiikse vèrzwaring achter
een erosiescherm op N.A.P. + 4,45 m oosteliik van
Baanhoek 186/d.p.83.
Totaal verdwiineh hierbii in het westeliike deel buiten-
dijks 3 panden'en in het oosteliike deelbinhendijks 20 wo-
nmgen.

F westelijk van Baanhoek 186/d.p. 83 identiek aan alter-
natiefE (3 panden verdwiinen).
Oostelijk hiervan (Baanhoek nr. 186 tot Baanhoek 405)

worqr een olep gemnoeerqe otepwano meteen lengrc van
363 m en de RrLin op N.A.P. i 4.25 m toesepastl Deze
betonnen diepwand krijgt een diktê van ca. 1"m, wordt in
563 m en de lcuin op N.A.P. + 4.25 m toeseDast. Deze
betonnen diepwand kriigt een diktê van ca. im, wordt in
het pleistoceèn sefunde-erd en moet in zichzélf stabiel

469 liggen de viizelfuerplaatsingskosten tussen de 100 en
l50Vo van de opstalwaarde; voor de overige panden be-
dragen deze meer dan 150%.
Herbouw van wo,ningen kan op dijkniveau plaatsvinden
op een veroreoe ouKDerïn.
Het is de waag of dit biialternatief A stedebouwkundig

w_o_rdt een diep gefundeerde diepwand met een lengte van (nrs. Baanhoek4l5 t/m 501). Alleen van pand Baanhoek

he1 pleistoceén gefundC
z\n.
Principieel is deze constructie verseliikbaar met de kist-
dam: beiden constructieve elementlen in de as van het be-
staande tracé.
Echter door een diepe funderins in het oleistoceen kan de
aanleghoogte 20 crir lager zijn{geen tóeslag voor zettin-
qen en zakkinq). Voor de aansluitins oo het westeliike
ileel van vak 16 zal de diepwand ca. 5ï m in vak t6 móe-
ten worden doorgezet.
Omdat het diikliëhaam wel zakt, zal de kop van de diee
_wand geleideiijk omhoog komen t.o.v. de dijkkruin. Èr
bestaat daarom een voorkeur een diepwand naast de weq
aan te brenqen: nameliik westeliik van Baanhoek nr. 162
aan de binnénzijde van de weg eí oostelijkhiewan aan de
buitenziide.
Door eeÍr relatief stijve wand van ca. I m dik aan te bren-
gen welke ingeklemd wordt, kan de dikte minder ziin dan
bii de meer flexibele kistdam. De ervaring met derÁeliike
constructies is echter aanzienlijk beperkter, waardóor
een grotere marge voor onvoorziene risico's en kosten
moeten rvorden aangehouden.
De bliivende wate;dichtheid moet nader onderzocht
worden.

Vergeljking alternatieven

De altematieven ziin onderzocht op verschil in efïecten
met betrekkine tot : 

'

+ planologiei
r stedebouw
r verkeerÈ sociaal economisch:
r woonsatisfactie
o werkeeleeenheid+ Iandschai: -t uitvoerinÈ:
r efïectá op omgeving
a Douwduur* beheer en onderhoud:
o technisch
r bestuurliikt tiidschema eh procedures| fiiranciën.

Stedebouw

Á De binnendiikse bebouwíns moet wiiken voor de diik-
verzwaring. Dit betreft 53 uToningen ên 2 boerderiiên

gewenst is,gewenst $, vanwege gelulonmoer en oe v
naar een industrieel en verkeerskaraftÍer.

luidhinder en de verandering lier

B Ten behoeve van de aanleg van de kistdam ofde bin-
nendiikse verzwarins staan -11 binnendiikse oanden zo
dicht óp de kistdam dat albraak ofverpláatsing noodza-
keliik is.
Het betreft de tot in de lcuin aanwezige binnendiikse
panden, welke met 2 of 3 onder 1 kap sekoppeld iiin, na-
ineliik: Baanhoeknrs. 4151417, 43il439, 4i Il47 3',
485 | 487 en 49L l 49 5 I 499.

C Stedebouwkundie seeft dit alternatiefde bestaande
diik wii voor bebouí'ínssscenario D. hetseen sunstis
wórdt Éeoordeeld. De pánden BaanÉoet<?ts/4tz stán
te dicht op de kistdam in dit gedeelte om ze te handha-
ven.

D De buitendiikse vermenqinq van wonineen en bedïii-
ven wordt steík aansetast doo-r het verdwiínen van ca.'
22 panden, welke diiect lanes de diik lieeefi.
Birinendiiks bliift de huidise-woonfuncïie eehandhaafd:
deze kan wellicht versterki worden.

E Westeliik van de opriilaan naar Boskalis moeten voor
debuitenfiikse verzwaiine 2 wonineen (Baanhoek 190
en 198) en éen uitlaatcenuàe (BaanhoeÈ 192) verdwii-
nen. Oostelil'k hiervan vereist de binnendiiksé verzwa-
ring het verdwiinen van 20 dijkwoningen, nameliik one-
ven nïs. 40 1 t/m 409, 4l5 tlm 427, 433 1 135, 437 1 439,
457 tlm467 en4771473.

F Het diepwandprincipe is vergeliikbaar met het kist-
damprincine. Door de serinse breedte kunnen waar-
schiinlijk de mgsste paiden lespaard bli jven. Onvoor-
zlene nslco's zlln ecnter ool( vooÍ de bebouwmq aanwe-
zig, vooral waai deze "op staal" gefundeerd ziiá en dicht
op de wand staan. Ook hier moeten Baanhoek 190, 192
en 198 verdwijnen.

Verkeer

In het algemeen kan gesteld worden dat verkeerssituatie
op de diik verbetert biï altematief A, wiiwel onveranderd
bliift biic, D en E en'verslechterr bii dé kistdam B en de
diepwand F.
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Woonsatisfactie

Bij stedebouw is aangegeven welke woningen bij welk al-
ternatlel moeten verdwllnen.
Alternatief A scoort wat dit betreft het ongunstigst, maar
ook bij de alternatieven B, D, E en F moeten resp. 13, 22,
23 en 3 woningen verdwijnen.
C scoort het gunstigst.

Bii alternatief F met de diepwand over ca. 363 m, liiken
móseliikheden aanwezis àm de bestaande situatiê te
hanïháven. Hierover is ri'oe eeen zekerheid te seven.
Voor on oalen sefundeerdéïiikwonineen liiklen de risi-
co's miiriinaal. Éij "op staal " gêfundeeide dijkwoningen
zal het zettinssverschil tussen vooÍ- en achtergevels met
de tiid sterkerloenemen dan tot nu toe eebruikéliik.
De diepwand zal parkeergeleqenheid èn opritten beper-
ken daàr deze gem. ca. 50 

-cmboven 
de wef uitkomt.-

Werkgelegenheid

Bedriifshinder zal in sterke mate ontstaan bij alternatie-
ven C (dijkverlegging over industrieterrein) en D (buiten-
dijkse verzwaring). AlternatieíB (kistdam) zal de toegan-
keliikheid van de bedriiven voor zwaar vetl<eer ongunstig
beihvloeden .

De alternatieven E en F lijken een geringe negatieve in-
vloed op de bedriiven te hebben. Alternatief A kiest dui-
deliikvóor de bediiivenfunctie i,n dit vak en is daarmee het
gul'stieg.t. Bii alteáatief A wordt de bereikbaarheid van
de bednrven verbeterd.

Landschappelijk
Een serinee invloed op landschappeliike waarden heb-
ben de alte*rnatieven B, C en F, tenviil A, D en g ongunsti-
ger zii,n,, daar over een behoorlijke lengte eenziidig de ver-
spreloe oeDouwmg veÍowllnr.

Uitvoeringstechnisch
Wat.betreft.omgevingshinder geldt voor de buitendiikse
en bmnendlkse verzwanng/verlegglngen en oe l(lsloaln
elobaal hetzelfde als hierover bii de andere vakken van
íraject west is vermeld.

Voor de diepwand bii alternatief F geldt het volgende:
Alvorens een drepwand te graven, worden eeÍst aan
weersziiden langs Ïret gehele trace van de wand, geleide-
balken ín de erónd aaísebracht. Dit ziin eewapénd be-
tonnen balkeË met een hóogte van ca. 1,00-m eri een dil<-
tevan0,15tot0,25 m, die íer plaatse worden gestort.
De afstánd tussén de 6eide balken komt overèen met de
gewenste sleufbreedte plus enkele centimeters.
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Een dieowand ontstaat door tussen de eeleidebalken
eerst kone sleufsecties te ontsraven toide vereiste diep-
te. De breedte van de sleuf wórdt aansepast aan de qej
wenste dikte van de wand. De lenete ïah elke wandsectie
wordt beoaald door het te eebruikén eraafwerktuis (ca. 3
m). Het ohteraven eeschieát als reeefmet een Olatte erii_
pér, die doo'r een ru"pskraan wordtiediend. Dê werk-
breedte bedraaet ca. 10 m. Het ontqraven geschiedt, ter-
wiil de sleufsecíie tot aan het maaivèld volslaat met een
zgn. boorspoeling. gevormd door een bentoniet-
sÍspensie.'Die su-sbénsie wordt verkreeen door 40 à 50
ke Ëentonietpoedei íeen natuurliike klèi) te suspenderen
in" 1000 liter ivater, Èaardoor eeri gelei-áchtige hassa
ontstaat, die de venicale wanden v:an de sleulsectie aÊ

oleistert en aldus stabiliseert.
is de ontelavine voltooid en de bodem van de sleufsectie
zo goed íroeelík ontdaan van eventueel bezinksel, dan
*oïdt een tóor'en klaargemaakte. gelaste korf van wape-
ninesstaal in de sleuf afgehanqen en wordt via een stort-
kokér beton gestort, beÀinnenï onderin de sleuf. Tijdens
het betonstoft wordt dè benton iet-suspensie naar boven
opgedrukt en aan de bovenkant van de sleuf opgevangen
vóór hergebruik. Uiteindelijk wordt de suspensie geheel
verdroneèn en de sleuf volledis eevuld met beton. Diebe-
ton verhárdt en maakt het màg?lijk. dat tegen de kopse
kant van elke sleufsectie een volgende diepwandsectie
kan worden gegraven en gestoí,-waardoof uiteindeliik
een qestoten wand wordt verlfeqen.
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Met betrekkine tot omeevinsshinder eeldt het voleende:
r Het aanbre-ngen vá de Íand eesëhiedt op eei wiize.

die trillingsvËj is en weinig geliidsoverlast voor de'bel
woners met zich meebrenst. Doordat de bentoniet-
spoelinein de sleuf, tiidens iie uitvoerins op het kruin-
nlveau Ían de diik móet worden eehaniÍhàafd. wordt
er een relatief gróte overdruk ten ópzichte van de diep
gelegen grondíaterstand op gewelit

r Het werken met bentonietspoelinq vervuilt de omee-
ving van het werk. De met 6entoniet vermengde oát-
graven grond moet aÍgevoerd worden. Daf vereist
zwaar vetKeer.
Een sleufontgraving met behulp van een cutter seniet
in dit opzièht de voorkeur, omdat daarbii het
bentoniet- en grondtranspoÉ via een sesloten bÍizen-
svsteem kan p'laatsvinden. heteeen eón schone werk-
methode betèkent. In dat seíal kan de installatie.
waar de bentoniet-suspensiè wordt klaargemaakt ei
de venrrilde srond wbrdt sescheiden vàn de mee-
ontgraven beritoniet, op een-geschikte locatie worden
geplaatst (b.v. op pontons langs de Merwede).
Een beperking van de voorhanden cutters íhvdrofre-
zen geriaamd)-is. dat deze frezen pas soed weïken als
de sfeuf een fieite heeft bereikt van 5 à 6 m. Boven-
dien is met de werlcnethode met cutters nog nauwe-
lijks ervaring opgedaan.
De voortgang van het aanbrengen van een diepwand
bedraaet-3 à 6 m per machine pér werkdae.
Voor dé 365 m diepwand bii áternatief F*betekent dit
dus dat één zome-rseizoen'het wegverkeer over dit
stuk diik volledig is afgesloten met áezelfde omrijna-
delen als de kistdam. -
Een ander aspect is, dat de sleufbii voortdurins eeheel
tot ziin bovehziide met de bentoiriet-susoensïàmoet
zijn gêvuld. Dat kan problemen geven, iridien tiidens
het graven van de sleuÍ op een oude rioolbuis of deree-
liike wordt gestoten. wáarlanes de susoensie onvér-
wacht en pl-otseline'naar een-laasseleàen ount kan
ontwijken. Dit zal zich uitsluitendÏi detrovênste me-
ters van het diiklichaam kunnen voordoen.
Veel gevaar brenst dit vermoedeliik niet met zich me-
de, oirdat de sleuftvand over een líoogte van 2 à 3 me-
ter verticaal zal blilven staan gedurenile een korte tiid.
Snel handelen is dan natuurliik wel seboden. Biivoór-
beeld door de uitqesraven ríond iÍirect terue'in de
sleuf te storten of iloór bekisïingsschotten te plaatsen
en deze onrniddellijk daarna-met behulp'van ri-
oolstempels op elkaar af te stempelen. Alvbrens het
werk te kunnen voortzetten zal de oorzaak van de lek-
kage wel weggenomen moeten worden.

Beheer en onderhoud

Per altematief seldt hiervoor hetzelfde als bii de overise
vakken in trajéct west. Bij de diepwand 

'- als stijie
constructie in een zakkende onrqeving - is het essentieel te
weten dat seen scheurvormins óDtreédt.
Dit kan wórden ondervangenïór voldoende over te di-
mensioneren en voorts dóor extra maatregelen als een
doorgaande langswapening bovenin de con5tructie.

Planning en procedures

Procedureel ziin bii de tracé-verlegging over het indus-
trieterrein.(C) enlbf binnendijksà paralleldijk (A) de
meeste Droblemen te venrr'achten.
De teclinische voorbereidine zal bii de kistdam (B) en
vooral de diepwand (F) het laígst zijf .

Financieel

Miljoenen guldens (incl. B.T.W.)
Altematiei (vak 1 7)

r Aanlegkosten 6,0 11,6 6,1 4,5 6,6 11
r, Aankoop gr,onden, panden en 5,7 1,2 0,9 +p.m. 4,0 2,9 0,8
scnaoeloossteumg
o Contantewaardetoekomstige 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
dilkverhoging

Totaal 12,2 13,3 7,5 +p.m. 8,8 10,0 L2,3

BIDOC
(bibliotheek en documentatie)

ÈDienst Weg- en Waterbouwkunde
g& Van deí Eurghvr'eg Ív Postbus 5044,2600 CA DELFT

ïel O15 - 2699 363 / 3& 31



4.4. Samenvatting

Vergelijking altematieven Sliedrecht West-vak 1 7

Ketting
Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

r stedebouw
r verkeer

r woonsatisfactie

r werkgelegenheid

o saldokosten
en baten

o omgevingshinder
r bouwduur

?

I
0l-
0?

0

0

0

0l-
12,3

0

25

0

0
2

+

+

00

0

aa

0
2

ï
-l-

8,8

0

+
0

+
2

0

T

0

+

Jf,

+

0

0
2

++

12,2

11

0

0

2

0

0

t3,3

0

0

0 = voldoet aan Deltawet

0 = referentie huidige situatie

idem
aantal panden dat van huidige plaats verdwijnt

0 = referentie huidige situatie

idem

idem

onderlinge vergelijking
aantal seizoenen

0 = voldoet

onderlinge vergeliiking

milloenen guldens
incl.B.T.W.

7,5
+p.
m.'

10,0

l) O.it *trg{ pliivende bedrijfsschade welke zeer omv-angriik kan ziin .'l urt betrett bllrvende bednltsscnade weke zeer omvanqnlk kan zlln.
ÉnbeoordelindsanalvsevaÁdealtematieveninvak17Íaa1ziendáteenplano|osischebeslissinsoverdetoekomstigebestemming(primabe&i
eenrelatiemeti[ekeuietussendealtematievenheef.Inheta]gemeenkarigesteldwordendataltérnatiefAhetgunstígstvoordebedrij
Een beoordelnssanalvse van de altemaueven m vak r / laat zlen dat een planologrsche besllssmg over oe toeKomstlge oestenur
een relatie met i[e keuie tussen de altematieven heeft. In het algemeen kari gesteldworden dataltérnatief A het gun-stígst voor deeenrelatiemetiíekeuietussendealtematievenheef.Inheta]gemeenkarisesteldwordendataltérnatiefAhetgunstïgstvoordebe-diij
wiilvoordealtematiefChetomgekeerdege|dt.AItematiefCmétdedijkverIeggingoverhetindustrieterreink]eid
se Íerzwaring gaat ten koste van beide functies .

Van een eeméiede bedriiven/woonfunctie in dit vak eaan de alternatieven B (kistdam), E en F uit. E en F gaan beide uit van een buitendijkse verzwaring westeliik van Baanhoek 186
(opriilaai.naarÈo56a|i|joostelijkhiervanheefEeeibinnendiikseverzwariÀgenFeêndiepwand,we1keiogonzekerhedenqua(opriilaainaarÈosKatisÍ.oosteliikhiervanheefEeeibinnendiikseverzwarÈgenFeêndiepwand,welkeiogonzekerhedenquawaterdiêhtheidendeequad
Van ileze alternatieven id E duideliik het goedkoopst, echter ten koste van ca. 25 woningen mèt een relatieflage waarde.
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Figuur 17. Vak 16, RettingC.
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Vergetjking alternatieven Sliedrecht West -vak 16

Ketting
Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

r omgevingshinder
a bouwduur

0

+

0

+
+

+
0

0

+

0

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sllua e

idem
aantal panden dat van huidige plaats
verdwrlnt
0 = referentie huidige situatie

idem

idem

onderlinge vergelijking
aantal selzoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

0
0

0

0

26

0

ï
0
2

a
a

a

++

2

0

0

+

+

7,0r saldo kosten en baten

-0
8,0 7,3

Een beoordelingsanalvse van de altematieven in vak l.6laat zien dat alternatief C met de keerwand aan de rivierziide op de aspecten stedebouw. woonsatisfac-
tie. landschap, ólannii-re en procedures en financieel het zunstisst sc$ort. Altematief A eeeft rivierkundie meer móeeliÍkhedeà. Scheeovaartkuídis is de inkor-
ting van de kiibten in v-ak 15 echter meer van belang dari'een dïikverlegging in vak 16. Éet meest westefike deel vàn íak t6 wordt beinvloed dooide te kiezen
oolossins in vak 17.
Alternatíef B heeft geen voordelen t.o.v.'altematief C.
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Vergeliiking alternatieven SliedrechtWest-vak 15

Ketting
Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

o stedebouw
r verkeer

o woonsatisfactie

o werkgelegenheid

o omgevingshinder
o bouwduur

0

I
1

0

"r
T

1

00
0+
0-t2
++ 0

0-
7,9 6,2

0

'r
T

+
5

0

+

0
t

f

0

5,8

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sltuaue

idem
agntal pan$e;1{at van huidige
plaats verowrlnt

0 = referentie huidige situatie

idem

idem

onderlin ge vergelijking
aantal setzoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

r saldo kosten en baten

Een beoordelinesanalvse van de alternatieven in vak 15 laat zien dat oo de meeste asuecten de alternatieven A en C onderline seliikwaardig en guÍrstiger dan al-
tematief B ziin.-Schee-pvaartkundis is altematief A onsunstiser dan Ben C omdat dè sewenste insreeo van het inkorten vaÀde 5 kribben ËiiA-niet nioeeliik is.
Daar bovendien de koêten van alteinatief C ruim f. 2 mlilioenlaeer danA worden eeraámd. scoort"alteinatief C oo de meeste aspecten het euístisst. Hie-óiíkan
het nadeel dat de buitendijkse bedriiven van Santen enïisserén 3 woningen veïdwilnen, worden geaccepteerd, mits compensatie binnlen de-gemeente Slie-
drecht mogelijk is.
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Vergelijking alternatieven Sliedrecht West-vak 14

Ketting ABC
Veiligheid0000=voldoetaanDeltawet
Planologie r stedebouw + - + 0= referentie huidige

r verkeer i- - 0 situatie

Sociaal economisch r woonsatisfactie *) 0/+ Ol - 0l + idem

.040aantalpandendatvanhuidigeplaatsver-
dwiint

r werkgelegenheid + - + 0= ieferentie huidige situatie

Iandschappelijk 0 Ol- 0 idem

Rivierkundig000idem
Uifuoeringstechiek r omgevingshinder 0 - 0 onderlinge vergelijking

r bouwduur I 2 I aantal seizoenen

Beheer en onderhoud ++ 0 + 0=voldoet

Planningenprocedures+-0onderlingevergelijking
Financieel o saldo kosten en baten 7,9 9,3 8,9 miljqgncn_guldens

mcl. B.T.W.
t) 0/+ d.w.z. rivierzijde: 0, binnenzijde: +

Een beoordelingsanalvse in vak 14 laat zien dat op alle aspecten inclusief de kosten de altematieven A en C sunstieer of eeliikwaardis aaÍl alternatief B scoort.
De keuze tusseri-de altémalie-v_ en A en C hangt voÀ{al af vàn de oplossing in hA aansluitende vak van traiect Óentr[m, naïneli1e bil Èeuze van het Kleindieptra-
cé (A) in vak 13 en 12 en C bij het huidige dijFtracé in vak 13 en 12.
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5. Sliedrecht Centrum

5.1. Beschriiving geselecteerde allernatieven

HettraiectSliedrechtCentrumstrektzich uitvandiikpaal
75 + 170m Baanhoek 185 (srens met traiect westi tot
diikpaal63 + 6Om/Rivierdiik 470 (grens met traiectoóst).
Het haiect "Centrum" is vanouds het centrale deel eln
vormt ook nu nog het centrum van Sliedrecht, zowel door
de aanwezigheidvan vele verzorgende functies. als door
een hoge blbouwingsdichtheidl Het hoofdwinkelcen-
trum is gesitueerd op de diik en wel op het gedeelte Kerk-
buurt tussen Kerkstraat en Oosterbruqstraat. Naar het
oostenen westen toe heeft dit centrum uÏtlopers met meer
verspreide winkels en voorzieningen, gemèngd met wo-
nmgen.
Na de Eerste Wereldoorlog ziin een aantal buitendiikse
platen met de wal verbonden. opgehoosd en als wooí- en
industriesebied in gebruik seno'rien. Ván oude riviereeu-
len zijn hïer nog rètanten herkenbaar, zoals het Miídel-
diep én het Kleíndiep en de ertussen geiegen drose laaste
(de-Gantel) langs G-antelweg en WilhelÍrinastráat. Èet
buitendijkse gebied is in de loop der iaren bebouwd met
honderden woninqen, openbare voorzieninsen íwaaron-
der gemeentehuií en z'iekenhuis) en enkéle lrote in-
dustrletetTetnen .

De woegere functie van de diik als doorgaande verbin-
dingswes is grotendeels overeénomen doór hoofdweeen
in liet biirneádijkse gebied. ÈÍet hoofdwinkelcentrurí is
voetqangersgebied geworden. Het bezoekende publiek
Kan qlt Dereken vra aangrenzende ontstutttnssstraten en
parkeerplaatsen. De ovériee diikeedeelten z"iin vooma-
ineliik bèstemd voor plaatsèliik 6eitemminssvêrkeer. AI-
leen-de meest westelijke uitlbper, Molendijk, vorrnt te-
vens de toegangsweg voor diverse grote bedrijfsterreinen
ter weerszijden van het Kleindiep.

In de figuren 22 t/m 25 is de gehanteerde vakindeling
voor hettraiect Sliedrecht Centrum weergegeven.

In Sliedrecht Centrum ziin drie wezenliik verschillende
tracés uitgewerkt, nameÍijk'

x Ketting A - tracé Buitenom (zie Íig. 22)

Hierbii wordt de waterkerinq zo ver mogeliik naar de ri-
vier toê verlegd, behalve bil op het wateigeiichte bedrij-

1
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ven. Voor een belangriik deel volgt het tracé het Klein-
diep, de Havenstraat, de Merwestraat en de A. Volkersin-
eel.

ioo, de diuerse vakken ziln in dit tracé de volgende ver-
sterkingen ontworpen:
In vak i3 en 12 eèn diikverlessine door het Kleindiep
waardoor de werf van Éjk van-È'et ivater wordt afgesné-
den en hier niet sehandhaafd kan worden.
In vak 11- wordt als Íacé het Kleindiep gevolgd door

ï1
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Figuur 20.
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daarin de nieuwe dijk te leggen.
Vak 10. de Havenstraat. wordt versterkt met een ver-
zwaring aangebracht op het noordelijk talud van de ha-
ven door middel van een keermuurtje op een erosie-
scherm (alt. II).
De aanwezige loswal wordt in de nieuwe waterkering
opgenomen.
De iachthaven "de lons" en de bedriiven I(raaveveld en
Hofrnan Sliedrecht'B.V. worden van het wateáfgesne-
den.
De Merwestraat (op de grens van vak l0 en 9) wordt ge-
volgd door langs de weg aan de westkant een scherm met
een keermuurtje aan te brengen op N.A. P. +4,50 m.

In vak 9 (A. Volkersingel) wordt de waterkering even-
eens door een keermuurtie op een scherm op N.A. P.
+ 4,5014,55 m langs de 6omènrii aan de welzilde gerea-
liseerd. 

'

In de vakken 8 en 7 gaat deze over in een verzwaring in
grond om via een btiitendijkse verlegging op N. A. P.
+ 4.85 m aan te sluiten oo Sliedrecht-Oost.
Inde seuoelis.heidsanalvie 6.3iworden de volsende va-
riantá op diíerse effectén vêrgéleken:
o vak 9 - Merwestraat zuiilelijk gedeelte: een keer-

muurtie op een erosiescherm achter de huizen aan de
westzijde ïan de Menvestraat op de erfscheiding met
het industrieterrein íAl) ;

o vak9 -AdriaanVolkèrsÍnsel:
A1. het aanbrengen van eén keermuurtie oD een ero-

siescherm flI) aan de rivierziide met'aanleghooge
N.A.P. +4.55 m:

A2. een dieoeefundeerde keerwand M aan de rivier-
zijde ca. 30 m uit de voorgevels vair de woningen
met een aanleghoo$e van N.A.P. + 4,35 m.

' Tracé B - bestaande (Rerkbuurt) tracé

{:ii;(tfr". ;i"o 
hoofd waterkering zondet uoortnndfiIo-

Bii deze kettine wordt de riibaan in Baanhoek-
Mólendijk-l(eikbuurt-Riviêrdiik verhoogd met een
2450 m lange kistdam tot N.A.P. + 4,50 m à + 4,55 m.
Ondanks het streven om bestaande bebouwins te spa-
ren. is plaatseliik te weinie ruimte aanweziq erizullèn ca.
I6 panïen verólaatst of aleebrol(en moeteÀworden.
Opde srens vdn vak 15 eni2 (kruisins Baanhoek-
Dèltalàan) is over ca. 25 m ee'n erondlichaam ontwor-

KettingB2 - Kerkbuurt tracé met hooguoofland$g.24)

Het bestaande dijktracé blilft hoofdwaterkering en het
tracé buitenom (vak 9 en 10) wordt voorliggende water-
kering. De kistdam in de vakken 11, 12 en 13 met een
hooeie van N.A.P. +4.50 m is identiek aan kettine 81.
In hËt bestaande tracé van vak I0 en 9 treden dan[zii de
aanwezisheid van het hoqe voorland een aantal bezwiik-
situatieslzie 2.1) niet opi Hierdoor kan plaatselijk niet
wesverhoqlnqen en muurttes worden volstaan LD.v. oe
kisiáam biï Bï en kan meer bebouwing worden géaccep-
teerd.
De voorlissende waterkering lanqs Havenstraat, Mer-
westraat ëí Adriaan Volkeïsingél voldoet reeds qua

'--.)
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Figuur 21.
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hoogte en kriigt een vastgelegde oever.
m vàk r 0 is déÉemiddeldé hoó*e oD de bestaande Molen-
diik/Kerkbuuri N.A.P. +3,90-à 3,95 m. Hier is d.m.v.
eén keermuurtje oÍ een verhoging in grond een aanleg-
hoogtenodigtotN.A.P. +4,50 m.
In vak 9 bestaan 3 gedeelten:
a. Stationsweg tot Kerkbuurt 82(ca.220 m); bestaande

hooste qem. N.A.P. +4,10 m, aanleghoogte muurt-
ie, -op- diep gefundeerd kwelscherm: N.A.P.
+ 4.50 m:

b. Keikbuuri 82 tot Winkelcentrum "Merwede" (ca.
130 m); bestaande hoogle N.A.P. + 4,35 m, dus vol-
doendé voor het diep gefundeerde kwelscherm, dat
niet boven de weg uitkomt;

c. Winkelcentrum "Merwede" tot Oosterbrugstaat
íca. 200 m): bestaande hooste sem. N.A.P.
i+,so m dríi rnet enige uitwlliig vaí de weg vol-
doende voorde aanleehooste van N.A.P. +4,55 m.

In de vakken 8 en 7 worát laies de achtertuineí aan de
rivierzilde een voorliggende wáterkering boven het ont-
werooeil aaneelesd íbliivend ca N.A.P. + 4,0 m) en de
bestàànde waierk-erÈg óp dezelfde wiize als in vá< 9 op
een hoogte van N.A.P. +4,55 m gebracht.

ln de geuo,eligheidsanalyse (5r{) wordt de volgende
vanant oD dlverse ellecten verqeleken:
o vak 1Ó en 9 bii82: achterdenoorliggende waterkering

een 20 cm lagere aanleghoogte van de hoofdwaterke-

" liËà." 7 bii 81: een dieosetundeerde wand met een
aanleghoogtê van N.A.P. i4,tS m in het bestaande
trace l.p.v. een Klstoam.

' KettingC - Ganteltracé$ig.25)

Dlt tracé eeeft de kortste waterkering en volgt zoveel mo-
seliik onË'ebouwde tusseneebieden in het t-hans buiten-
iliikse eebied, zoals I(|eindiép, Gantel en Middeldiep.
Alleen in vak L5 en l2 worilt een binnendiikse verzwa-
ring toegepast om de werf van Eijk te sparen.

Op de erens met Sliedrecht West is er een overgang van
eeï buiïendiikse verlessins naar de binnendiiksàveizwa-
ring. Deze oíergang gát tén koste van 24 pahden. Opde
greás van vak 12 náàr 1l een doorsteek riaar het Klein-
orep.

Vervolgens wordt in vak 11 het Kleindiep gedempt met
een nie-uwe diik.
In vak 11 ziin ketting A en C identiek.

In vak 10 wordt de diik verlegd naar de noordzijde van de
Wilhelminastraat met een aanleghoogte van N.A.P. +
4.80m íbliivendN.A.P. + 4,30).
In vak 9 wórdt van Dp 67 + 90 tót Dp 66 over 275 m.langs
de Gantelweg een keermuur toegepast met een aanleg-
hooste van N.A.P. + 4,35 m.
In dóvakken 8 en 7 kunnen alle reeds beschreven alter-
natieven vanaf de Oosterbrug worden toegepast, name-
liik:j de buitendijkse verlegging als in ketting Al
r de kistdam als in ketting Bll
r de voorliggende water-kering met hoofdwaterkering

in bestaande tracé als in ketting 82.

Het ontwerppeil bedraaet in Sliedrecht Centrum N.A.P.
+3,70 m(vák9at/m 13)enN.A.P. +3,75 (vak 7 t/m
9b).

Figuur 22. Sliedrecht-Centrum, Kettíng A.



In de volgende tabel ziln de bestaande weg/kruin hoogten vergeleken met de aanleg hoogten (allen in m t.o.v. N.A.P.)

tracé A Buitenom tracé B Kerkbuurt tracé C Gantel
vak diiktaÍelhooete

+'0,10 m
bestaande aanleg-

noogle
bestaande
hoogte

aanleg-
hoogté
B1

bestaande aanleg-
hoogte

N.A.P.
hoogte hoogte

13
t2
11
10
9a
b

+ 4,30
+ 4,30
+ 4,30
+ 4,30
+ 4,30
+ 4,55
+ 4,35
+ 4,35
+ 4,35

- 1,50
- 1,50
- 0,60
+ 3,94
+ 4,01
+ 3,92
+ 3,99
+ 0,73
+ 1,40

+ 4,80
+ 4,80
+ 4,80
+ 4,50
+ 4,50
+ 4,55
+ 4,55
+ 4,85
+ 4,85

+ 3,86
+ 3,87
+ 5,93
+ 3,95
+ 4,10
+ 4,35
+ 4,50
+ 4,43
+ 4,40

+ 4,50
+ 4,50
+ 4,50
+ 4,50
+ 4,50**)
+ 4,55* {')

+ 4,55
+ 4,55
+ 4,55

+ 3,80
+ 3,90
- 0,60
+ 2,39
+ 1,95
+ 2,65
-0,57
- 0,87
- t,37

+ 4,80
+ 4,80
+ 4,80
+ 4,80
+ 4,80
+ 4,85
+ 4,35
+ 4,85
+ 4,85

8
7

N. B. : in oak 1 1 zijn A en C identíek

a)De bestaande ho^orgten betreffen per vak de gemiddelde hoogten van de as van de weg. De zijkanten van de weg lig-
gen praa$e|ltK IU a JU cm laqer.

_ B.ijtiacéverÉggingen A en Cis de bestaande maaiveld/weghoogte aangegeven t.p.v. het nieuwe tracé.t t)bil82 resp. N.A.P. +4,30 men +4,35 m

Figuur 23. Sliedrecht-Cenfium, KettingBl.



Figuur 24. Sliedrecht-Centrum, KettingB2.

Figuur 25 . Sliebecht-Centrum , Kettinq C .



5.2. Vergeliiking van de allernatieven

Evenals in Sliedrecht West (par. 4.2) voldoen alle alterna-
tieven aan de deltaveiligheiilseisen én zijn er rivierkundig
geen wezenlijke verschïllen.

De alternatieven ziin onderzocht op verschil in effecten
met betrekking tot:

t planologie:
r stedebouw
r verkeer

* sociaal economisch:
o woonsatisfactie
o werkgelegenheid* landschap

* uitvoering:
. ellecten op omgevlng
o DOUWOUUT

I beheer en onderhoud:
o technisch
o bestuurliik* tiidschema eí procedures* fiiranciën

Planologie

Stedebouw

+ Kettín{ A - tracé Buitenom
In vak Í3 en 12 zal de scheepswerf van Eijk. nabi.j
Baanhoek-Molendiik, verplaatst moeten worden. Dit
heeft een zunstise invloed op de woonomqevins, Als ca-
teeorie A--richtiÀe - Wet eeliridhinder. voimt hét bedriif
nu"een storende fáctor. Zónder deze hinder lijken voor de
geluidhinder van het wegverl<eer nog wel reductiemoge-
lilkheden aanwezig. Nie"uwe wonin!'bouw ter plaatsà is
dan mogelijk. AJs de bedrijfsfunctie hier verdwijnt, is
zelfs een woongebied denkbaar tussen het Baggermu-
seum en Baanhloek, waar enl<ele tientallen wó"ningen
kunnen komen.
Deze ketting heeft in de vakken 11, 10 en 9 als voordeel
dat srote woon- en centrumgebieden zich kunnen ont-
wil<Èelen zonder belemmeren-de eisen vanuit de er door-
heen lopende waterkering. Thans nauweliiks gebruikte
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terreinen kunnen een stedebouwkundige functie krijgen.
In vak 1 I zou het verdwijnen van o.a. iachthaven de Jong
benut kunnen worden voor woningbouw ter plaatse,
aansluitend aan de DwarsstÍaat en de l(leindiepstraat.
Ook kan langs de nieuwe dijk door het l(leindiep een
ívoetgangers) aansluitine eemaald worden met de thans
àoodlopeindé L. van der"Éielstraat en Kroonstraat, die
daardoàr min of meer uit hun isolement zouden worden
verlost.

In vak 9 en 8 roept de afsluitins van het Middeldiep de
vraag op naar een'nieuwe besteriming. Voor het gedêelte
ten oosten van de Oosterbrue ziin er belanqen van de om-
wonenden. zoals het uitzichí. Éet maken Van een water-
partii op deze plaats. die als bufferbasin voor reqenwater
Í<an diehen, kaï een aantrekkeliik beeld opleverën.
Ten westen van de Oosterbrug ié het tvtiddeldiep beschik-
baar voor stedeliike ontwikkeÍneen. Gezien de nabiiheid
van het winkelcêntrum zou aaÀ het inrichten van Dar-
keereelegenheid gedacht kunnen worden, maar ook'wo-
ning6ouiv met fro-nt naarde Middeldiepstraat is mogelijk.

De aanleg van een nieuwe buitendiikse waterkering in de
vakken 8 en 7 maakt voor de Sliedrechtenaren in het alge-
meen een beler contact met de rivier mogelijk. In het bii-
zonder in het oosteliik deel van dit traiectbiedt de nieuwe
dijk de mogelijkheid van een wandelioute langs de rivier
tussen A. Volkersineel en Rivierdiik. Een route boven
over de diik zal op Èrivacv bezwarên van de bewoners
stuiten. Wellicht i3 elen infórmele route aan de buitenzii-
de. nabii de waterliin. moeeliik. De eÍfecten voor de bui-
tendiiksê bewoneri in de"valiken 8 en 7 worden onder
wooÁsatisfactie behandeld.
Stedebouwkundig bezien komen deze buitendiikse wo-
ninqen echter tussen de oude en nieuwe waterkerins in te
nggen.

a Tracé B - bestaande (Kerkbuurt) tracé

Bíi Ketting 81 blijlc, ondanks het streven met een kist-
dam zoveel mogelijk van de bestaande bebouwing te spa-
ren. toch opdiverse plaatsen te weinig ruimte aanwezigte
zijn en moeten 16 panden afgebroken of verplaatst wor-
den.
Nieuwbouw in openvallende eaten kan in vele gevallen
een positieve steàebouwkundïge bijdrage aan dé omge-
vinq leveren. Cezien het samenhaneende bebouwinss-
beeTd is aan Rivierdijk en I(erkbuurt-óost verplaatsing"of
vervanging in de voorkomende gevallen zeér geweÉst.
Aan Kerkbuun-west en Molendiik is het bebouwingsbe-
leid nu al verbrokkeld en kan op básis van de situatie-wor-
den sehandeld.
I(ettïng 81 is striidig met de visie van de gemeente Slie-

drecht waarbij zoveel mogelijk de woon- en centrumfunc-
tie van de Molendiik-l(erkbuurt versterkt dient te wor-
den.
Nieuwe stedebouwkundige ontwikkelingsmogelijkhe-
den ziin beperkt.
Het aócent zalliggen op fret v.erbeteren van de ongunstige
sltuatres: verplaatslng oI herbouw van ongunsug gelegen
panden. Bii de binnendiikse panden levert dit problemen
àp door heíbestaande stêile eh dichtbii de weg-gelegen ta-
lud. Verplaatsinq naar achteren levert ook problemen op
door de àanwezigheid van achtergelegen 6ebouwing oi
polderniveau.

Bii Keítinp 82 ziin er in de vakken 9 en 10 moeeliikheden
door het v"oorlaíd. In vak 10 kan het verdwiinen van de
iachthaven de Ions benut worden voor wonínqbouw ter
blaatse, aanslíiteíd aan de Dwarsstraat en ïe Klein-
ilieostraat. Door verwervinq van noq een bedriifsterrein
kari ook aansluitins eemaakï wordeÀmet de tháns dood-
lopende L. van deiWielstraat en Kroonstraat, die daar-
door uit hun isolement zouden worden verlost. In vak l0
wordt de Molendijk en I(erkbuurt west ca 0,5 m ver-
hoosd. hetseen als beperkend wordt ervaren.
In vák 9 wàrdt het Míddeldiep ter plaatse van de Ooster-
brus afsesloten en komt beschikbaar voor stedeliike func-
ties:Gelien de nabiiheid van het winkelcentrurí zou aan
het inrichten van farkeergelegenheid gedacht kunnen
worden, maar ook woningbouw met front naar de Mid-
deldiepstraat is moeeliik.
Bebouïinssscenarïo Ó in de Kerkbuurt in vak 9 seeft een
verbeterin! t.o.v. de huidige situatie. Het keeÉnuurtje
komt alleen westeliik van Kerkbuurt 82 ca.20 cm boven
de weg uit.

* KettingC - Ganteltracé

In vak 13 en 12 leidt de omlegging rondom de werf van
Eijk tot aÍbraak van 24 panden.

Nieuwe bebouwingsmogelijkheden zijn hier op dijk ni-
veau moseliik door ded iil<kruin te verbreden (met ca. l0 à
15 m) eí hiêrop woninlen te bouwen. De vdorgevel van
deze woningen komt dan ca. 12 m uit de ziikant van de
weg te liggen. Het beeld van de weg wordt dan ook geheel
anders dan nu het seval is. De nieuwbouw kan niet
zonder meer als vervanging van bestaande woningen gel-
den. daarvoor ziin de ca. 4 iaren die na de ontruimins be-
nodisd is voor diikaanlee en woninsbouw te lans.
Bij réalisering ván woningen rijst àchter een geluidshin-
derprobleem. De werf van Eiik is een categorie-A-
inriihtine Wet eeluidhinder. dus êen storende facitor.
Het staainiet bïi voorbaat vast dat aan de wetteliike nor-
men voor woniígbouw kan worden voldaan.



Deze kettins heeft evenals kettins A in de vakken lI. l0
en 9 als voórdeel dat srote wooí- en centrumsebieden
zich kunnen ontwikkelen zonder belemmerde eísen van-
uit de er doorheen lopende waterkering.
Vak 1l is identiek aair kettineA.
In vak l0 bestaan evenats biiá herinrichtingsmogelijkhe-
den ter plaatse van de iachthaven de Iong.
In vak 9 vraagt de ruiírtelijke inpassíng ian een dijktracé
door het Middeldieo zore.
Vanuit stedebouwÍ<undïg oogpunt gezien verdient het
enise voorkeur de waterkerins ten westen van de Ooster-
bruËstraat teeen de noordeliik"e oever aan te lessen. Hier-
aooï utiin aai de Middeldie'pstraat meer ruimÏë voor zo-
wel behoud van de bestaande bomen, als voor de aanleg
van parkeergelegenheid en openbare groenvoorzienin-
gen, die in deze omgevingzo zeldzaarn ziin. In de nabij-
heid van de Waterkeringweg kan zoveel ruimte beschik-
baar,komen, dat hier nog enige mogelijkheden voor bij-
voorbeeld wonlnsen ontstaan.
De aansluiting A.W. de Iandgraaf-Wilhelminastraat. die
een buunontsluitinssfunctie heeft. wordt minder over-
zichteliik, onder meér door de hoosteverschillen. Een de-
tailkeuáe voor het tracé door het l4iddeldieo behoeft in
dit stadium nog niet te worden qemaakt.
In de vakken 8-en 7 bestaan bii àit tracé de mogeliikheden
zoals beschreven bij A, BL en 82.

Voor dit tracé is door ir. Brandwiik het stedebouwkun-
dieolan "Kerkeoad" ontwikkeld. Voor dit olan is het niet
wë2enliik of de 'waterkering in grond met taluds of als de
sebouwde constructie wordt uiteevoerd.
Voor de gedeelten tussen scheeóswerf van Eiik en de fa.
Hoosendiik is een íkerke)pad oó de waterkerine íals diik
of coástruêtie) aantiet<teÍffk. Oe! koppeling in diifl an ván
de Kroonstraat. de L. van der Wielstraat en de Riis-
houtstraat is stedebouwkundis een eoede zaak.
Of het eeproiecteerde wiikpalk "De Hoge Bomen" op
deze plàais séwenst is, wbrït betwiifeld ómdat in de dí-
recte bmsevíns het oarkie naast het verpleegtehuis Waaï-
thove reeïs lid. wêllicht is woonbebouwin-e een altema-
tief. Ook in Íet gedeelte tussen de fa. Hóogendijk en
Kerktraat is een (l(erke)pad op de waterkering aantrek-
keliik.
De áoor Brandwiik geprojecteerde gebouwde constructie

geeft minder aantasting van groenvoorzieningenen en
parkeerplaatsen dan een diik met taluds.
Voor heï gedeelte tussen l(erkstraat en Oosterbrug gaat
het (Kerképad) plan uit van een wand, hetgeen ruimte
besoarend werkt.
De Cantelwes wordt een doodloDende weg voor auto's.
Een uitbreidiíe van het winkel#eaal op iieze plek past
minder in het Ëemeenteliik beleid om de l(erkbuurt als
winkelcentrum-te laten functioneren.
De achterineansen van de winl<els zullen een aan-
dachtspunt bÏjdduitwerking van de plannen moeten ziin.

Verkeer

* I(ettingA - tracé Buitenom

Vooreen belangrijk gedeelte volgt het nieuwe tracs de be-
staande stratenÏávénstraat, Mérwestraat en A. Volker-
sineel. De riibaan wordt niet verhoogd. De verkeerssitua-
tie ïerandert nauweliiks ten opzich-ie van de huidige si-
tuatie. Wel zal het mirurtie in de Havenstraat, de Mer-
westraat en op de hoek Mêrwestraat en A. Volkersingel
de parkeersitdatie onsunstig beihloeden.
De'weg en het.trottoi iop de-A. Volkersingel worden door
het muurtle elk ca. I m smaller.
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r Ketting B - bestaande (Kerkbuurt)- tracé

Bii de ketting 8L wordt de riibaan in de vakken 13, t 2 en
11 in Baanhoek-Molendiik verhoogd met een kistdam. In
de Kerkbuurt (oost en west) is ook éen verhoging nood-
zakelijk (vak 10 en 9 west). 

-

De constructie van een verhoogde riibaan over een kist-
dam betekent in feite een versrn'allinÁ van de wes: nÍ kan
op de aanbermingen noq uitgewekeÀ worden. D-it is des
tt! emstiger omdat de paikee-rmogelijkheden kleiner wor-
den en vóoral de mosêliikheden v=ooi stoppen half-on-de-
riibaan ívoor in- en tÍtladen en dereeliiké) vervalt.
Lángs dè Molendiik zullen in de wiï talriiÉe eaten tussen
de wbningen zo véel mogeliik parkéervai<ke"n op kist-
damnivealu aangelegd móetên worden. Hoewel het
straatbeeld, sezïen àe srote hoosteverschillen. leliik zal
worden, is hét problee-m technisih oplosbaar. 

'

Aan de Kerkbu:urt-west is echter de ruimte kleiner en het
aantal winkels (en daarmee de behoefte aan vooral kort-
palkeren) groter. Een voetgangersgebied is onmogelijk:
er.$ geen ontslultlng aan d€ acht€r.zude van de panden.
Als suggestres voor oplosslngen bluven:
- eenrichtingsverkeer op een ca. 500 m lans diikeedeel-

te, met als Éevols: srotè omriiafstanden ei'dds ílechte
bereikbaarheid iai winkels. bf:- een actief saneringsbeleid, waarbii een aantal minder
goede panden worden opgeofïerd voor parkeerplaat-
sen; het straatbeeld wor-dï dan echter zèer leliil< met
Fr. 

ote gaten, wat de aantrekkelijkheid als winkelge-
Dleo zeKer nlet velnooqo. oI:- het viizelen, ten dele ri'et verplaatsing van ca.25oan-
den; óm een samenhangend'winkelsébied te hodden
zouden meer panden beirokken moe-ten worden.

In het algemeen hebben de gebouwde constructies. zoals
de kistdam. nadelen voor wie slecht ter been is.
In de vakken 8 en 7 is het hoogteverschil minder en de
ruimte tussen de woninqen groter. waardoor bovense-
noemde problemen nauíelijks op'treden.

Bii ketting B2li$ de situatie in de vakken 10 en 9 aan-
merKeruK gunsuger.
Het muurg-e heeft ter plaatse van het wegdek een dikte
van ca. 25 cm.
In vak 10 komt het gemiddeld een 0.5 m boven het wee-
dek uit. Dit wordt als onzunstiq beoordeeld. echter mirï-
der ongunstis dan de kisídam iá B t .

In vakD is deíeg reeds op hoogte tussen winkelcentrum
"Merwede" en ile Oosteibrugítraat en komt het muurtie
niet boven de wee uit oosteliik van Kerkbuurt 82.
Tussen de Statioiswee en Kérkbuurt 82(ca.220 m\
heeft het "muurtie" hét karalter van een stoeorand van
ca. 20 cm hoogén 25 cm breed, zodatvan veri<eershin-
oeÍ geen spraKe rs.
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'} Ketting C - Gantel tr acé

De hoofdlijnen van de verkeerssituatie wiizigen niet we-
zenliik. Wel wordt de bereikbaarheid vanêei aantal
voorzieninqen minder. Aan de Gantelwes zullen voor
enkele kleine bedriifsruimten oplossinqen-qezocht moe-
ten worden voor dé uiteansen iaar deá wès.
De bereikbaarheid vanhet7iekenhuis en deïienstinqanq
van het verpleegtehuis worden in beperliÍe mate aanÉe- 

'
tast door dti coribinatie van inritten. Een vanaf de Orán-
iestraat toesankeliik parkeerterrein voor winkels aan de
Kerkbuurt vervalt. Hèt verdient wel aanbeveling om ge-
zien het volumieuze karakter van de aanvoer voór eeÀ

doe-het-zelf-winkel toch een laad- en los toegang over de
nieuwe waterkerine heen te behouden.
De veel gebruikte vóetgangersdooÍgang naast de brand-
weerkazerne íonseveer in het midden van der Gantel-
weg) wordt dbor"het vergrote hoogteverschil onbruik-
baar voor wie slecht ter been rs.
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samenaattendbetekenendealtematievenhetvolgendevoordestedebouwkundigeenverkeerstechnischestrctuurinSliedrechtCentrum.Derefere
bestaande situatie".

Ketting B1

Vak 13 en 72
Stedebouw
Verkeer

Vah 11

Stedebouw
Verkeer

Vak 10

Stedebouw
Verkeer

Vak9

Stedebouw
Verkeer

VakSenT

Stedebouw
Verkeer

door l(eindiep
?
0

hoofdwaterkerins
in Kleindiep "

++
0

hoofdwaterkering
in Havenstraat

+
0

hoofdwaterkering
Merwestaat +
A. Volkersingel

l
dijkverlegging

nvrerzrloe

ó

kistdam
Kerkbuurt

kistdam in
Kerkbuurt

kistdam in
Kerkbuurt

kistdam
Rivierdijk

0
0

idem

ti
voorl.

waterkering
Havenstr.

voorl.
waterkering
Buitenom

0
0

voorliggende
waterkermg

+
0

' 'achter van Eiik om' '

idem
A

++
0

hoofdwater-
keringWilhel-

mlnastraat
+
0

hoofdwater-
keringin Mid-
deldiepstraat
+ Gantelweg

0
0

A, BL ofB2
mogelijk
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Sociaal-economisch

Woonsatisfactie

'KettingA-Buitenom

Voor uitvoering van de dijkverzwaring blijven alle wo-
nmgen gespaard.

Het onder de keur brenqen van woninqen. welke daar
thans niet ondervallen, riordt door de béwóners belem-
merend ervaren .

Alle woningen in de oude uitbreidine zullen tenminste
onder de alfemene omslag vallen. -
De wateÍbeheersingsomslaq zal eveneens betaald moe-
ten worden als het lioogheeÍuaadschap de waterbeheer-
sinq van het qebied zal ierzoreen. Wellicht bestaat echter
de Éroeeliikhtid dat de eemee-nte Sliedrecht deze taak oo
zich zài nêmen. Eén eri-ander zal na bestuurliik overle!
tussen gemeente en hoogheemraadschap moêten worl
den vastsesteld.
De totaliomslag is alhankelijk van h€t type woning en zal
cÍl. 1. 5U.- D.l. voor de eenvoudlgste wonlngen. ca.
f. 140,- p.i. ïóor een 2 onder I kao Zonder earaËe eh ca.
f. 460,- ioor luxueuze vrijstaandeïoningei beiÍragen.

De liseine van dit altematief aan de rivierziide van Slie-
drecliiheéft invloed op de moeeliikheden toícontact met
de rivier vanuit nabiíselesen:wóninsen. Dit contact is
zeer direct bii woninÉén, íaarvan dàtuinen tot aan het
water doorlopen (aan Rivierdijk, Oosterstraat en inciden-
teel aan Baanhoek), of het contact is vooral visueel waar
men over een weg naar het water kijkt (aan Adriaan Vol-
kersingel en ook aan Havenstraat en een gedeelte Mer-
westraat).
De 52 woninqen aan de Havenstraat en 36 aan de A. Vol-
kersingel kriigen een keermuunie dat ca. 0,5 m boven de
weg uitkomt aan de overzijde van de weg.
Het rechtstreekse contact met de rivier via de tuin bestaat
in dit traiect bij circa 30 woningen aan de Rivierdijk, 6 aan
de Oosterstraat en 5 aan Baanhoek (tegenover Delta-
laan).
Moeeliikheden kunnen worden secreëerd voor een indi-
vidriele "benadering" van de waïerkering en gezamenlij-
Ke aanl egplaats voor boten.

Uitzichtvermindering treedt vooral op bii een dijkniveau
welke meer dan 0,5 m boven het voorkomende vloerni-
veau uitsteeliÍ.
Bii de panden aan de Rivierdiik komt de waterkerinq in 9
gevallên meer dan 0,50 m boíen vloerpeil te liggen IAan
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Baanhoek wordt bii 4 van de 5 woningen dit niveau over-
schreden, in 3 gevállen tot bijna 1,0Ó m. Uigaande van
een Íumgenomen vloerpeil van 4,30 à 4,35 m aan de
Oosterstiaat wordt de bèlemmering van 0,50 m bereikt.
Er blilkt dus bij 19 van de betrokkeri'38 woningen sprake
te ziin van zichtbeperkine door de diikhooete. De verte
speeit echter ook eèn beláeriike rol. 'eii delirca 10 wo-
n-inqen aan de Rivierdiik didoÍer het Miadeldiep naar de
riviér kiiken liet het srótste nadeel in de erote alstand tot
de diik (i00 m-en metr). Daarwordt de in"richtine van het
tusséngèlegen gebied ían grool belang; en niet o"penbaar
toeganketuke bestemmlng zullen cle bewoners ult een
oogpunt van pÍlvacy prelereren.

De woonsatisfactie zal voor de bewoners in het bestaan-

de diiktracé in de vakken 11, 10 en 9 aanmerkeliik verbe-
teren o.a. om de bij stedebouw genoemde redenen.

Het verdwijnen van o.a. de jachthaven de Jong en de lig-
plaatsen bij de Oosterbrug beperkt de watersport voor de
Dewoners.

' KettingB - bestaande tracé

Ten behoeve van de aanleg van de kistdam staan aan
Molendiik-Baanhoek en Rivierdiik een zestiental pan-
den, waáronder enkele winkels, zó dicht op de consíruc-
tie, dat verplaatsing nodig is. Dit kan gebeuien voor vijze-
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Figuur 29. KettingA, AdfiaanV'

Ien, verplaatsen van de panden, of door aÍbraak, al dan
niei gevbled door nieuwbouw meer naar achteren. Met
namè aan-de Molendijk kan niet-vervangen in verband
met de nabiiheid van bedriifsterreinen soms een betere
oplossing zijn (behalve in het ensemble bii het Bagger-

fi5iËË,lt- veroorzaakt zeer veel complicaties voor de
bereikbaarhéid van woningen, vooral inhet westeliik ge-
deelte.
In een groot deel van het tralect wordt de rijweg, recpec-
tieveliik het voeteansersqebied. verhoosd.
Het pÍrncipiële p-robleeri is bii elke op^lbging tussen een
krappe tweezudrge Debouwlng heEe[oe, maar Du g.rote
versihillen bepaáld nijpend. De bestaande ingangen en
inritten lieeen als resel te laag
ii4ï;;Ë"Ëï"iii*á' tËne"n van een doorsaande
voetsansersroute voor de woningen en winkels lágs zal
veel Tor! wagen, gezien de vele [ruisende afritten, trap-
Den en Dalrkeerplaatsen.
Èen voêtsanseidie zich op het niet verhoogde deel van de
straat beíindt, kan een oriveilig gevoel kriigen, als auto's
duideliik verhoogd passeren.
Vooral voor wie slecht ter been is, ziln moeiliik goede
oplossinqen te vinden.
Fiet uitzÏcht vanuit woningen wordt ook verminderd
door het hoger ligqen van de weg. Bij een wii laaC gelgggl
woonnlveau en/ol zeer sterke vernogmq vaÍl oe weg, Ktllc
men tegen de onderziide van passeienáe of geparkeerde
auto's aan.

Bii kettine 82 is in vak 10 de voorliggende waterkering in
de Havenstraat op hooste. In de Kerkbuurt komt een
muur welke gemiddeld 5i cm verhoging geeft. Dit is na-
delie voor bewoners en winkels.

h á s u"t o.ft aan de voorliesende waterkerinq over A.
Volkersinsel en Merwestraatáïets te gebeuren. Éen keur-
zone vaÍl s'lechts 10 m lanes de oeverls hier voldoende.
De Kerkbuurt in vak 9 als hoofdwaterkering achter de
voorlissende waterkerins is oosteliik van Kerkbuurt 82
reeds ïp hoogte. In het'wes eliik deel wordt met een
muurtie dat eén verhoging geeft van maximaal 20 cm
volstaan.

In vak 8 en 7 íRivierdiik) wordt de voorligqende waterke-
rine lanss de àchtertuínén aan de rivierziïiÍe doorsezet op
ca.ï.Alp. +4,0 m. De uitzicht beperÍ<ins is liierdooi
aanzienlijk minder dan bij ketting Aierwijfop de rivier-
diik zelf met een muurtie van ca. 0,2 m hoogte kan wor-
den volstaan .
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Figuur 50. Ketting A, Meruestraat.

, Ketting C - Ganteltr acé

Bij dit tracé verdwiinen 22 woningen en 2 winkels in vak
L3en12.
Uitzicht beperkins oo de rivier voor buitendiikse wonin-
gen aan het bestaánde diiktracé gaat optredén in vak 13
(Baanhoek-oost).

Een aantal woninqen, welke thans buitendiiks lissen ko-
men onder het keÍr van het hoogheemraadschaíte val-
len. De nieuwe waterkerins wonlt in de vakken-lO en 9
tussen bestaande bebouwiie gebieden door geprojec-
teerd, hetgeen in dit geval zowel door bewoners, gemeen-
te als diikbeheerder belemmerend wordt ervaren .

De 66 wonineen in de Wilhelminastraat kriigen aan de
overkant van -de weq een verhoqine welke cá. 0,7 m bo-
ven het wegniveau ian gemiddèld-N.A.P. + 3,80 m uit-
steekt.

In vak 8 en 7 (Rivierdijk) is een buitendiikse verlegging
(A), een kistdam (81) of een voorliggende waterkering
(82)mogelijk.

Werkgelegenheid

+ KettingA - tracé Buitenom

De scheepswerf van Eiik wordt van de rivier afsesloten,
wat verolaatsine noodzakeliik maakt.
De werï van Eiík heeft semiddeld circa 40 personeelsle-
den in dienst. Dit bedrijf is sinds 1894 in Sliedrecht ge-
vestied. Verolaatsins binnen de semeente is met het be-
driif ÍesoreeÏbaar oíder voorbeÉoud van een afdoende
finánciëÍe reeeline.
De iachthavén dàTons wordt van het water afsesloten.
OoÉ verder langs het l{leindiep zijn enkele aanpássingen
van bedrijfsterreinen noodzakeliik.

, Ketting B - bestaande (Ke*buurt) tracé

Zoals vermeld bii "Verkeer" wordt de bereikbaarheid
van bedriiven en winkels bij de kistdam in het bestaande
tracé onsunstis bernvloed.
Dit eeld[ voorál voor Molendiik-Baanhoek. waar de se-
schiÉtheid als toesansswes voór industrietirreinen mïn-
der wordt. Ook winkéls wórden in het praktisch functio-
neren belemmerd.
Voor wat betreft Kerkbuurt-oost. liqqen de verkeerspro-
blemen in deze voetgangerszoné eé-nvoudiger. De ïoe-
eankeliikheid voor auto's moet overigens qewaarborgd
6liiven. zowel voor bevoorradins van íe wiri[<els. als voór
caÍamiÍeiten. Anderziids stelt he1 economisch ftinctione-
ren van een winkelgebied hoge eisen aan een gemakkelij-



Figuut 31. KettingBbij tuggermuseum.

ke bereikbaarheid en een aangeniulm verblijfsklimaat
vooÍ voetgangers, met zo min mógeliik barrières van wel-
ke aard dan ook.

De uitvoerins van de kistdambiifteÍÍin sBí door het flore-
rend winkelêntrum van Kerkbuurt-oost zal door ver-
keersblokltade prote economische schade veroorzaken '
Kettins. 82 is uíat dit betreft aanzienliik minder bezwaar-
liik in i-ak 9 omdat in de Kerkbuurt-oo3t minder behoeft te
qeD€unen.
Ín vak 10 treden wel belemmeringen op.

' KettingC - Ganteltracé

Deze kettine scoort in het alsemeen gunstig voor de werk-
eelesenheil: bedriiven wo-rden geípaand en de bereik-
EaarÏeid wordt beÍer doordat terreiiren beschikbaar ko-
men voor parkeerselesenheden.
Rlleen lan'irs het Keindiep moeten de iachthaven de fong
en het bediiif lfuaayeveldverdwijnen en zijn enkele aan-
passingen van bedriifsterreinen nodig.
In vak 11 is kettins C identiek aan A.
Het tracé van de íieuwe waterkering tussen Gantelweg
en Oranjestraat yr-aa$ gT aanpassing van de achterin-
qanqen van een vrlftal wlnkeipanoen.
Ín dé Kerkbuurt hêeft dit tracé dezelfde voordelen als ket-
tingA.

49



Figuur 32. Ketting C, Wilhelminasfi aat.

Samenuattend beoordeline sociaal-economische effec-
ten (referentie 0: bestaande"situatie)
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StedelijkLandschap

* KettingA - tracé Buitenom

Hoewel het Middeldiep op zich geen erote ruimteliike
waarde bezit, vormt hdt uítzicht op de Ívier, met naíre
vanaf de Oosterbrug, een attractief èlement. Het afsluiten
van het Middeldíep maakt compenserende inrich-
tingsmaatregelen noódzakeliik.
Voór de di ikierleesine aan dé rivierziide in vak8 en 7 kan
gesteld w<irden dát het aflrankeliik is ïan hoe met de ver-
kegen flexibiliteit bii de stedebouw wordt omqesDronsen
hoe het element doip-rivier scoort. Op de vérle'sde àiik
weer nieuwe mogelijidreden ontstaan óm vaÍl deïivier ie
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Fiquur 33. Kettingc, Gontehftaat.

senieten. Het zicht vanaf de rivier is matig. Immers, er
lomt een soort wal voor de huizen te liggen. Cultuur-
historische stedebouwkundige waarden kunnen gehand-
haafd bliiven en wellicht versterkt.

* KettingB - bestaande (Kerhbuurt) - tracé

Enkele waardevolle panden liggen tedicht op de kistdam
en zullen teruqqeDlaatst moeten worden.
iuist binnen oTbii de beide historische ensembles bii het
baesermuseum bêvinden zich enkele van deze gevallen.
Ofiáat daar én de afzonderliike architectonische kwali-
teiten én de onderlinge ruimtewerking én details als stoe-
pen en tuinhekken samenhangen is het hier zeer gewenst
ie viizelen.
De situatie van de overige historische panden is niet altijd
zo gevoelig. Enkele ervan liggen al wii hoog, een drietal
ááa?èntèe6n, zoals de Herv-o-rmde Kerk, lilgen feiteliik
aan de voétvan de diik. Het nadeel is wel dat deze panden
door de dijkverhogiríg nog min der tot hun recht komen.
In dit verÉand is èr op te wiizen dat ook de overgangen
over de diik verhoogd-moeten worden (en de opritten ver-
lensd). Dê Stationdweg en de Kerkstraat als voorbeeld
kriÉeh langere oprittei, waardoor ook aan de ziikant de
kei[ mindei tot ziin recht komt.

Kettínsen 81 en 82 hebben de vakken 8 en 7 als lang-
schapptliik voordeel t.o.v. A dat het uitzicht vanaÍ de
Oostèibrug en de thuishaven voor Biesboschgangers
blijftbehouden.

' RettingC - Ganteltracé

De diikomleeeinq rondom de werf van Eiik tast het histo-
risché ensern-6le áabii het Bassermuseum aan. Twee van
de waardevolle pandén, alsmé-de een deel van de boombe-
olantine. gaan verloren.
Langs íé Wittrelminastraat worden groenvoorzieningen
Íransetast.
Lanáschappetijke inrichting van het gedeelte langs de
Wilhelminastraat kan e.e.a. compenseÍen.
In de vakken 8 en 7 naar uaiect Oost zijn de reeds ge-
noemde 3 altenratieven (A, 81 en 82) mogeliik.
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S^a ye.41t att ey de.landschappeli jke beoordeling referenti e
U: hurdtqe Sltuatte.
In de beÍreffende deelnota is een landschappelijke beoor-
deling per element opgenomen.

Ketting B1

Vak 73 en 12
o landschap

Vak 11
o Iandschap

Vak10
r landschap

Vah9
r landschap

VakSenT
r l,andschap

0/+0l-0t-0/+

ot-

0t-

0

A, 81
ot82

m.g.ge-
qK

Figuur 34. Ketting A ter plaatse aon het Middeldiep in aak B.



Uitvóering

' Ketting A - tracé Buitenom

Bij deze ketting is in geen van de vakken van een wezenlij-
ke omgevingshinder t.g.v. de uitvoering sprake.
De bouwduur voor het gehele haject Centrum bedraag
waarschiinlijk 2 seizoenen.

. KettinsB - bestaandc (Kerkbuurt)- tracé
In de bestaande diik wordt eesraven zodat uitsluitend in
de zomerseizoeneá 1t5 maait:15 oktober) aan de water-
kering maq worden qewerkt.
Het aánbréngen van-de dijkversterking zal het tijdelilk af-
sluiten van diikvakken noodzaken, hetseen hinder voor
de lokale bewóners en het verkeer verooïzaakt. Er zal eco-
nomische schade aan bedrilven optreden.
De uitvoerinesduur wordt seschat oo 60 werkweken.
De termijn #aarbinnen dë uitvoering zal plaatsvinden
wordt seéchat oo 3 iaar.
Het aaábrengeÍi vá de kistdam is complex en heeft een
aantal zekerhlden. zoals eventuele stagnaties door obsta-
kels in ondergrond, snelheid van werkèn, mogelijke scha-
de aan panden en dereeliike.
De kanï op schade aá pánden wordt globaal geschat op
200/0.

I KettingC - Ganteltracé

In vak 13 en 12 zal de uitvoering bij de omlegging bij van
Eiik omeevinsshinder veroorzaken.
Inde vaÍken f 1 en 10 zal nauwelijks van uitvoeringshin-
der sprake ziin.
In vak 9 zal het aanbrenqen van de diikversterkine door
middel van een keermulr het tiideliik alsluiten v:an de
Gantelweq veroorzaken, hetqeen hinder geeft voor de lo-
kale bewoáers en het verkeerl Ook tijdelifte geluidhinder
en enise schade aan Danden en economische schade aan
bedrijien is niet geheèl uitgesloten.
De uitvoeringsduur wordt geschat op 40 werkweken. De
termijn waar binnen de uitvoering zal plaatsvinden be-
draagt waarschijnlijk 2 jaar.

S amcnu atten dc effecten uitvoerin g
Ketting A 81

Kettinq.A
Het hóeheemraadschap meldt m.b.t. de keur:
"De keuizone is 55 m eri 20 m = 55 m breed uit de lruin-
liinen. De eerste 35 m bevat veel verbodsbepalingen, de
vólgende 20 m betreft slechts grondroering. De voorgevel
van de woonhuizen zal zich bevinden op 15 à 20 m van de
binnenkruinliin. De bebouwing valt wèliswaar onder de
keur, maar b+ivindt zich royaafbuiten de uiterste bouw-
liin. Dit houdt in dat voor de Havenstraat, Merwestraat
eír A. Volkersinqel voor elke bouwactiviteit binnen de
keur íformeel) vérsunning aangevraagd moet worden.
Deze 'verggnn'ing á alti;iI zoni[er belèmmerende voor-
waarden àfseseven worden. mits:
- binnen àe"bestaande voórgevelrooiliin wordt ver(gef

bouwd en
- gebruikelijke kelderdiepten worden toegepast (sta-

hooete 2.20 m).
Wat héí Hoosheemraadschan betreft kan in ieder geval
tot de trottoiË gebouwd woràen. Het bestemmingíplan
gaat echter uit van een rooiliin welke ongeveer zal samen-
iallen met de huidiee vooreévels
In eeval na 50 iaaÍ eeen uit5ouw in de rivier kan plaatsvin-
deË. zal de tbeko-mstise kruin naar binnen i'erplaatst
moéten worden. Dit betékent dat detoekomstiqe wèg ver-
smald moet worden of verhoogd moetworden aangelegd.
Ook in dit "scenario" zullen de bouwactiviteiten aan de
wgningeq geen beperkingen van het hoogheemraad-
scnaD onqerv[loen' .

Kettins,B
Bii dezè ketting verandert er m.b.t. de keur niets t.o.v. de
huidiee situatie.

ffJ{ál*""on *dschap meldt m. b. t. de ke ur :

"In dit eéval zal dwars door de (momenteel buitendiikse)
stedelii[e bebouwine van S]iediecht een diik aanséleed
wordeír waÍrvan dè feitelijke afrnetingen 

-wellicht 
bl-

qe$t qiil, maar die zijn begrenzing vindt op 35 meter uit
Cle krutrullnen.
Daarbuitén (aan weerszijden van de dijk) geldt nog een
zone van 20 meter waar een Oeperkte) zeggenschap van
het hoogheemraadschap geldt (ten aanzien van ontgra-
vinsen/oohoeinsen). De breedte van de zone waarbinnen
het- hodgheédaaáschap een zekere zeggenschap
("Keurzone") heeft, is derhalve 2x (35 + 2Ol m en kruin-
breedte ímin. 3 m) = circa ll5 m. Voor de hosere bebou-
wine zal'dit weinis'sevoleen hebben. voorde láeer gesitu-
eeríe bebouwingÏán diibeperkingén met zichlneébren-

Ëï?n"f, tii de diikverleeeins in kettins A eeldt ook hier
voor de vÍiltrelrirlnastrát ën de viàdeldiepstraat dat
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Opm.: de bouwduur is voor het gehele traiect Centrum
weergegeven. In de deelnota 2 sïaat deze per vak ver-
meld.

Beheer en onderhoud

Het aspect beheer en onderhoud is in de deelnota onder-
verdeeld in een aantal elementen.
De elementen lanesloooheid lanss bebouwins e.d. ver-
zwakking door leÍkagti aan. leidngen en veizwakking
door penodlek graalwerk zrln rn telte constructleve as-
pecteir, die echtér op de benbdiede wiize van beheer en
bnderhoud en inspeétie srote inv-loed kirnnen hebben.
Hierbii is ook de verscl-reidenheid in opbouw van het
dwarsóroliel lanes de diik bii aanwezishèid van veel be-
bouwihe ílenste éffect) íadeÉe. De con"structieve uitwer-
kins vai'àe alternatieíen is zoïanis dat het functioneren
als ívaterkering onaÍhankeliik plaaÉ vindt van de aan\te-
zieheid van bebouwins en léidinsen e.d. De maatreselen
oá dit te bereiken ziií in kosten" vertaald. zodat zàhier
niet meer apart wordên beoordeeld.
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binnen de keurzone (formeel) verzunning moet worden
aangewaagd. Deze zà altiid z'onde'r belem-*merende voor-
waarden worden gegeven mits:
- binnen de besááde voorgevel rooilijn wordt ver(ge)-

bouwd;
- gebruikeliike kelderdiepten worden toegepast (ca.

z.zu m stahooEtel.
In hèt algemeen zuÏeír bil deze wiize van diikversterkins
de diiksbelangen veelal striidie ziín met de'qemeentebel
langén: denk hierbij aaT ongelijlqloerse.verËeerskruisin-
gen,,Krusrn8en van notermg en dergeltlke, lntenslvenng
van DeDouwme.
De gemeente àal minder wiiheid hebben dan zii wenst.
het hoogheemraadschap zaÍ de srootste moeite'hebben
de kwalíteit en de toekohstrnogelijkheden van de water-
kering te behouden".

Beoordelingalternatieven op aspecten van beheer en on-
derhoud (re-Íerentie 0: voldoèt). '

Ketting A 81 B2 C

Tijdschema en procedures

Zoals vermeld onder 2.8. worden bii de tracé verleee.in-
gen de proceduretijden vooral door de bestemmittgibl*
Droceoure overneerst.
Setting C heeft in de vakken 15 en 12 een grotere proce-
duretii-d i.v.m. aankoop van srond en pandën.
Proceilureel scoren dti tracé-s A-Buitênom en C-Gantel-
tracé duidelijk ongunstiger dan het bestaande tracé B,
met name in de vakken 9 en 10.
Voor de technische voorbereidinsstiid eeldt het omse-
keerde in verband met de kistdarnloirsÈuctie in kettÉe
B.
In het alsemeen seldt dat de seschatte nroceduretiid aan-
zienliik -onzekeider is dan" de techirische vooiberei-
dingsiijd.

Onderlinge vergelilking:
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Vakl1
o Technisch beheer

en onderhoud
o Bestuurlijk beheer

Vak10
o Technisch beheer

en onderhoud
o Bestuurlijk beheer

Vak9
r Technisch beheer

en onderhoud
r Bestuurlijk beheer

VakBenT
r Technisch beheer

en onderhoud
r Bestuurlijk beheer

++
-0

++
+-

++
-+

++
_t-

++++
+-0-

+++
+-0
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Í

A,B1
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Financieel

Een samenvattend financieel overzicht in miljoenen guldens, gebaseerd op de onder 2.9 vermelde uitgangspunten, geeft de volgende tabel:

VakB VakT

Vak 11 bij ketting C f.0,5 milj. extra aan aankoop panden bij de aansluiting met vak 12
Variant B3 in de vakken 8 en 7 zoals beschreven onder 5.5
p.m. t. g.v. onzekerheid inschatting schadeloosstelling bedrijven

In de vakken 13, 12 en 11 ziin Bl en 82 identiek.
In devakken 8 en 7 is in Kehing C zowel A,81, 82 als 83 mogelijk.

Ketting

Vak 1.3 en 12 Vak 11, Vakl0 Vak9

ABC A/C B A81 82C ABlB2C A B1 B2 B'3.) A BL B2 83")

Aanleskosten
dijkveisterking

Aankoop gronden,
panoen en
3chadeloosstelling

Contante waarde
toekomstise
diikverhofing

5

J+
p.m.

0,5

0,5

0,5 0,5

8,5 14,5

0,5*) 2

I 1

8,5 14 6,57

3+ 0,5 0,5 2+p.m. p'm.

0,5 0,2

15,5

0 0,5

0,5

6,5

1,0

0,3 0,5 0,5 0,3

3,5 5,5 215

1,0

0,2 0,3 0,2 0,2

Totaal 6,5+ 7 7,5
p.m.**r)

10i) 17,5 12+ I5,5 8 9,2+p.m. p'm'
*r*) rri)

9 15 3,5 10 3,3 8 2,3 2,3 3,7 6,3 3,7 ,1
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5.5. Gevoeligheidsanalyse

Deze gevoeligheidsanalvse betreft uitsluitend een onder-
linge vergelijking van vdrianten binnen één bepaalde ket-
ting. Deze dient dus niet voor vergeliiking vari kettineen
onderling (zie hiervoor 5.2 en 5.4) maár om een kettinglop
zlcn te opumalrseren.

Ketting A - tr acé Buitenom uak g

Zoals vermeld onder 5.1 en 5.2 bestaat kettins A in vak 9
uit een keermuurtíe op een scherm in de Merw-estraat aan
de westzijdc van de weg en in de A. Volkersingel tussen
qe weqen oe bomeffrl
In dezé gevoeligheidsánalyse zullen de volgende varian-
ten worden vergeleken met de beschreven lietting A:
Variant A1:

o Merwestraat zuideliik gedeelte: een keermuurtie op
een erosiescherm achtei de huizen nrs. 2i t/m 55 aá
de westzijde van de Merwestraat op de erfscheidine
met het industrieterrein ízie fie. 36):-o Adriaan Volkersingel: hèt aaibreágen van een keer-
muurge op een erosiescherm (II) aan de rivierziide
met aanleghoogte N.A.P. + 4,55 m;

Variant A2:

o MerwestÍaat: als variant 41. Echter keermuuÉie ook
achter fabriek om. (t.p.v. huisnrs. 3 t/m 19. Zie Íiguur
36.)

o Adriaan Volkcrsingel: een diepgefundeerde keer-
wand (g aan de riviérzijde ca. 30- in uit de voorgevels
van _.re wonmgen met een aanleghoogte van N.A.p.
+ 4.35 m.

T.o.v. de onder 5.1 en 5.2 uitgewerke kettins A ziin er
uitsluitend wezenliik verschillende effecten ríet beÍrek-
king tot:t verkeer+ woonsatisfactie* werkgeleeenheid* beheàr en-onderhoud* financiën.

Voor de overige aspecten hebben de varianten A1 en A2
wijwel dezelfde elfecten als de beschreven kettingA.

Merwestraat (zie figuur 36)

De _varianten A1 en A2 laten t.o.v. ketting A het volgende
beeld zien:* Verkeer: de negatieve effecten op de parkeersituatie
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van ketting A door het muurtie lanss de wes. treedt bii
variant A2-in het seheel niet óp en 6ii variait Rf Uli aé
huisnrs. 25 t/m 55niet. Deze ziin duó wat de verkeórs-
egpeaen betreft gelijk aan de'huidige situatie in de
Merwestraat.* Woonsatisfactie: In hetzuideliik sedeelte komtbiibei-
de varianten in de Merwestráatálleen de westéliike
huizenriibinnen de 55 m keursrens te vallen. Deobs-
telijke huizenrii valt buiten de 55 m, maar binnen de
55 m zone, zodat formeel alleen bii "srondroerine"
beperkingen gelden. -Praktisch gezíen-geeft dit geën
Detemmenngen voor bewoners.
De parkeersítuatie bliift bii variant Al eveneens onse-
wijiigd, zodat de wóonsátisfactie wiiwel hetzelÍde
bliift als in de huidige situatie.

W.erkgelegenheid: de toegankelilkheid van enkele be-
drijven wordt wat ongunstiger berrvloed. Bii variant
A2'moet bii Industriewes 17-een loods verdwiinen.
Beheer en onderhoud: bii variant A2 wordt dé water-
kering langs de Merwestráat aanzienliik langer met op
2 plaatsen langs de haven keermuren, welkè ook dooï
bedriiven worden eebruikt.
Finaricieel :

De aanlegkosten van variant A2 in de Merwestraat
worden elobaal ca. f. 5 milioen hoser eeraamd dan
ketting Ain de Merwestraat. Van vaïian"t A1 worden
dekosten ca. f.l miljoen hoger geraamd dan kettingA.

Figuur 36. Variant A1 en A2 - Meruestraat.



* SamenvattendMerwestraat

Verkeer
Woonsatis-
factie
Beheer en
onderhoud
Financieel (mili.
eld. t.o.v.
ÉettingA)

A. Volkersingel (zie figuur 37)

Verkeer
Woonsatisfactie
Behoud bomen
Financieel (milj. gld. t.o.v. A)

Ketting 82 - a ak 1 0 en 9, Kerkbuur t

Zoals vermeld onder 5. t heeft de stuureroep verzocht de
effecten zichtbaar te maken van een 20'cm làeere aanlee-
hoogte in de Kerkbuurt achter een voorliggen-de waterké-
nng (Ketting 82).

In vak 10 is de bestaande hoogte van Molendijk/Kerk-
buurt gemiddeld ca. N.A.P. +590à 3,95 m.
De aanleghoogte zou in dit geval dan N.A.P. +4,50 m
worden i.p.v. N.A.P. + 4,50 m. Bii de voorziene ondiep
gefundeerde constructie zal op geeh van de aspecten dè

beoordeline hierdoor wezenliik veranderen. behalve het
veiligheidsàspect. Aan de ondér 2.1 vermelde veiligheids-
uitgangspunten wordt namelijk niet meer volledig vol-
daan.

ln vak 9ligt de situatie anders:

Ketting Variant
AA1 A2
- 0t - 0
-00

De varianten A1 en A2 laten t.o.v. ketting A de volgende
effecten zien:* Verkeer: bii kettins A wordt de weg en het trottoir

langs de A. Volkers'ineel beide ca. I ir smaller. waar-
dooir deze onqunstie sioorde. De varianten Al en A2
ziin qua verkàer ideítiek aan de huidise situatie.i Woohsatisfactie: het uitzicht vanuit iie 52 woninsen
aan de A. Volkersinsel isbiivariantAl wiiwelhetzéH-
de als bii kettins Aen bií variant A2 ieis eunstieer
(0,2 m láser, echter verdei wee). -
De afstaná van de voorgevel to'Í de waterkerine is bii
kettingAca. 15 m, bij variant A1 ca. 2t m en bïi varil
ant A2ca.28 m. De invloed van de keur, zoaló deze
door sommige bewoners wordt ervaren. is dus bii A2
nihil en bii A-1 minder dan bii A.t Voor het behoud van de platlnen lanss deA. Volker-
singel geeft variant A2 dè meeste, varíant A1 redeliike
en ketting A de minste zekerheid. Een afstand van mi-
nimaal ca. 4 m tussen scherm en bomen is te prefere-
ren.+ Financieel (extra aanlegkosten r.o.v. KettingA):
VariantAli + f. 1,5 mïioen.
Variant A2 : + f. 7 milj oên .

Aankoop gronden treedt bii geen van de drie op. ter-
wiil de cbntante waarde vá-de toekomstige díÏkver-
hogingbii alle drie ca. f.0,5 miljoen bedraagl.

* Samenvattend (onderlinge vergeliiking)
A. Volkercinqel'

tussen Stationsweg en Kerkbuurt 82 (ca. 220 m\ zou
het op N.A.P. + 4.30 m ontworpen diepeefundeerde
kwelscherm bij 0,20 m verlagin'g niet rËËer boven de
weg uitkomen;
tussen Kerkbuurt 82 en Winkelcentrum ' 'Merwede' '
íca. 130 m) komt het bii 82 ontworDen kwelscherm
àp N.A.P. í+,SO m at niet boven debestaande situa-
tiè uit. Als de aanleghoogte verlaagd wordt kan het
erosiescherm worden weqgelaten. hetseen een besoa-
ring oplevert van ca. f. i-milj., echte'r ten koste van
de ieilieheidsfilosofie ;

oostelift van het winkelcentrum "Merwede" treedt
geen eÍfect op, daar de huidige situatie reeds voldoet
m.b.t. de hoogte.

++ +

+1

0

+5

Ketting Variant
AA1 A2
-00
- 0t - 0
-0+

+ 1,5 +7

VARIANTA2

Figuur 37. Varianten Ailriaan Volkersingel.

VARIANTAl
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Geconcludeerd wordt dat alleen in vak 9a marginaal gun-
stige eÍÏecten optreden bij een 0,20 m lagere aanleghoog-
te ten koste van de veiligheidsuitgangspunten.

Ketting 81 - uak I en 7 Rioierdijk West

Variant B3

Zoals vermeld onder 5.1 bestaat ketting 81 in vak 8 en 7
uit een kistdam met een aanleghoogte van N.4.P.
+4,55 m, terwijl de bestaande hoogte gemiddeld ca.
N.A.P. +4,40 m bedraagt (ziikanten weg plaatselijk 5 à
15 cm lager).
In deze geivéligheidsanalyse wordt een variant B3 verge-
leken met B1 íkistdam).
Variant 83 àat eveíals de kistdam uit van een diik-
versterkine ii de as van het huidise Íacé. Echter in plaáts
van de onàiep eefundeerde kistdam met een hoogtle van
N.A.P. +4,55"m, wordt bii 83 een diepgefunAeerde
wand met een aanleghoogte van N.A.P. +4,35 m toege-
pas!.

Voor een diepgefundeerde wand in de kruin van een dijk
bestaan 2 moÈéliikheden:
o een beton--neá diepwand welke wordt ingeklemd in

het pleistoceen enbp zichzelfkerend is;
o een^diepqefundeerderosiescherm waarbii het srond-

lichaani án de binnenzijde steundruk geeft.

ln het aleemeen is de diepwand aanzienliik duurder en
seeft veeT omeevineshindèr en venrriling tiidens de uit-
íoerine. Bovàndiei heeft de diepwand noÉ onzekerhe-
den mÍ.t. het vervormingsgedrag van de gróndlichamen
aan weersziiden en qua waterdichtheid.
Een dieoeefundeerd-erosiescherm met gronddruk aan de
binneniiíde. vereist bliivend een eronAlichaam aan de
binnenziïde. Een erosiébestendis binnentalud en strin-
eenter vérsunnineenbeleid is hier-bii nodis.
Óp retatieï srnallé tweeziidig beboÍwdeïijken met een
slechte ondererond. zal bii het diepgefundeerde erosie-
scherm de diiÈbeboriwing aan de bin:nénziide moeten ver-
dwiinen ten behoeve van een berm.
In vák 8 en 7 heeft de tweeziidig bebouwde diik in de hui-
dise situatie al een srote stabiliteit.
Dé diik heeft een Éreedte tussen de voorgevels van ca.
L0 m en heeft gemiddeld een hoogte van N.A.P.
+4.40 m.
Om deze redenen wordt bii variant B3 in vak 8 en 7 een
dieosefundeerd erosiesche'rm aan de rivierziide van de
we!(zie fig.. 38)-toeg€past. De tweezijdige bebriuwing kan
worden qehandhaald, zll het met een stÍmgenter vergun-
ningenÈleid aan de binhenziide en een eiosiebestendig
binientalud.
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T.o.v. kettins BL met de kistdam welke ca. l-5 cm boven
de wee uitkomt. scoort variant 83 zunstiser op de aspec-
ten ve-rkeer. wórkseteeenheid en ómgefrngshinder. Bii
earaeebedriif lánér. laar olietanks in de grond zitten,
iÍieníeen nádere detáillering in een vervolglase plaats te
vinden.
De aanlegkosten bedragen in vak 8 ca. f. 2,0 milj. en in
vakTca.Í.2.5mili.

Figuur 38. Vafiant 83.



5.4. Samenvatting

Ketting
alternatieven Sliedrecht Centrum- aakhen 13 en 12

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

o omeevineshinder
o bou'wdurÍr

0

+
0

0 = voldoet aan Deltawet

0 = referentie huidige situatie

idem

idem

idem

onderlinge vergelijking aantal seizoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens incl. B.T.W.

a
a

a
a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie
werkgelegenheid

00

1

0

0

0
2

r saldo kosten en
baten

++

0

6,5+
p.m.

5à4 2

0+

*) In vak 13 en 12 zijn de kettingen 81 en 82 identiek.

Eenbeoordelingsanalysevandealternatievenindevakken15en12laatziendataltematiefA(tracédoorhetKIeindiep)opdeaspectenstedebouw,woonsatisfactie,l
en procedures het sunstisst scoort . Bii deze kettins saat echter de werf van Eiik verloren .

Alfernatief B heef-geen eÏdente voofdelen t.o.v. áltematief C, omdat ook hiérbij de werkgelegenheid ongunstig beihvloed wordt door de slechtere bereikbaarheid via de weg.
De totale kosten geÍen in deze valften geen wezenlijke verschillen tussen de 3 keÍtingen.
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Vergelijking altematieven Sliedrecht Centrum - vak 11

Ketting AenC*)

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

a
a

a
a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie
werkgelegenheid

0t-

0

3à4

0

++
0

+
0

0

0

0
2

++

+

L0

0

17,5

0 = voldoet aan Deltawet

0 = referentie huidige situatie

idem

idem

idem

onderlinge vergelijking aantal seizoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

milioenen guldens incl. B.T.W.

r omgevingshinder
r bouwduur

o saldo kosten en
baten

l) [n]'ak t t zljade kettingen A en C identiek, alleen bij de aansluiting op vak 12 niet, hierdoor is C f.0,5 mil. duurder in aankoop panden en grond.
Ook 81 en 82 ziin identiek in vak l.1.

Benbeoordelingsanalysevandealtematieveninvak11laatziendatopalleaspectendealtematievenAenCmeteenhoofdwaterkeringwelkeverlegdisnaarhetKleindie
Íuternauel lJ zltn.
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Vergelijking alternatieven Sliedrecht Centrum-aaft í0

Ketting B2Bt
Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie
werkgelegenheid

ol_-

0t-
0

0

+
0

0
0

0

0

0
2

++

a
a

a
a

r omgevingshinder
r bouwduur

0

-t'

0

0
+

0

0

0
2

0

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sltuaue

idem

idem

idem

onderlinge vergeliiking
aan n sezoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

milioenen suldens
incÍ.9.r.W.

r saldo kosten en
baten

12+
p.m.

3oÍ4

0

15,5 +
p.m.

3

+

0

8+
p.m.

9,2+
p.m.

Eenbeoorde|ingsanalvseinvak10laatziendatopvriiwelalleaspectendeaIternatievenAenCgunstigerscorendandealternatievenB1enB2.B2ishe
duurste.
KettingCisongunstigerdankettingAuitoogpuntvanbestuurlijkbeheer;kettingCisechterca.f.2,8miljoengoedkoperdankettingAenca.f.2,5miljoenduurderdankehgB2.
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Vergelijking alternatieven Sliedrecht Centrum-uak 9

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappeliik

Rivierkundig

Uitvoeringstechniek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie
werkgelegenheid

o omgevingshinder
r bouwduur

a
a

a
a

:
0t-
++

0t-

0

0

++

9

0J-_

0

3oI4

0

0/- *)
3

+

0l-

0

0

0
0

0
+

0

0

10

0

0
0

0
0

0

0

0 = referentie huidige
situatie

idem

idem

idem

onderlinge vergelijking
aantal serzoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl. B.T.W. +*)15+

).m.1

0

3,5 +

0 = voldoet aan Deltawet

r saldo kosten en
baten .m.2

*) oosteliik deel 0, westeliik deel -**l p.m.1bii Bl betieft een lrote onzekerheid m.b.t. bliivende economische schade door de kistdam in Molendijk en Kerkbuurt;' 
f .m.2bii BZ is sterk afhankeliik van de uitvoeringswijze en inschattingvan de gevolgen in de Kerkbuurt.

Bii het huidige tracé geeft de ketting 82 de geringste ingreep t.o.v. de huidige situatie.
Hierdoor is ketting 82 ook goedkoper dan de overige kettingen.
Op sommise aspecten (stedebouw, werkgelegenheid) scoren A en C gunstiger.
óiàèií.jZiinfariótênoot<ettinÉAvoórde"Merwe!t.aatendeA.Volkerïinee|opeÍÏectenvergeleken.Hetbliiktdatdebeoordelingquaverkeerenwoonsatfactiev
worden aan áe Merwestraàt ten koïte van respectieveliik + f . l milioen(A11 if. S initloen 1A2)ei een ongunstiÉer beheeÍ en onderhóud. Aan de A. Volkersingel is met de varianten
A1 enA2 respectieveliik ca. f. l,5milioenenca. f.7 milioen extra gemoeid.
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Vergelijking altematieven Sliedrecht Centrum-aakken 8 en 7

Ketting A 81 B2 83 Bij ketting C is in deze va}rken zowel
A,81, B2alsBSmogelijk

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie
werkgelegenheid

a
a

a
a

)

0

5

0

+
0

0t-
0

0

0

0
3

+

0

6

0

9

0l-
0l-

0

0

3oI4

0

0

't'
0

ot-
0

0

0
2

++

0

7

0

Í
0

0
0

0

0

0 = voldoet aan Deltawet

0 = referentie huidige
situatie

idem

idem

idem

onderlinge vergelijking
aantal seizoenen

0 = voldoet

onderlinge vergelii king

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

r omgevingshinder
r bouwduur

e saldo kosten en
baten

t4,3

Eenbeoordelingsanalysevandevakken8en7|aatziendatdekeuzezichtoespitsttusseneendiikverlegsinsnaarderivierziide(Aofvo
erosieschermindelarrinvandehuidigediik(B3).VanuitdiikbeheerenondeihoudverdientA-ofB2dé_voórkeur,vanuitw-oonsatisfactieióorbewone
lijk en financieel verdient B3 de voorkèur.

DOc
(bibliotheek en documentatie)

@-
Dienst Weg- en Waterbouwkunde
Van der Burghweg 1

Postbus 5044, 26@ cA DELFT
Tel.015 - 26 99 363 / 3U
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ó. Sliedrecht oost

6. 1. Beschriiving geselecteerde alternatieven

Het traject Sliedrecht Oost strekt zich uit van de grens met
Hardinxveld-Giessendam (dp. 55) tot aan het traiect Cen-
trum ídp. 63 + 60). Het traieèt is ónderverdeeld in 6 vak-
ken niei de volgeírde overheersende kenmerken (zie fig.
31).
o vak 6: uitlop.er kernbebouwing, kwalitatief goede bui-

tenoltKse wonmgen:
o vak 5: riviervaart vlak lángs de dijk overwegend buiten-

diikse bebouwing; -
ovak4: woninqen aan beide ziiden tot in de kruin van de

diik; aan de buitenzijde dichte bebouwing; aan
de binnenziide verspreide bebouwine:

o vak 3: buitendiiks bedriivern. linnendiiks beÍouwine:
o vak 2: gemengá tweeziiaig bebouwd gêdeelte verdeii'i-

vleryÍu|rts Deqrlllsterrem;
o vak 1: kwalitatief eoede buitendiikse wonineen een en-

kel bedriif, Sinnendijks veispreid bebóuwd.

Evenals in Sliedrecht West ziln geen wezenlijk andere tra-
cés beschouwd dan het bestaande diiktracé. Het ont-
werppeil varieert van N.A.P. + 3,75 m in vak 6 tot
N.A.P. + 3.95 minvakl.
De volgende'kettingen van alternatieven zijn opgesteld:

+ KettingA(fr9.40)

Overbijna het gehele traject Oost wordteen binnendiikse
diikverzwarins í[\ toeseDast met handhavins van de
bditendiikse bëbàuríine.-Oïer de meest westeliile 150 m
wordt eén buitendijkse-verlegging (VI) toegepa-st, aÍhan-
kelijk van de keuze voor vak 8 en 7 in traiect centrum.
Overhet sootste eedeelte zal de binnendiikse bebouwine
(ca. 130 i'anden) íerdwijnen. Enkele zullen geviizeld eà
verpEatst lrunnen worden.
De rveg op de Rivierdijk krijg meer ruimte.

* KettíngB(frg.4l)

Bii deze kettine wordt de riibaan over de Rivierdiik ver-
hoosd door míddel van eeri kistdam (l). Op een drietal
olaalsen lanss het tracé waar eeen biiirendiikse bebou-
iving aanweàig is, wordt over cai. 100 m een viérkante ver-
zwaring naar binnen (M toegepast.
Ondarilis het streven bm de bés'taande bebouwins te spa-
ren. is olaatseliik te weinie ruimte aanwezis en zu-llen èir-
ca 40 p'anden vérplaatst oïherbouwd moetén worden.
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* KettingC(fig.42)

Deze ketting kenmerkt zich door binnendiikse verzwa-
rins (IV) ovèr totaal 600 m op plaatsen wáar de binnen-
diiÈsè bêbouwins ontbreekt df in slechte toestand ver-
kéert. Een rivierÍaartse verzwaring c.q. verlegging
(IIil/I) of keerwand (! is toegepast biitweezijdige be-

bouwine of bedriiven. Bii de buitendiikse bedriiven is een
kistdam*(I) oplosóing.toelepast. Totaál is voor ca. 50 pan-
den te weinis ruimte aanwezig, zodat deze ver-
plaatst/eesloopï en/of herbouwd m-óeten worden. Deze
bevindei zichlrotendeels in het meest oosteliike vak 1 en
in mindere mate in vak 3 en 2.
Het directe contact met de rivier gaat voor ca. 80 wonin-
gen.verloren.

l
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In de volgende tabel ziin de bestaande wee/kruinhoosten
vergelekèn met de aanleghoogten (alle-n in m bo-ven
N.A.P.). hoogte0) hoogte

+ 0,10m
N.A.P.-
daling

6.2. Vergeliiking van de alternatieven

AIle ontwikkelde altematieven voldoen aan de Delta-
veilieheidseisen hie 2.1\. omdat ze hieroo ontworoen
ziin.Ïoor de veiligheid ió er dus geen verschil in effeiten
tussen de altematieven. Het handhaven van de bereikte
veiligheid is alhankelijk van beheer en onderhoud .

Ook met betrekkine tot de rivierkunde ziin er qeen we-
zenliike verschillenïussen de altematieverí.
De alternatieven ziin onderzocht op verschil in effecten
met betekkins tot: 

'

* planologielt sociaal-economisch:* landschap;* uitvoerinÈ:* beheer en-ónderhoud:* tijdschema en procedures;+ fiíanciën.

A

6
5
4
3
2
1

+ 4,20
+ 4,24
+ 4,24
+ 4,26
+ 4,27
+ 4,29

+ 4,35 + 4,85
+ 4,40 + 4,90
+ 4,40 + 4,90
+ 4,45 + 4,95
+ 4,50 + 5,00
+ 4,55 + 5,05

+ 4,55 + 4,85
+ 4,60 + 4,50
+ 4,60 + 4,90
+ 4,65 + 4,65
+ 4,70 + 5,00
+ 4,75 + 5,05

È) Weergegeven ziin de per vak gemiddelde hoogten van
de as van de weg. De ziikanten van de weg liggen plaatse-
lijk 10 à 30 cm làger.

Figuur 40. SIiefu echt-Oost, ketting A.



Planologie

Dit aspect wordt beschreven aan de hand van de twee ele-
menten:
r stedebouw en
r verkeer.

Stedebouw

* KettingA

De binnendiikse diikverzwarine over biina de eehele
lengte van tráiect Obst heeft infrijpende ótructuréle ge-

volgen. De aÍbraak van de bestaande binnendijkse bebou-
wing verandert de huidiee gemengde woon-. werk- en
verÈeersfunctie. Ruim 40Íó ían de-bestaande woningen
moet verdwijnen, terwijl de bedrijven nagenoeg alle blij-
ven bestaan. De wee over de diik daarenteeen wordt ver-
beterd: verbreed eí plaatseliiÍ< rechtsetrókken. Bii de
overbliivende bebouw'ine aan áe rivierziide liet het acèent
ten oosien van scheepswérfBaars, op dri induistriële func-
tle.
De ontruimine van een eroot aantal (circa 130) panden
vóór de uiwoe-rins van dé diikverzwaiinq roept dê nood-
zaak op van verváeende wóningen elde-rs in'sliedrecht.
Dit is èen aantal, nïet veel kleinér dan de iaarlijkse wo-
ninsbouwproduktie voor qeheel Sliedrecht. Deze zal
daaitoe gêdurende een aahtal jaren aanzienlijk opge-
voerd moeten worden.

De wii glote veranderineen doorde diikverzwarinssmaa-
tregetéà geven diverse oítwikkelingsáogelijkhedàn voor
herinrichting van het gebied.
In de vakken-l tot en met 3 gaat de industriële functie ster-
ker domineren.

Herbouw van woningen binnendiiks is op dijkniveau
technisch moeeliik door de diikkruin te verbreden (met
circa 10 á 15 ó eÍ.r hierop woningen te bouwen. De vbor-
gevel van deze'woningeir komt ilan verder uit de ziikant
Ían de wes te liesen. hlt beeld van de weq wordt dan ook
anders dai nu Ëét seval is. De nieuwbotiw kan niet zon-
der meer als vervanging voor bestaande woniígen gel-
den. Daarvoor is de reeks van iaren die na de ontruiming
benodigd is voor dijkaanleg en woningbouw te lang.

Figuut 4 1. Sliedrecht-Oost, kctting B.
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Een beperkte moeeliikheid is het viizelen en verolaatsen
van beStaande wónirigen. Slechts 4woninsen kàmen bii
de genoemde 1000ó en ls0o/o-criteria hiervior in aan- '
merkins.
Dit worït veroorzaakt omdat bii de binnendiikse verzwa-
ringwijwel altiid ook van (kostbaar) verplaafsen sprake
is en slechts zelden van uitsluitend viizelen.

De eventuele nieuwbouw van woningen moet qezien
worden binnen het kader van de seméenteliike-wonins-
bouwplannen, met name waar hèt saat om óe samen- "
hang met de woonwijk "de Griendén". De verbredins
van de dijk kost enig terrein voor woningbouw oo ooll
demiveair in dat plà. Bii de ontwikkeliÀe van ol'annen
spelen noq mee: àe kosten van ophoeineèn de'oplossine
vàn het parkeerprobleem op de dilk.Ïei meest feschikt-

voor woninqbouw op diikniveau liikt het eedeelte tussen
Rembrandfaan en Thorbeckelaan.
Ten oosten daarvan heeft de Rivierdiik sterk het karakter
van een doorgaande weg langs een industrieterrein: dit
komt ook tot Íitine in benodiÈde ontheffineen in het ka-
der van de Wet geluidhinderiwegverkeers'lawaai én in-
dustrielawaai (Alrichtingen).

* KettingB

Ten behoevevan de aanleq van de kistdam staan in dit tra-
iect ca. 40 Danden zo oneunstie dat afbraak of verplaat-
ling noodzakeliik is. HerËouw óf vervaneins in de iabii-
heiii, zii het enkêle meters verder van de Èee] is moeeliiÉ.
In de reêle situatie stuit dit soms op problemén in veibaíd
met achterliggende bebouwing.

Bij deze ketting zijn de nieuwe ontwikkelingsmogelijkhe-
den beperkt. Het accent zal lissen op het verbeteren van
ongun3tise situaties; daaronde-r valf ook eventuele
nieirwbolw, ten koite van slechte panden.
Vooral in vak 6 waar 3 oanden te dicht op de wes komen
is handhaving van dezei panden gewenst'- zij hetïets naar
achteren geplaatst - vanwege de kara}Íeristieke situatie
ter weersàijilen van Rivierdiik 6u.
I KettingC

De aanleg van deze ketting vraagt ontruiming van ca. 35
panden in vak 1. Voor 14 wonineen ter olaatse van het
Ï<istdamgedeelte (vak 5) is in prinéipe verplaatsen nood-
zakexlK.
Het tweeledig doel bij deze ketting n.l. behoud van de re-

Figuur 42. Sliedrecht-Oost, kettingc.



latie met hetwater voor de bedriiven en behoud van de
dorDsstructuur van de woonbebbuwing. heeft tot eevols
dat het karakter van dit diiktraject enke'le malen wïsselti
twee gedeelten met geen of weinig binnendijkse bebou-
wing tegenover bedrijven (vak 1, 2 en 5) wisselen met ge-
deelten waar voornamelilk tweezildige woonbebouwih g
aanwezig is (bijna heel vak 4, 5 en 6;.-

Verkeer

a KettingA

De verkeerssituatie op de Rivierdijk wordt aanzienliik
verbeterd. De wes kriist een verbrede berm waaroo se-
parkeerd kan worïen. Behalve op het kleine sedeefte"in
het westen waartweeziidige bebo-uwine bliift, worden de
parkeerproblemen praktiích overal opgelost. Een be-
zwaar is dat de extra ruimte komt aan de zilde waar wo-
ningen verdwiinen. zodat steeds overgestoken moet wor-
den-naar de paíkeeiplaats. Gezien het-wii drukke verkeer
en de waars-chijnlilli toenemende riisnelheden bevordert
dit de verkeersveilieheid niet.
In het meer oosteliike sedeelte moet een boerderii en
agrarische percelen'ontíloten worden. Afhankelijk van
het verkeersplan van de qemeente in relatie tot de aan te
leggen wooriwiik, zal eei ontsluitingsstructuur gezocht
moeten worden.
Het beeld van de binnendiikse verzwarine wordt beih-
vloed door overgansen van áe parallelle kru'in door ziiwe-
gen (Rembrandtlaá, eventuèel verlengde Thorbecke-
laan) en uitritten van het beperkÍ aantal huizen dat bin-
nendijks kan bliiven bestaan. Deze overgangen wagen
meer ruimte. Voor de ontsluitinevan huizen en boerderii
en zal bezien moeten worden inÍoeverre naarbinnen toe
ontsluitine moeeliik is binnen het nieuw te ontwikkelen
bestemmiígsplan. AIs dit niet kan, is ook te denken aan
oDntten scnuln rn het talud.

'KettingB
De constructie van een verhoosde riibaan over een kist-
dam betekent in feite een versmáline van de wee: nu kan
op de aanbermingen noq uitqeweken-worden. Dit is des te
einstiser omdat ïe oar-keeánoeeliikheden kleiner wor-
den en"vooral de moÊeliikheden-voór stoppen half-op-de-
rijbaan (voor in- en u-itláden en dergelijkêivervalt. De Ri-
vierdiik wordt als doorgaande verkeersroute (ten oosten
van de Rembrandttaan-) duideliik minder geàchikt. Dit
geldt nog het sterkst op het onoverzichteliik kronkelende
deel in de vakken l. 2 en 3.
Hier komen ook veel bedrijfsuitritten voor, waarvan de
bruikbaarheid minder wordt.
Met name het tot stand brengen vaÍl een doorgaande
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voetgangersroute voor de woningen langs zal veel zorg
vragen, gezien de vele kruisende afritten, trappen en par-
keerplaatsen.
Door de aanlee van de kistdam ontstaat een extra druk
naar goede onísluitingsmogelijkheden van de dijkroute.
Het parkeerprobleem lijkt grotendeels oplosbaar in de
val<ken 1 tot en met 5 door olaatsen aan te leseen aan de
noordziide waarweiniq bebouwine staat. inilíen niet al
te veel woningen aan déze zijde heibouwd worden.
In vak 6 hoort dit nauweliiks tot de mogeliikheden, om-
dat het opwllen van eateó in de bebouíiís uit ruimteliik
oogpuntin dit vak zeèr wenseliik is.

* KetíinEC

Op het $ootste deel van het traject verandert de situatie.
Hèt trac? van de doorgaande veíkeersweg ten oosten van
de Rembrandtlaan is ànsamenhaneend vánaf het oosten:
eerst een brede overzichteliike wés, dan de bestaande
kronkelende weg tussen huiZen, daama een smalle kist-
dam en dan weei de bestaande situatie. In vak I verbete-
ren oveÍ een lenste van 500 m de verkeerscirculatie en de
parkeermogelijk-heden voor de buitendijkse gespaarde
woningen en bedrijven. Op de circa 550 m kistdam (bii
vak 3) spelen de factoren zoals beschreven bii ketting B.
Deze heeft een indirect effect in de vakken 4 en 2. Het be-
trokken aantal woningen is betrekkeliik klein (circa 26,
waarvan enkele op bedriifsterreinen) en binnendilks is er

I
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vrli veel ruimte voor een detaillerins met een soede be-
reikbaarheid van de woningen en voór parkeerflaatsen.

Samenaattend betekenen de altematieven het volsende
voor de stedebouwkundige en verkeerstechnische !truc-
tuur in Sliedrecht Oost. Dl referentie in onderstaande ta-
bel is 0: "de bestaande situatie". Er wordt vanuit sesaan
dat bii aanleg van een nieurwe woonwiik binnendijk-s bii
oeze..plannen tevens een aangepaste verKeerssltuatle
worot gemaakt.

Voor de woningen aan de rivierziide die bliiven, worden
de oositieve elêhenten van het ri,oonklimáat niet bein-
vloèd. Een uitzonderine moet semaald worden voor de
woningen in het westelil-k deel v:an vak 6 waar het dijlrtra-
cé.buitendijks vooÉgezet wordt. De aanleg van een dijk
acnterlangs de tuu:len van deze wontngen heett voor de
bewoners"tot sevols dat hetdirecte contáct met en het uit-
zicht op de riv'Íer ve-rrn inderd wordt.

t KettingB

Ten behoeve van de aanleq van de kistdam staan circa 29
woningen en 2 winkels zo-ongunstig, dat afbraak of ver-
plaatsiig noodzakelilk ziin.
Herbouw of verplaatsing in de nabijheid, zij het enkele

meters verder van de weg, is overigens mogelijk.

Het hoger liggen van de weg vermindert ook het uitzicht
vanuit woningen. Bij een enigszins.laag gelegen woonni-
veau, wat met name ln wonlngen ln oe vakken I tot en
met 5 vaak voorkomt, kijkt men tegen de onderzijde van
passefende eutots eÍrn.

r Kefiingc

Voor een sroot aantal wonineen wordt het woonklimaat
beihvloed?oor de aanles vai een buitendiiks tracé. Dit
geldt voor een deel van tak 2 (circa 12 woningen) en de
vakken 6, 5 en 4 (circa 57 woningen). Door de aanleg van
een dijk achter langs de tuinen van deze woningen wordt

Ketting ABC
Vak6
r Stedebouw
e Verkeer

Vak5
r Stedebouw
o Verkeer

Vak4
r Stedebouw
e Verkeer

VakS
r Stedebouw
r Verkeer

Vak2
r Stedebouw
r Verkeer

Vakl
Stedebouw
Verkeer

0/+ + +0/+- 0

0i+ + +
+00

0/+++
+ -0/-

0/+ + ++-

0/++ 0
+ -0/-

0/+ + 0/++-+
a
a

Sociaal-economisch

Dit aspect wordt beschreven aan de hand van twee ele-
menten: woonsatisfactie en werkgelegenheid.

Woonsatisfactie

I Kettins.A
AIs direct eÍïect van de diikverzwarine moeten ciÍca 124
woningen afgebroken wórden (afgeiien van enkele al
leegstaande woningen), alsmede 4 winl<els.
Voor de betrokken bewoners aan de binnenziide is dit
zeer ineriing.llj, gezien de gehechtheid aan het woonmi-
[eu Íl:rn oe oltK.
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het directe contact met en het uitzicht op de rivier min-
der.
In vak 4 worden moseliikheden secreëerd voor een indi-
viduele " benaderinÈ' v-an de wa-terkerins. waarbii te
denken valt aan grolere tuinen en een gezámenliikê aan-
legplaats voor bo1en. Dit is in de vakkei 5 en 6 náuwe-
liiks mogeliik omdat de normaallijn van de rivier vlak
lanes de tuinen looot.
Anèlerziids zal dooi de verlichtins van de parkeerdruk.
de moseliikheden voor voetqansérs, de hêrbouwmoeé-
lijkhei[en van scenario D enloeiame van de sociale c.-on-
tacten de woonsatisfactie gunstig beihvloed worden.
In vak 5 eelden voor de woninqen en bedriiven aan het
kistdamÉacé de nesatieve effeéten senoeód bii de be-kistdamtracé de nesatieve effecten qenoemd
schrijving van kettiág B . Het gaat hïer waars
kistdamtracé de nesatieve effecten senoemd bii de be-
schrijving van kettiág B. Het gaat hïer waarschiinliik om
I woningen, die verplaatst of vervangen moeten wor-
den.

Voor 25, vooral binnendijkse, woningen in vak I, welke
moeten verdwiinen. selden voor de bèwoners dezelfde
bezwaren als bíj ketÍiig A.

Werkgelegenheid

* KettingA

Voor de bedriiven, die nagenoee alle aan de rivierziide ee-
vestigd zijn, wordt de situatie dóor betere bereikbaárhèid
verbeterd. Van één bedriif moet het aan de binnenziide
qelesen kantoor verwiidérd worden: dit eeldt ook vóor
éen Érakelaarskantoor ín vak 6 en 4 winkels .

+ KettingB

De bestaande riiweg over de dijk wordt met 0,30 tot 0,45
m verhoogd.

Voor winkels en andere publiekrekkende functies íma-
kelaars, arts, enz.)kan de 3lechtere bereikbaarheid te voet
of met de auto nadelig op de omzet werken.
Voor bedriiven leveien de smalle riiweg en de opritten
problemenbp voor de bereikbaarheiá, vdoral voor zwaar
verkeer.

l KettingC

Eén bedriif, in vak 5, wordt door de buitendijkse waterke-
r.mg va{t de.rivier. gescheiden, zodat scheepvaartgebon-
den actlutelten nret meer ter plaatse kunnen pliultsvrn-
den. Over het buitendijkse industrieterrein komt een
nieuwe diik te liggen, hetgeen bedrijfsruimte kost.
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S amena aíten d Sociaal economisch
(referentie 0: huidige situatie)

Ketting A

Vak6
r woonsatisfactie bi.z.

Ílv.2.
o werkgelegenheid

door de sterke verbredins en de parallelle kruin verdwiint
het zichtcontact met de v-oet vaÍi de diik.
Het kronkelende sedeelte wordt totál anders. De riiwee
wordt overzichteliik en teqenover de leee binnen2iidé
staat aan de rivier2iide ove-rwesend eenlndustriêle be-
bouwine. Er bliift slêchts een Ëperkt aantal woninsen
van redáiike of Éoede kwaliteit ovèr.
De uitlopér kembebouwine in vak 6 bliift bestaan. maar
wordt vèÍkort tot 150 m.-De overeane van half-ooen
ruimte naar sesloten bebouwine wórdi hier zeer mar-
kant, nog geaócent ueerd doorde flaatselijke verhoging in
de weg van circa 0,50 m, waar het tracé van de diikkruin
de weg kruist. Hier ontstaat tevens een "venster" op de
nvler.
Van de bestaande waardevolle situaties wordt de groene

plek bij de Boslaan emstig aangetast.

* Ketting B

Kwetsbare situaties liseen in vak 6. Hier liegen een drietal
panden te dicht op dàíeg. Als deze paniFn afgebroken
en niet vervanqen worden. verdwiínt het karakteristieke
beeld van gesloten bebouwing. Têrugplaatsen of viize-
len/verplaatsen van de panden ter weersziiden van Ri-
vierdijli 617 zal overigens dit karakteristiekê pand beter
urt .laten komen.
Een speciale zorg vereist de inpassing van stoepen, tuin-
hekken en dereeliike. met name in vak 6. De wes wordt
hier met 0,35 á vêrhoogd, zodat de ruimteliike ierking
ervan zonder aanpassingen aangetast wordt. Met name

Í
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Vak5
o woonsatisfactie bi.z.

ftv.z.
o werkgelegenheid

Vak4
o woonsatisfactie bi.z.

rlv.z.
o werkgelegenheid

VakS
o woonsatisfactie bi.z.

nv.z.
o werkgelegenheid

Vah2
r woonsatisfactiebi.z.

rív.2.
r werkgelegenheid

Vakl
r woonsatisfactie bi.z.

riv.z.
r werkgelegenheid

De nu al overweeend eenziidie
met 5 worden eeïziidie seÉeeJ open, waarbii de nog aan-

bebouwde vakken 1 tot en
met 5 worder eenziidig gehee) ope
weaqe Danoen als rurmte- en alstÍstandbepalende elémen-wezige panden als ruimte- en
ten gémlst zullen worden.

Stedelijk Landschap

Dit aspect is in de betreÍïende deelnota op drie elementen
getoettt: de samenhans dorprivier. hei stedeliik land-
Schap vanaf de rivierbeiien eir de cultuur-historidche ste-
debouwkundige waarden.
Met de samen-hang dorp-rivier wordt bedoeld: de bele-
ving van de rivier, fezieri vanuit het dorp.

+ KettingA
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bij het ensemble op de westeliike grens van dit traject is
voor het behoud van de waarde het viizelen van enkele
panden wenselijk.

* KettingC

Het wisselende karaftter, zoals bii stedebouw beschre-
ven, komt ook in het landschappeliik beeld tot uiting. Het
eeniiidiee ooen karakter van }èt 6eein van vak I iordt
verstérlë en'bovendien aanzienlijk íerlengd. Het "bui-
teneebied"-karakter wordt versterkt. De overqanq naar
de lironkelende tweeziidie bebouwde diik is ab-rupi. Een
eedeelte met kistdam tér li'ooste van vak 3 eeeft oónieuw
èen ander beeld. met name bÍlhendiiks ont-staat e'en zeer
open bebouwinesbeeld.
Ii dit traiect koËen drie plaatsen voor waar de diiklrruin
van binnên naar buiten overgaat, met plotselinge hoogte-
verschillen als gevolg.
De qenoemde overqaneen van binnen naar buiten seven
ookïe mogeliikheià vá zichtcontact met de rivier.Twee
van deze openingen ziin thans niet bestaand. De bestaan-
de waardevolle sÏtuatiés bliiven bestaan, slechts bii enkele
doorkijkjes naar de rivier iir vak 6 wordt het visuéle con-
tact verkleind.

S amenu atten d stedeli jk landschap
(referentie 0: huidige situatie).

Ketting A B C

Uitvoering

Voorde vereeliikine van de altematieven wordt ditasDect
vooral getoàtst bp de elementen: effecten op de omgeiing
en bouwouut.

* KettingA

Voor de binnendiikse verzwarinq wordt qrond met
vrachtauto's aangévoerd en worïen veel -woningen
gesloopt.
Doordat naast de bestaande diik wordt sewerliit zal
omgevings- en verkeershinder miírimaal zijnl Er worden
vier bouwfasen in vier achtereenvolgende zomerseizoe-
nen voorzien.

* KettingB

Door de keuze van trillinesarm of trillinesvrii hei-
equipment voor de kistdam iordt geluidshináer én tril-
linesoverlast beoerkÍ.
Teiplaatse van het bouwfront van de kistdam is geen ver-
keef mogeliik. I(abels en leidingen moeten gehéel opge-
nomen worden en aan weersKanten van oe KFtoam ner-
leed.
Dóordat deze vorm van diikversterkins zich seheel t. p. v.
de huidige dijk bevindt, is'rle omgevin{s- en ierkeershin-
der aanzienliik.
Een ornleidirígsplan voor het verkeer is noodzakelijk.

De uitvoeringsduur over een lengte van ca. 2 km be-

LJ ï

Vak6
o landschap

Vak5
o landschap

Vah4
o landschap

VahS
o landschap

Vak2
o landschap

Vakl
o landschap

0

0

0

EI

d-i
x

t?vut&n

boíE|arg|,h.ttcut| oat{ltri&rtt nooall.Jk
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draagt globaal 50 werkweken, dus twee zomerseizoe-
nen.

I KettingC

Vak l: binnendiikse diikverzwarine í600 m):
Hier geldt hetzelfde aló bil t<etting À'
Vakken 2 en 4: buitendiikse paralleldiik í790 m):
De aanvoer van grond ên dèrgeliike áafvanafhet water
gebeuren en nauweliiks hindeiveioorzaken.
Vak 3: Kistdam(325 m):
Het aanbrengen van de diikversterkins zal het tiideliik af-
sluiten van iÍiikvakken véroorzaken. Íetgeen Éindérliik
voor net verkeer ls en schaoe kan veroorzaken aan Dan-
den en economische schade aan bedriiven evenals bifket-
ting B.
Vak 5: keermuur (550 m).
De aanvoer van grondaanvullingen, beton en betonpalen
zal te water enlge veÍkeershlnder kunnen veroorzaken.

De uitvoeringsduur wordt totaal geschat op circa 40 wer-
Kweken.
De termiin waarbinnen de uitvoering zal plaatsvinden
wordt vobr de binnendiikse diikverzwárine seschat oo 2
seizoenen, voor.de. buitendiikle verleggin!.óp 2 seizbe-
nen en voor de krstdam en keermuur op I seizoen.

Samenuatt end uttvoeringstechnisch voor alle vakken
(onderl lnge vergelijking) i

Samenaattende beoordelins altematieven op aspecten
van beheer en onderhoud Ïreferentie O: voldoei. deze
geldt voor het gehele traject).'

I(ettine
Technísch beheer
en onderhoud

Bestuurlijk beheer
o, Mogeliikheden toekom-
sflge verhogmg

i)B: in vak 5: 0
* *)C: in vak 3: -

Tijdschema en procedures

De proceduretiid is sterk aÍhankelijk van de acceptatie
van de gekozen oplossing.

Voor de vergeliiking van de alternatieven ziin vooral de
elementen w-aaíop àternatieven verschillen.'van belans.
In het algemeen f<an gesteld worden dat hoe meer aai-
koop van gronden en/ofonteiqeninqen moeten plaatsvin-
den. zoalíbij ketting A, hoe Iangei de proceduretiid zal
zrln.
Het bestemmingsplan dient in Sliedrecht Oost waar-
schiinlijk voor de kettingen A en C gedeelteliik gewijzigd
te woroen.

ABC
+++

_ *) 0**)

Ketting A B

r Omgevingshinder 0 0/ -r Bouwduur
(seizoenen) 4 2

+)B: in vak 5: 0l overige: -* *)C: in vak 3: -;
overige:0.

Beheer en onderhoud

c
*) o/- **1

2

Het aspect beheer en onderhoud is in een aantal elemen-
ten onder te verdelen. Hiervoor qeldt hetzelfde als in het
traject Sliedrecht West. De verséheidenheid in opbouw
van het dwarsprofiel bii kettine C lanes de diik bii áanwe-
zigheid van veèl bebourving (léngte-eÏect) ii nadelig. ue
conslrucueve lutweÍ.Klng van de altematleven ls zodanrs
aangebracht dat het functioneren als waterkerins onaf
hankeliik eeschiedt van de aanwezisheid van beboluwins
en leidiirgén e.d. De daartoe glnoÀe.n maatregelen zijí
als kosten opgenomen zoclat ze nter nlet meer apart wor-
den beoordrield.

hortuuwmoge,lilRhedan kalting B dp W + O53

5li@df6fit c€5l 6out ook voor op 60 + o6a an 65 +@tL/toz)

Figuur 48.



Detechnische voorbereidingstiid is aÍhankelijk van de ge-
comoliceerdheid van een alternatief en de hoeveelheid
ben<idigd (grond)onderzoek. I(etting B scoort hierhet on-
sunstisst.
De uitioeringsduren zijn reeds onder uitvoering behan-
deld.

Onderlinge vergelijking:

Ketting

Vak6
Proceduretiid
Technische voorbereiding

Vah5
Proceduretiid
Technische voorbereiding

Vak4
Proceduretijd
Technische voorbereiding

Vak3
Proceduretiid
Technische voorbereiding

Vak2
Proceduretiid
Technische voorbereiding

Vakl
Proceduretiid
Technische voorbereidin g

000

-+00-0

+

LJ

,D
O ó lE O @ lÊ1.

-tsHr
Figuur 49.
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Financieel

Een samenvattend financieel overzicht in milioenen guldens, gebaseerd op de onder 2.9 vermelde uitgangspunten geeft de volgende tabel:

Vak6 Vak5 Vak4 Vak3 Vak2 Vak 1

Ketting A B C ABC ABC ABC ABC ABC

Aanlegkosten diikversterking 5 6,5 5,5

Aankoop gronden, panden
en schadeloosstellirigen 2,0 0,5 0
Contante waarde toekom-
stigediikverhoging 1,5 0,5 1

3,5 4,5 6

t0,2 1

0,5 0,5 1

z 4,5 4

1,5 0,5 0,5

0,5 0,5 0,5

3 6 6

2,5 0,5 2,0

0,5 0,5 0,s

5,5

1,5

15,5 7

1,0 2,5

1,0 1

7,5

5,0

1,5

10 7,5

0,5 5,5

1 1,5

Totaal 8.5 7.5 6.5 55,28 4 5,5 5 678,5 14,5 15,5 10,5 t4 11,5 14,5
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6.3. Samenvatting Sliedrecht Oost

Vergelijking alternatieven Sliedrecht Oost-vak 6

Alternatief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelilk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

a
a

O

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

r omgevingshinder
r bouwduur

r saldo kosten
baten

00
0l+ +
0l+

- 0l-
123
+

0

0
4

++

0l-
8,5

.)

0

0

0

+
0

0
0

0

0

0
2

+

0t-
6,5

0 = voldoet aan Deltawet

0 = referentie huidise
situatie

idem
aantal panden dat van huidige plaats veÍ-
dwiint
0 = referentie huidige situatie

idem

idern

onderlinse verseliikine
aantal seízoená vbor-gehele traiect Oost

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

milioenen euldens
incl.s.r.W.

0

Een beoordelingg.analyse van de altematieven in vak 6laat zien dat op vrijwel alle aspecten alternatief C het gunstigst scoort, incl. de kosten.
De oplossing in dit vak l<an echter niet los worden gezien van de aans'luiténde vakkeà 7 en 5.
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Vergelijking altematieven Sliedrecht Oost-vak 5

Alternatief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Iandschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

0

+
0

Ol+
0

0

+
0

1

0

0l+
+

:J
+

a
a

a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

o omgevingshinder
. DOU1|r'OUUT

o saldo kosten en
baten

0 = voldoet aan Deltawet

0.= gelijk aan huidige
sltuaue

idem
aantal panden dat van huidige plaats ver-
owI|nl
iderí

idem

idem

onderlinse verseliikin g
aantal seïzoenàn vbor gehele traject Oost

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl. B.T.W.

0

0
4

++

0l-
5

0

0
2

Í
0t-
5,2

0

0

0
2

+

ol-
8

Op de aspecten verkeer, werkgelegenheid, beheer en onderhoud en kosten scoort de binnendijkse verzwaring A gunstiger of gelijk aan de alternatieven B en C.
Oo het eebied van woonsatisfactie en landschap scoort C het sunstisst.
Obk in iÍit vak is de relatie met de aansluitende vakken zo ster[ dat &ze nauweliiks los van elkaar kunnen worden beschouwd.
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Vergeliiking alternatieven Sliedrecht Oost-vak 4

Altematief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappeliik

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

a
a

a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

o omgevingshinder
o bouwduur

0

+
0/-

0
7

0

0

0

0
2

+

0/-

0

l
7

+

0

0

0/+
?

22

+

0 = voldoet aan Deltawet

0. = referentie huidige
slflr:rue

idem
aantal panden dat van huidige plaats ver-
dwiint
0 = ieferentie huidige situatie

idem

idem

onderlinge vergelijking .
aantal seizoenén voor gehele traiect oost

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

r saldo kosten en
r baten

0

0
4

++

0t-

4

2

0

0

5,s

ookinditvakscoortalternatiefAmetdebinnendijkseverzwaringenherbouwopkruinhoogtereIatiefgunstigquaverkeer,werkgel
tiefC scoort eunstiger m.b.t. woonsatisfactie, landschap en bouwcluur, terwiil de kistdam op de meeste aspecten hetongunstlgste scoort.
Ookbii dit vàk is dàrelatie met de aansluitende vakken sterk.
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Vergeliiking alternatieven Sliedrecht Oost-vak J

Altematief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

Landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

r stedebouw
r verkeer

o woonsatisfactie

o werkgelegenheid

0

:

8

0

l
0

Ol+
+

20

0

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sltuaue

idem
aantal panden dat van huidige plaats ver-
dwunt
referentie huidige situatie

idem

idem

onderlinge vergeli jking
aantal seizoenen voor gehele traject Oost

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

0

0
4

++

ot-
6

2

0

0

8,5

00
a
a

omgevingshinder
DOllwouur 2

0

0

o saldo kosten en
baten

milioenen euldens
incl.s.r.W.

Invak5isa|ternatiefCvriiwelidentiekaanB(beidekistdam)m.u'v.deaansluitingenaanweersziide.n'DebinnendiikseverzwaringAscoortmetheIbebouwingopkruin
gunstigst qua verkeer, beheer en onderhoud en Èosten, maar hêeft èen ta"g;;iri;;Ëriigttt,iffi;Ëffiettt.ffi;;ËË;;ff"ïË,ip;Ëï:' ""

82



Vergelijking alternatieven Sliedrecht Oost-vak 2

Altematief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

0

+

0

0/+
+

45

0

0

0
4

a
a

a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

r omgevingshinder
a DouwoultÍ

r saldo kosten
en baten

0

0u-
0l+

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sltuaue

idem
aanlal panden dat van huidige plaats ver-
owllnt
0 = referentie huidige situatie

idem

idem

onderlinee verseliikinq
aantal seízoenefr vborlehele traject Oost

0 = voldoet

onderlinge vergelii king

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

++

ot-
14,5

0t-
73

0

0

0

15,5

0

0

0
2

?

0

10,5
Í

p.m.

Een beoordeLingsanalyse laat zien dat altematief B met de kistdam op wiiwel alle aspecten, inclusief kosten. onqunstiser scoort dan A en C.
De binnendijkse verzwaring A gaat ten koste van woningen en woonsatiSfactie tenviil de buitendiikse verleesin:s vooihet industrieterrein oneunstiser voor de bedriiven is.
DeKamervanKoophande[heefhetideegeopperdd.m.v.grondrileneenrimedifkverleggingáaarderiiiérËetbuitendijkseindustrieterreïuitíebreidenen
Deze suggestie is eeh afzonderliike planstrididri,aard.
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Vergelijking altematieven Sliedrecht Oost-vak 1

Alternatief

Veiligheid

Planologie

Sociaal economisch

landschappelijk

Rivierkundig

Uitvoeringstechiek

Beheer en onderhoud

Planning en procedures

Financieel

a
a

a

stedebouw
verkeer

woonsatisfactie

r werkgelegenheid

e omgevingshinder
a bouwduur

r saldo kosten
en baten

000
0/+ + 0/++-+
- 0l-25 11 25

0-0

0

0
2

00

0

0 = voldoet aan Deltawet

0.= referentie huidige
sltuaue

idem
aantal. panden dat van huidige plaats ver-
cwunr
0 = referentie huidige situatie

idem

idem

onderlinee vereeliikine
aantal seízoenàn vioorlehele traiect Oost

0 = voldoet

onderlinge vergelijking

miljoenen guldens
incl.B.T.W.

++

0t-
14

2

0

0

11,5

++

0l-
L4,5

InditvakisalternatiefAwijwelidentiek'aanC,beideq:nbinnendijkseverzwaring.HetalternatiefBmetdekistdamisongunstigerqua
beheer en onderhoud, maar scoort gunstiger dan A en C qua stedebóuw, woonsatiífactie, procedures en kosten.
Het Kamer van Koophandelvariant met een nieuw omdijkt buitendijts industrieterrein zoials vermeld bij vak 2, geeft wellicht ook in vak 1 aantrekkelijke mogelijkheden.
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Biilage I minbteÍie van vêÍl(e€Í en waterslaat

I(OPIE BE3ïE]P vooRr
tit.l/^L
AIL
FA
FEZ
RI{S hid dir. Zuid-]:olland

dir. Slurzenestuv€n
dienst l.feg- en l,r.tcrbous
8SC

AÁI: de voorzirte! van de
- Tuêedê Kane!
- Eerst€ Xèt!€r

der Staten-ceneÈaaI

i-!r&s.e. 20 Íebruart 1986

t /Ár 591ó

bí.(Fi.0o4d.*.'p: RivlerdukversterkloEen
proef project Sll€drêcht.

rÉh(,o.rtx, I{J/A!5916

op Èe zerren, eaarblj de !êêst rec€nte k.nnls tllt de díjksbout, zou Boe.ên
eorden gêlobilis€êÍd or alae.naÈiev€n te ont{ikkelen en te ver8elijken. Vsn
€en dêr3€luke áanpak rou een zel(ê!ê voorbeeldfunctlê e€ten ultgaan. Zoe€l
de coórdlnatleco@lssle áls het b€trokk€o hooÊheelraadscbap steunde deze

Hêr provlnclásl b€stuur van Zuld-llolland heefa llj verzochL aao d€ze opzet
oeê c€ eerken ên 8êralerlrjk rls opdrachtS€veÍ v.an het proefploject op t€
rred€n, lk srel zoáls b€kend veel b€lanB ln €ên_8oedê voort8anS ván de
dijkvelsrerklnSÉs€lh.n. Dát aan de keuee Èusseo vallantplanne! een Soede
betàngeÍafnetlnS !€n Stondslat loet il88en'spreêkt ván2elf. oo ntêt io een
te vÍoê8 stadluÁ van oÍtïerp al k€uzen t€ rak.n 

' 
dl. het afr'€SlngsProces

nad€119 kunnen beïnvloeden zou e€n Eee! beleÍdsamlytl€che aanpak e€o to€de
rêihodÊ kunnen zijn. DáêrbÍj dlenen ulteraard de niêur,€ ontsikkellngen op
her aebled tàn de dljksboug oeê in b€scbout lnS vorden tenooen- Eén en ander
kan so€d ln hêt ploefprolect 8ereallsêêÍd eordên.
6dsr 1k hoop €o v€rÍachr dát van een pro€fpÍolect d€t een derSelijke aan-
pák êen posiÈl€ve serklng ult8aat op d€ voorlSan8 vàn de vet.têÍkÍngsrêrken
Eer nrse ln d€ Alblassereaard heb 1k van ha!Èe ln8eEcêod i!€t dezê aanpak ên
heb rraag de !éd€verklq ván deskundÍ8€n van díJn dlntst€rÍ€ toe8ezead.
Voor de daad!Érkeltlkê ultvoÊrlng 1s een prolêciSroep gefor&erd besraande
u1t ee' vljftal rêdêrrêrkers v.n de Rljkssaterstaat, dI€ speclfteke deskun-
d18he1d hêbbên op dê gêbleden proj€ctaanpat, Êatte eatêrbous, b€leids_
analyse, 811Íeu ên p1ánoto81ê, ve1ll8h€ldeb€lchousioSen en dljkontuerp.
Deae projêcr8Íoep zal 8aán fuoctlonêr€n ondêr b€gêlê1d1n8
8Íóep onder voorzltaer6chap ván de ZuÍd-ltollands€ Sedeputeêrde de heer S.
OvereaÈêr en b€staat ult d€ led€n van de Dlovlnclale codrdl.atiecoEÀissÍe
aaÍrSevuld ret €e. verteSenyoordlS€r van hêt booSheêrrárdschap d€
ÁlblaÊse!Íaard en de VÍjfh€re.Ianden, van de g€ideente Sll€drecht, van een
benonersorSánisaile en eên verteSe.soordlSêr van hêt Ulnlstert€ ven Verkeer
en llaterstaat. De stuurgroêp zar op 2l fêbruarr 198ó haár eerkzaaaheden
aanvan8€n. De rappo.iage ovet het proêfproject Sl1ed!€ch! zal over ca. 3

laanden Sereed dlenen te 
"tjn.

Uljnh€êr dê voorziatet,

D€ voorr8ang êÍ de 'tjze 
van aaopat van de dljkverst€Ít1r8ên 1s eên gê-

rêge1d teru8lcrend ondert€lp tn h€t ove.:"e8, dat lk let betd€ káÀers
heb. Laats.eltlk earen dê ÍlvrêrdtlkversÈêrkin8en a.n d€ orde ln h€t
Donde]i.n8 ov€rl€8 rÊê. dè Vast€ C@lssl. !'oor V€rk€€r €n gaterstaát van
dê Tveede K.8er op 3 decerber 1985. D€ AlblasseÍsaard €í de voorcSáng
van dè voorb€rerdi.ng €n h€t ov€rlêg over d€ lerk€n sld.ár kr€gen toê.

Recente oÍtelkkelln8en hebbên er ro. 8elêtd dat lk - d.lraoê ultgeno_
dtgd door het provinciaál beatuur ván Zuld-tloll.nd - hêb lng.stêod,
oet de ultvoerlng van .en btj2ood€r pro€fploj€.t ln SlledrechÈ Èen€!n-
de op bêletdsánalystrsche eljze voor eên re.êtal rêpr*ÊÍtátlêve dljk-
rlajecrên veo leder ?00 r velschillênde v€Ísterklngsvarlántên te on!_
elkk€1en en tê v€rSeltjk€n.

tl,er overle8 ln dê prorlnclale cotirdlnaa t ec o!al6 s le fa Zuld_ltollánd over
een aárt.l dltkv€t6têrktqsproj.cr€n v.rllep ln d€ trecde hêlft van her
voÍige járr Eoelzaa!. EenÊdeels t.B de onr€kerheld over d€ t€ hant€ren
peller htcr dcbet àán, lnd.rd€cls v.rll.p dc bllangcoafG8ing nlet naàr
tevredenh€ld vàn alle b€trokker p.Ítllên.
De vaEtst€lllng vrn dê laatgeÍ€ld€ petl€n |!t h€r advlê3 telzákê ván de
Ráad vao de Lrt€!6t:et heeÍt r€a rsnrleo v.!r h.t e.ratc aap€ct dllde-
Iukh€td !êboden. Daároa.6t 8€.ft dê nl€utÈ Lldrard Rlvlêldljkv€tstêr
klngco, hoeel allecn no8 E ár Seldend voor h.È bovenr ivlêrên8eb1êd I
aanknoplnSspuoten or b1J hcr óntsêrp vrÍ rtvr.rdtjkver.t.rtlngen reer
dan 1' hc! vcrl€dên hÊt g.vál sas, r€henh8 t. hoirdêu Êa hê! b.houd
vrn ln of Èfl dc rat€lkêr1tr8 alncrzlgê eálrdeyoll. êl.rcnt.n. Op lnl_
tlatl€Í ll.n de 31lrêu_o!gant6at1€ Ís 1n dc p.ovlncL.l. coórdlnátl.coÊ"
11631€ h€t ldêe Áa5r vorêÍr aebracht or voor ê.! rvc€tal rfu oÍ À!!r r€-
pr€!€nÈ.ti.êv! dllkvákkên vso lcdêr lm r 10 Sllêdrlcht e€n 9lo€fproJect

DE MINISTER VAT! VERI(IEN EN IIATERSTMT,

H. g. N. S0it-Kroes.
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mhhiada van vaÍkaaÍ.n wltarttlal

KOP]E SESTEMN VOOR:ÊF-:_
ÁLL
FB
R

R|l,s - dir. zuid-ttoLiand
RI,IS - diÍ. Sluizen en Stusen
Dienst w€g- en ltaÈerbouvkunde

dê voorzlttêrt ván de !te!s!e en Teeede
Kamer der Sraten-Cen€raa1

sÍaYenn,le 22 suSusÈus 198ó

Ëtl/AL 2743r

brragé(n) I 
"e'rc.a*,

organiseren en dèfinltievere keuzên !e !ákeÍr. In alle 8evr11en 1s er
te veel sanenhang aet keuzen dle ln earalui.lende dljkvakken roetên
vel1en. Illêrdoor l€ de ltoplê[entatle yan het rêsultaáÈ vao het proef-
projecÈ naar andele projeoten nog nÍet goed logelljk.
In de Etuurgroep 16 de SedachÈe Seopperd oD het proefprolec! €€í vêÍ'
volgfase Èe g€vên doo! in stuur8roepverband voor d€ lotàl€ dljLvêr-
sÈerkiog ln Sliêdr€cht (ce. 7 kD) plêrlnen te l6ten ooteikkeletr ÈoÈ op
het niveau eaarop i,n8praak kan sorden 8eoÍganlaeerd eÍl rraarna Leuaen
kunnen ,o.den Sebaakt. Ibze gedachtê la door he! hooghêeoráádscháp,
hêt provlnclaal besluuÍ en door Ell oveÍg€noren €n onder g€zêrenlljke
verantlroordêlljheld za1 hêt proefproject Slledrechr êen vêrvolSfaae
rorden gegeven. Deze zal oo.têÍ! 1ê1d€n Èot êên belêldaenelttlach oF
Sezette ontslkkellnS van verst etkíng splannen, zodanlS daÈ hieaove!
ircpraak kan plaátsvlndên raarna beelultvorolng p1áat6vlndt. Ik beí
anderaaal bereld de lnzet van oedeserkers van de RÍJksgeterataat
daartoe be8chlkbaar È€ st€lLen. In tegenstelllÍrg tot de af8ealotên
fase zal dê projectaroep nu niet o€er ultalultend bestaan ult R:tlka-
rretersteataaedeeerkere naar ook uil ledeserk€rs van het hoosheeEraad-
6chap. Op deze \tljze sordC een optlEaal ultetra-lln86etfecl var de
aanpak en de r,erkgijze voor andêr€ ver6terklngaplairnen bereikÈ,
tíogelijk biedÈ de gevol8de en te volgen l.êrkutjzê blj hel proefpro-
Jecc levens eanknoplnSspunred oo de procedurêBang ven dljkveráter-
klngsprojecteí te bezl€n. fé leÍr8e procedurês zljí frustrêrênd vooÍ
alle bearokken párÈtjen. Bij €ên b€kortlng ven procêdur€tljd rag aen
de kvalitelt van lnsprsák g€en afbreuk ïoÍdÊn gedaan, de ksalltelt
van lnspraak is echrer nÍet evenr€dtg seÈ d€ l€n8t€. líet de veÉvol8-
fase van he! proefprojecÈ eordt kÍalltêltsverbeterlng bêoo8d, Een b€-
perLt aantel plannên Eoet zodanig ultg€$erkt ên op e€n eventi.chtige
vljze gepresenleerd en vergeleken eorden dat n{ êén lnspraakronde
voor de berrokkenê beslultvoralng kan plaatevlnden. Zo rordt b€relkt
da! de voltoollng van de dljkv€rsterkingsrêrken op grond van de
Deltaset ook ln de Á1b1a6serráard - ztj h€r deÍ nl€t vóór 1990 dan
toch r.el zo Êpoedlg oog€Lljk daerna - kan rordêí afgerond.
Naár v€rrachtlng zal ret deze vervolgfase een half Jaa! geEoeld zijn.
Ook over het verdere v€r1oop van de vervolgfase van het proêÍproject
Sliedlecht zel ik u op de hoogae houden.

trnoqtuf , Wlt\L 27 43L

b{.d.!mn.r I 2

UooSachtend,

DE !íINSITER VtN VER(EIR EtÍ TATETSTAÀT,

w.g. ii. snit-xroes

o.ó.@,p RivlerdlikversÈerkingên
proefpro jecÈ SliÊdrecht.

tjnheer dê voorzltt€r I

In aansluitlnS op dljn brief aao u van 20 februári 1986 lraarin ik her
,/. ploefproject SlledrechÈ aankondigde, zênd lk u bijgaand rer kennis-

nerinS het Íappor! van dit proêfproject. ln dlr rapporr ls bêleids-
analyÈisch een aantaL alternariever ontvikkêld en veigeteken voor de
v€rscerking van ttee Ein of Áeer repr€senlarieve di_lkyakken van ieder
200 d in Sliedrecbr.
lLel proefprojeca is toÈ sÈênd t€kon€n ondêr b€getetdina van een
stuurgroep onder Ieiding ván de g€d€pureerde S. Oveftrater en besEaan-
de ult d€ ledên vaD de provinciale coitrdlnatlecomissie aangevuld lrer
vertegenr.oordige19 van het hoosheeEraadschap de Alblasseavaaro en de
Vijfh€erenlanden, van de geneenae Sll€d.echt, van eên b€sonersorSanl-
satÍe, van dê belanghebbende bedrijv€n en een vertegensoordiger van
het l,Ílnlsreriê van Verkeer en llat€rstaat.
tt€t voorliggende rapporr van de prolecÈgroep geefr nog geen !o!aál
onq{erp voor de dijkversterking in SlÍedr€cht, evenntn pordr er een
definltleve keuze gedaan. lJeL rordÈ duidelljk uir de analyse voor d€
ondêtzochÈe proefvákken dat €r beÈaalbare en ultvo€rbare oplosEingên
zijn saarbij zorel de veillgheid van de raaerk€ring gesaarborgd is
als eaarbij aan de bet onersbelangen zoveel nogeli.lk lechr gedaan

Zoíêl dlÈ r€sultaat als her f€ir dar de verreSenr,oordiSers van so|Ds
tegeírgestelde belanSen SezaDeaLL jk hei proef pro ject hêbben b€g€Ieid,
oaakt dát lk het project als geslaagíl beoórde€l.
Een doelstelllnS van het proefprojecÈ Í'às ook de vooibeeldfunccle
naár de ontelkkellng vsn and€re probledarlsch€ dijkversrerkiÍrgs-
werken. Deze doelstelling fs (noe) nler voldoende bêre1t(r. HeÈ
sladlun van de plaouiteerking blijkt vooral door de bep€rkre tên8re
(2 vakken van leder 2OO n) nog nler voldoende re zijn od insprsak rê

vooí 9on8tuld,í|d aÍschrlÍt
hot hootd Atgsmcjg Slcretlic

/c"-L r/.
H. NilboíO

2ít0 El 'r.gr.vshrtë

r4 ío7it) 74 7a t4
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àf€chr ltt
mlnldaí|. v!t| rrdl(.ar €n wltarÍalt

o.d.R.o RivieÍaliJkverstêrkingen
pÍoefprojecÈ Sliedrecht.

ÀÀN:

- b€3tuor vÀn het flooghêeÍnraaalBchap
dê À1b1Àaaergaàrd en dê
v1J fheeienl.nden

- het prolrlnclaal b€stuur vàd
2 u id-Eou,and

's{Í!v.nh.... 22 àuguatua 19g6

En/^L 27a12 , ro.!ièrn6m..

b'rr,g.(.) I vèz6d!":

llo09 achtend ,

DE I'IINISTEI VAT{ VERXEER EtI IIÀIÍERSTÀÀI.

Geacht bêstuuÍ.

gierbij ,end ik u een àfschrifè van nirn brief van h€den àan hêt pàr-
1eiÍent ovêr de voortgang van heÈ ploefprorec! Slledrecht, lraa.náaÍ it
u kortheldshalve nàg verrtjzen.
It b€n verheugd ovêr dê posiÈiève ef€êcteí tot alusverrê vàn hêt
Proefp!oject.
Il sten elmêe in alat de uitbêsÈêde r€rkrrqrheaên van alê aêt Éealêuer-
kers vàn het hooghee$raadschap v€rstèrkLÊ pÉoJectgloep ln ale t€ star-
tên ve.yolgfase 9€lijkelijk over hêt hoogheê[!àaaach.g. het provin-
ciaal bêsÈuur ên mijn alêpàrtenent rord€n veraleêld. Dêrê kóatên ziJo
begroot op raxinaat f 600.000.' (3 x € 20O.00O). DààrnààaÈ konên zo-
als gêbruikêIiJk de ko3ten voor grondmechaniêch ondêr zock èn vool
taxaties geheel voor rekening vàn triin depa! t€rent. Indien u daáíÉêê
instê$t, kunnen net als in de nu àfge3lóten fasê vrn het pÍoefploj€cÈ
alle bêlalinqên eia VeíkêeÍ en líaterstààt lopên. ylarna het provin-
ciááI en ràÈerschappêlijk aandêêl noÍden gealeclàÍêêrd. \tioo! de op-
alÍachtverleninq za.I dê voorzitter van het proJecttea! door de
Dirêcteur-C€nêraàl van de Rl j k 3r{.t€r stààt sorden genachtiqd.
Ik sprêek de hoop uit dàt de gezarnenlijk doo! Rijk, provinciê ên
hoogheenraadschap uit tê vo€ren vervolg€à6e indeldrad zal lêialen
tot een door allê paltijen geaccepteêral al@rnent vooÍ inagrask en
belêidskeuze. Dan zullen de dillvelsterklngaee!k€n ook in ale
Alblasservaard een belaígrijkê atap dichtêrbij ziJn.

u.8. N. SÍit-K!oes

voo. esnsluldand alschrlll
h6l hoofd Algemojg Sc6fetsrb

á,,-L r

tl. NilboÍgt
25oo €X !-lÊÍ.rà|l.

r.t (otol 7'1 7a 7a
t Lr 32502
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Ptovlncle Zuld.Hollaíd Aanpassing ean hêt proceduresch€n|a dijkverbeteriogsplánnen uitslui-
Èeod wan to€passin8 op de vervolgfase van het proefproject Dijkver-
treterinA Sliedrecht.

l,laximáal
benodigde
rijd

Stappen

2596 
^ 

'acravêóhàgê

2509 lP B€rawnh.ge

De stuurgroep DÍ jkverbêteriÍrg
Sliedrecht
p/a de heer J.C.lí. Máttí
lamer C 369 vervallen. Hier-

Gedoputo€rde statan
Aldáling: 7

ooo,ri€liund6, 116560

ondétuerp: Dijkverberêring
Sliedrechl.

ons k€nmé.k 81039ó7/62

arrlag€nr 2

's,Gravshase 
1 6.0I1 1gg6

projec tgroep/

projectBroep/

ProjectgÍoep/

voor kont in de pLaats de voorbereiding
van een aantal al!ernatieve ontverp-pl-an-
nerl (uitgewerki lot het oiveau benodigd
voor stap 12) door de projectgroep ordeÍ
begeleiding van de stuurgroep.
Op baEis van de concept-€indrapportage
tnaakt de CCD, de sluurSroep gehoord, een
voorLopiFe k€uze die in de €iodrapporÈage
vordt opgenomen. De eindrapporlage rordr
binnen I naand afgerond en ter inzaSe
Selegd door het waterschap.

Stap 8 eo I
Tijdens de periode van ler inzagelegSing
(1 naánd ) íordt €en voorlichting Sehou-
den, die tevens het karakler van e€n
hoorzitting heeft, Uiterlijk tot aan het
einde van de ínzagetermijn kunnen betrok-
kenen hun visiÊ ook nog schriftelijk kên-
baar naken bij de CCD.

Stap l0
8et resultaat var de voollichting annex
hoorziÈting en het schrifrelijk binnenge-
konen coÍDentaar wordÈ door het secreta-
riaat gebundeLd ten behoêve van be-
spreking in de CCD. Binnen een maand na
afs1tlitin8 van de inspraaktemijn be-
spr€ekt de CCD, de stuu!8roep gehoo!d,
het coÍÍrneÍrÈaar en doet een keuze voor een
ontwerp-p1an,

Stap 11
De projêctgroep past eventueel het ene
Sekoz€n onteerp-plan aan ten behoeve wan
de f ormele lervisieletgíng,

conform schera.

l,Íij slem€n in net de opdrachtforotlleriÍrg aan de projectSroep Diik,
vêrbet€rin8 Sliedrecht en met de aanpassing var her procedureschena
Dijtverbeleringsplannen Sliedlechtr zoals die door de coórdinatie-
co!Íís6íe DijkverzlrarirS in haar verSadering vaÍ! 1 oktob€r r98ó zíjn
vaÊtgea!e1d,

Eer exemplaar van elk ván de ood€rhavige stukken gaat als bijfaSe
bij deze brief,

Gedeputeerde stateo vao Zuid-Ho1land,
g.iffiêr, voorzitrer,

a -/-'' F-:=>
I t- J P. HoeMÁN s. r',àrtJN

B.i uv anrvioord dálurÍ d! kánn€n( van d€:s brisí wrmerdd

máx. 1 projecrgroep

tid p@ancláliri! i6 n.r hót opênD3aí vÊn5€. bsr.iróa.r vÉ rb tanlinén r en 9.n dè bu.liren 18. 6q 88 €. 90
3n !9t op ruín li.n n{nr,l'l l@!n a h.r $aio. Dên Haag cédÊrl.



Opdrachif orÍnulering aan:
proj€ctSroep Dijkverbetering Sliedrecht (p.D,S. ).

Opdrachtgevers ván het project ,ijr de minisler van Vêrkeer en
Ilaterstaat! h€t proviociaat bestuur van Zuid-Hotlaíd en het besluur
van het hoogheeoraadschap van de ÁlbLas6erraard en de
VijfheerenlandeÍt.
De drie opdrachrgevers norden bijBestaan door de sruurgroep Dijtver-
beterint S1ledlecht. De stuurgroep begelej.dr ae pro.iecigroip. -

Dê stuurgroep Dijkverbelering Sliedrechr heefr in overleg mer ile
opdrachtgev€rs me! iÍ8ang van 29 auguslus 19g6 voor de piojectgroep
de navolgende opdracht geformulee!d:

A. De projectgroep srel! een beleidsaralyse en voorontverpen oD v(ror
de verbetering ean de dijk lanrs de Beneden-Merrede in-de càmeen_
Èe Sliedrechr en rapporLeert dáarovêr aan de stuuÍgroep.

Uilaangspunien van de projectgroep zijn:

1, De neÈ de Deltavet beoogde veiligheid noet ,rord€n ger:ealiseerd.

2. D€ analyse betreft de gehele waterkering langs de
B€nedeÍ-Merïede tussen de geneeÍrtegreozen van sliedrecht. on_
der te verdelen in Sliedrechr-!,Jest, Sliedrecht-Centrun e;
Sliedrecht-0ost.

3. De eindrapporÈage van her ',!roefprojecr Dijkwerbeteríng
Slied.echt" van 1ó juni 198ó en de daarin Sehsnreerde uit_
gangspunlen (paragraaf 3.1. van de êirdrapporrase).

4. De aanpak vên de dijkverbeÈeling voLgt de wertrijze wan hêt
proefprojec r.

5. Voor.€1k van de drie onderdelen Slied.echt-!/est, -Cenr.urn
en -ooÉt rvordeÍr de rree of drie mees! belove.de alrêrnatievêo
geselecteerd, Deze geselect€erde alternatieven ïoiden uítsê_
rerkt tot he! niveau noodzakelijk voor fase 12 zonder dat Lri!
de alternatíeven eefl d€finiti€ve keuze {ordt remaakÈ.
Ooder aLternalieven \.ordt in dit Seval ook veistaan eenzelfde
technische oplossinS in verschillende tracé,s.
D.e probLematiek var de ooderlinge aan6luitinS van verschillen_
de alternatieven {ordt hierio neegenohen.
De ge6electeerde alternaÈieven rvorden op dezelfde aspecten
Seroelst als in het Proefprojêct.

6. D€ projectSroep bestaai uir nedeíerkers van de
Rijksraterstaat, van de provinciale ware.stêat tn Zuid_Holland
eo van de Techrische Diensi van het hoo8heernraadscàap, rede
oEdat keínisÉítr{isseling een nevetrdoel6relling is. A11e \rerl_
zaaEheden aan betreff€nde dijkvatten *orden oÍdergebraeht bij
de projectgroep. D€ plojectgroep lapporteert aan de stuurgroep.

7. Een deel vrn het onderzoeL- c.q. o.Èyerpverk Len ïorded uitbe-
sleëd aan ingedieursbuaeaua íaar beoordêling en oÍder veránt_
ïoordiÍrt war de projectgroêp toi náximaaL het door de op-
drachtgevers toegestane budget. Daarb{j rordt ínet rane 8edácht
aan anderê dan lJate16taattundige onderserpen.

8. De projectgroep legt uiterlijk zes naánden na het vaÉtatellen
vaÊ de opdracht de concept eindrapportêge aan de stuurgroep
voor en stuurt tweeÍ0áandeli jkse vooligangsrapportages têr
goedkeuring aan de stuurgroep.
Nadat de stuurSroep haar comneÍrtaar heefr medeÊedeeld aan de
projeclgroep zal dere de rapporra8Ê binnen viei veken vol-

9. De projectgroêp functioneert tijdeos de fa6en 8 ror en net 11
war de voor de vervolgfase van het proefproject aangepaste
proceduÍe (zie bijlage) rog volledig. De projecrgroep blijft
beschikbaar ti.jdens de fasen 12 !o! er net 1ó van h€t proc€du-
reschema (bLadzijde 54 eindrapporra8e proefproject) o,oà, u"er,-
tuele ondersteunin8 aan het door heÈ hooghe€mraadschap in Èe
dienen onÈíerppLsn (fa6e 16 ).

De project8roep dieoÈ uiterlijk 6 traanden na bet vaststellen van
de opdrachÈ, op grond vaÍ de erva.ingên net heÈ proefprojecr op-
gedasn, aanbevelingen ower de verkwijze bij de vêrdere voorberei_
ding van andere dijkverbeÈerirgsprojecten in de ÁIblasserÍaard en
elders in de prowir.ie.

De projectgroep i6 alÊ volgt samêagesteldi
de heer ir. J.C, Huis in 't VeLd RtiS dir. Sluizen en Sruren (voorz.)
de heer ir. A.L. Ebbens Rl,,/S, diensr t{eg- en [arerbouvkunde
de heer 1r. l,l, Epema technische Diensr, hoogheenraad-
de heer ing. K. de craal schap van de Alblaserwaard en de

vijfhe€ren1aíden
heêr d!s. U,J.M. goozerDans RlrS dir. Zuid-Hotland
heer ir. IiI. Korf RUS dir. SLuizen en Stuven
heer drs. ir. J.K, VrijlinS RI,iS di.. SLuizen en Stuïen
heer ing. J,C. lileEterhoven provinciale $áterstaat in

Zuid-Hot tand
afibtelijkverteSenvíoordiger geneente Sliêdrecht

De plojectgroep láat zich bíjÉtaan door een techniscbe í€rkgroep.

De aêcÍêtariaatsrerk"aarÍhedeí zÈ11en yervuld norden door :
tnêvrouw L. ïakx, dlrectie SLuizeÍ eÍr Stqwen! kentoorgebouv .rlrtestraveí,,
Postb$ 20.000, 3502 LA Ut.echt, te1€foon (030) 85 2! 17.
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