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Voorwoord

De architectuurgids is een initiatief van de ontwerpersvereniging Delft Design, een groepe-
ring van professionele ontwerpers die zich vanuit verschillende disciplines bezig houden met
ruimtelijke vormgeving.

De gedachte een gids voor Delft samen te stellen is niet uniek maar wel een gelukkige geble-
ken. De afgelopen jaren is over menig stad, zoals Amsterdam, Rotterdam, Den Haag,
Groningen, Eindhoven en Utrecht een architectuurgids verschenen. Deze gidsen, uitgezon-
derd die van Amsterdam en Utrecht, geven een overzicht van de moderne bouwkunst die
men dan laat aanvangen rond 1800 of rond 1900.

Over de Delftse monumenten zijn al veel afzonderlijke publicaties verschenen. Een overzicht
van de belangrijkste monumenten waarbij bovendien de jongere bouwkunst in ogenschouw
wordt genomen, ontbrak echter tot op heden.

Een woord van dank moet in de eerste plaats worden gericht tot de samenstellers en auteurs
die het monnikenwerk met engelengeduld hebben verricht.

Bij de selectie van gebouwen is een vijftal deskundigen bereid gevonden te adviseren, te
weten de heer C. Bekink, voormalig voorzitter van de Welstandscommissie Delft; de heer

T. Jacobs, ex-wethouder en in die hoedanigheid pleitbezorger van het betere gebouw; de heer
0. Micel, architectuurhistoricus verbonden aan de faculteit Bouwkunde van de TU-Delft;

de heer B. Verbrugge, co-auteur van het boek Bedreigde Gebouwen en de heer W. Weve,
secretaris van de Monumentencommissie Delft.

Van de verschillende instanties, zoals de Gebouwendienst van de TU-Delft , het Gemeente
Archief Delft en de Dienst Stadsontwikkeling is ruimhartige medewerking ondervonden.
De sponsors hebben een belangrijke financiéle steun geleverd die niet alleen deze uitgave
mogelijk heeft gemaakt maar tevens de begeleidende tentoonstelling welke in februari 1992
is gehouden.

Ook aan alle personen die aan de totstandkoming hebben meegewerkt is de vereniging veel
dank verschuldigd. Hun inspanningen hebben ertoe geleid dat belangrijke wapenfeiten uit de
Delftse bouwhistorie thans voor een breed publiek overzichtelijk bijeen zijn gebracht.

Zo kort na mijn aanvaarding van het voorzitterschap, als opvolger van Bart Draijer, is het een
eer en genoegen dit gedegen werk te kunnen introduceren. Ik ben er dan ook van overtuigd
dat velen, ook niet-bouwkundigen, inspiratie zullen vinden in de inhoud van dit elegante
boek, dat ik een ruime verspreiding toewens.

Ton Voets,
Voorzitter Delft Design



Preface

The architecture guidebook is an initiative of Delft Design, a group of professional designers engaged in a
variety of disciplines, but all concerned with spatial, industrial and graphic design.

The decision to compile a guidebook for Delft is though not unic, a good idea. In recent years, architecture
guidebooks on many Dutch cities have been published, such as Amsterdam, Rotterdam, The Hague, Gronin-
gen, Eindhoven and Utrecht. These guidebooks, with the exception of the one on Amsterdam and Utrecht,
offer a survey of modern architecture that begins around 1800 or, in some cases, 1900.

There have been many separate publications on Delft's historic buildings. A compilation of the most impor-
tant of these monuments, combined with a view of more recent architecture, has been missing up until
now, however.

First and foremost, thanks go out to the compilers and authors who plowed through most of the drudgery
with the patience of saints.

In selecting the buildings, five experts were called upon for advice: Mr C. Bekink, former chairman of the
Delft Building Regulations Board; Mr T. Jacobs, former alderman, in which capacity he advocated better buil-
ding; Mr O. Macel, architecture historian, attached to the Architecture Faculty of the Technical University of
Delft; Mr B. Verbrugge, co-author of the book, Threatened Buildings; and Mr W. Weve, secretary of the
Delft Historic Buildings Commission. Magnaminous cooperation was offered by various bodies, including
the TU Buildings Department, Delft's Municipal Archives, and the Urban Development Agency.

Vital financial support contributing to the publication of this book, as well as the accompanying exhibition to
be held in February 1992, was furnished by sponsors.

To all those who have contributed to this project, the association owes a debt of deep gratitude. All efforts
have led to the most important achievements in Delft's architectural history having now been conveniently
compiled for a wide audience.

It is an honour and a pleasure, so soon after assuming the position of chairman, as successor to Bart Draijer,
to be given the privilege of introducing this fine work. | am thoroughly convinced that many, even non-
architects, will find inspiration in the contents of this elegant book, which | hope is rewarded with
widespread circulation.

Ton Voets,
Chairman, Delft Design
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Introduction

Is THAT architecture?

The question of what belongs in
an architecture guidebook, and
can therefore be considered
architecture, and what does not,
cannot be answered unequivo-
cally, even after two years of
hard work on the subject.

A city map with 172 points of
interest provides an image of
the notable moments in urban-
planning and architectonic
development. In making a selec-
tion, there are always a number
of doubtful cases, and their
inclusion in this guidebook
remains open to discussion.
With the publication of this
book, that discussion has come
to an end for its authors and is
now opened to the public.

Delft is a provincial city. In order
to create a book of some size,
no time limits have been impo-
sed. In selecting the buildings, a
representative choice of various
buildings characteristic of a cer-
tain era was made, from mid
13th century to the present.

The rough date ascribed to the
completion of the Old Church on
the even older Oude Delft forms
the starting point. Although a
time period of over seven centu-
ries passes in review, most of
the buildings included were
erected in the 19th and 20th
centuries. There are various rea-
sons for this. An overwhelming
majority of the construction took
place from the second half of
the 19th century to the present.
Furthermore, many of the older
buildings have been altered or

demolished many times and are
no longer representative of any
particular period.

The selection was also influen-
ced by mention of a building in a
book or architecture magazine,
the type of building, its structural
condition and accessibility. Buil-
dings severely architectonically
mutilated, such as architect Van
Tijen's school on Maria van
Duystlaan, the interior of the ITC
building on Kanaalweg, designed
by Postel, or the student flats on
Oudraadweg by architect Galis,
have not been included.
Alongside well-known architects
from all over the country whose
buildings have been realised in
Delft, we have also tried to spot-
light a few local architects.

The urban-planning introduction
presents the historical urban-
planning framework for the
selected buildings. Here, also,
the accent lies on 19th and 20th
century developments.

The evolution of a city with a
population of 15,000 in 1837, to
today's city of nearly 90,000
residents, is briefly summarized.
The most important moments
are meticulously and extensively
described.

Objective

Let it be re-emphasised that buil-
dings not selected for this
guidebook are not necessarily
insignificant from the point of
view of monument and historic
building preservation. There are
buildings, however, such as
architect Maaskant's building for

the concern of Kipp & Sons and
the building 'De Atlas' by archi-
tect Van der Vegt that, because
of their age, have not yet quali-
fied for listing as historic buil-
dings/national monuments, nor
for the Monument Inventory
Project concerned with buildings
erected between 1800 and
1940. The distinctive use and
combination of materials, such
as neat work concrete, steel,
steel frames, glass mosaic,
marbled glass and use of colour
is characteristic of these buil-
dings and the period in which
they were created. We hope
their entry into this guidebook
will generate more appreciation
for them. It is already evident
that buildings from this period
are threatening to fall prey to an
incomprehensible renovation
mania and the contemporary
passion for 'upgrading'. With
more love and attention, the
improvements considered
necessary could be achieved
without harming their original
appearance.

Refreshing highlights

An architecture guidebook, also
one about Delft, casts a one-
sided look at a diversified past
and present. To put this one-
sidedness and the serious
approach into perspective, here
and there throughout the book
one finds a number of refreshing
highlights, looked at from other
points of view.



Ten geleide

Is dat nou architectuur?

Op de vraag wat nu wel en niet in een architectuurgids over Delft thuishoort en derhalve tot
de architectuur ter plaatse mag worden gerekend kan ook na twee jaren noeste arbeid geen
eenduidig antwoord worden gegeven. Een stadsplattegrond met 172 stippen vormt de weer-
gave van markante momenten uit de stedebouwkundige en architectonische ontwikkeling. Bij
de onontkoombare selectie zijn er altijd een aantal gevallen waarvan de opname in deze gids
voor discussie vatbaar blijft. Die discussie is voor de auteurs met de verschijning van het
boek voorlopig gesloten en wordt nu voor de lezer geopend.

Delft is een provinciestad, waardoor een beperking in de tijd niet noodzakelijk is. Bij de
selectie van gebouwen is een representatieve keuze naar onderscheiden tijdsbeelden aange-
bracht, vanaf het midden van de dertiende eeuw tot heden. Startpunt is de globale opleve-
ringsdatum van de Oude Kerk aan de nog oudere Oude Delft.

Hoewel een tijdsbestek van ruim zeven eeuwen in ogenschouw is genomen, is het merendeel
van de opgenomen objecten tot stand gekomen in de 19e en 20e eeuw.

Hiervoor zijn verschillende oorzaken aan te wijzen. Het overgrote deel van de bouwproductie
is tot stand gekomen vanaf de tweede helft in de 19¢ eeuw tot heden. Bovendien is een
aanzienlijk deel van de oudere gebouwen al vele malen verbouwd, zodat zij niet meer repre-
sentatief zijn voor één bepaalde periode.

Verdere belangrijke selectiecriteria zijn de aandacht die in een boek of architectuurtijdschrift
aan een gebouw is besteed, het type gebouw, de bouwkundige staat en de bereikbaarheid.
Gebouwen, die door eigentijdse aanpassingen, niet meer de architectonische uitstraling heb-
ben van weleer, zoals de school van architect Van Tijen aan de Maria van Duystlaan, of de
studentenflats van architect A. Galis aan de Oudraadweg, zijn niet opgenomen.

Het is de bedoeling geweest om naast landelijk bekende ontwerpers die in Delft een werk
hebben gerealiseerd, ook enige plaatselijke architecten onder de aandacht te brengen.

De historisch stedebouwkundige inleiding 'Delft in zevensprong' biedt een kader voor de
geselecteerde gebouwen. Ook hierin ligt de nadruk op de ontwikkelingen in de 19¢ en 20e
eeuw. In een zevensprong wordt de groei geschetst van een stad met 15.000 inwoners in
1837 naar een stad met bijna 90.000 inwoners nu.

Wens

Met nadruk zij nog eens vermeld dat het niet opnemen van gebouwen in deze gids niet
betekent dat deze gebouwen bijvoorbeeld uit het oogpunt van monumentenzorg niet van
belang zouden zijn.

Omgekeerd is het echter zo dat er gebouwen zijn opgenomen, zoals het gebouw voor de
firma Kipp&Zonen van architect Maaskant en het gebouw "De Atlas” van architect

Van der Vegt, die vanwege hun ouderdom nog niet in aanmerking komen voor plaatsing op
een monumentenlijst of het Monumenten Inventarisatie Project, dat betrekking heeft op de
periode 1850-1940.

De specifieke toepassing en combinatie van materialen, zoals schoonwerk beton, staal, stalen
ramen, glasmozaiek, marbriet en kleurgebruik is kemerkend voor deze gebouwen en de tijd
waarin ze zijn ontstaan. Door de vermelding van deze gebouwen in de gids, zal hier hopelijk
meer waardering voor ontstaan. Het is nu reeds waarneembaar dat de gebouwen uit deze



periode ten prooi dreigen te vallen aan begriploze renovatiewoede en de huidige 'upgrading'
geest. Met meer liefde en aandacht kunnen de noodzakelijk geachte verbeteringen worden
bereikt zonder het oorspronkelijke beeld geweld aan te doen.

Verluchtigingen

Een architectuurgids, ook die van Delft, werpt een eenzijdige blik op een gevarieerd heden en
verleden. Om deze eenzijdigheid en ernst te relativeren is verspreid in de gids een aantal
verluchtigingen opgenomen, waarin andere zienswijzen aan bod komen.



DELFT
Sluimer dood

zacht
verdronken
donker

nacht

groene dood
in de gracht
verzonken

blinde non
waanzin
spon
zacht
geflonker
in de ogen

donker
pracht

DELFT
Slumber death

soft
drowned
dark

night

green death
in the canal
sunken

blind nun
madness
spun
soft
sparkle
in the eyes

H. Marsman dark
uit: Verzamelde Gedichten,
Querido Amsterdam 1958

H. Marsman
from: Collected Poems,

splendour Querido Amsterdam, 1958



Gezicht op de westzijde van Delft in 1675. Joh. Vercolje
View of the Western side of Delft in 1675. Joh. Vercolje
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DELFT IN ZEVENSPRONG

REIN GEURTSEN

Delft is een typische stad van de Lage Landen, een schoolvoorbeeld van planmatige stede-
bouw. Gedurende zeven eeuwen werden rationele principes gehanteerd bij de stadsontwikke-
ling. Dit rationalisme werd niet ontleend aan 'ideaalstad-theorie€n', maar aan de empirie, aan
de ervaring die in de loop van eeuwen werd opgedaan bij het bouwen van een stad in de zom-
pige bodem van Delfland. Dit pragmatische rationalisme paste bij de cultuur van de burger-
lijke handelsstad. Pas sinds het begin van deze eeuw werd opzettelijk gestreefd naar een hoog
kwaliteitsniveau. In het voetspoor van vermaarde ontwerpers als Zocher, Berlage en Van der
Steur, volgden Van Embden, Van Eesteren, Van den Broek en Bakema. Desondanks speelde

de stedebouw zich af binnen een cultureel isolement. Zelden werden plannen op een beel-

DELFT IN SEVEN STEPS

REIN GEURTSEN

Delft is a typical city of the Low
Countries, a classic example of
systematic town planning. For
seven centuries, its urban deve-
lopment proceeded according to
rational principles. This rationa-
lism was not derived from theo-
ries concerning an 'ideal city’,
but from empiricism, from the
experience gathered in the
course of the centuries while
building a city on the spongy soil

of Delfland. This pragmatic ratio-
nalism suited the culture of the
bourgeois mercantile centre. It is
only since the beginning of this
century that a high level of
quality has been deliberately
pursued.

Van Embden, Van Eesteren, Van
den Broek and Bakema followed
in the footsteps of renowned
architects such as Zocher, Ber-
lage and Van der Steur.

13

Nevertheless, town planning
occurred in an atmosphere of
cultural isolation. Designs were
seldom given visual form, nor
did they give rise to public dis-
cussion. For this reason, the
way the city was thought about
could not take root. Delft forgot
a large part of its past, of its
architectural history. Only
recently has this loss of memory
been challenged on a number of
fronts. As it turns out, Delft con-
sists of many fascinating frag-
ments that recall its active urban
development. This development
can be described in seven une-
ven steps.
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First step: up until 1837

The rise and decline of a pros-
perous mercantile centre

In about 1837, Delft was a city
of 15,000 souls, with seven city
gates, five churches and as
many marketplaces. Since the
Anglo-Dutch Wars, during the
era of economic stagnation and
the rule of the Dutch Regency
(symbolised by the spineless
Jan Salie), Delft had become am
impoverished city, in WhICh the
only relief was prowded by
charity. This period of stagnation
was preceded by a period of
prosperity that left a rich legacy:
a fascinating urban landscape
that has gone on providing the
city with a good social climate
right up to the present. Behind
the apparently simple city plan, a
milestone of 'urban beauty' lies
hidden.

Delft arose, as a settlement of
land reclaimers, around an 11th
century earl's court, on a shelte-
red place in the whimsical, chan-
geable delta, landscape of tidal
estuaries. To the west, the
coastal dunes offered some
protection. To the south, Delft
was joined to the open water of
the great rivers via a stream, the
Delf or Schie.

In 1246, Earl Willem Il granted
the city its first charter. The 13th
century settlement arose at the
highest point, in the area bet-
ween the Old Church, where the
first church was built in the early
13th century, and the town hall,
originally an earl's residence.
The water level of the canals is
one reminder of this history.
Here in the heart of the old city,
the water level appears lower
than elsewhere in the inner city.
The characteristic elongated
form of the city was created
after 1200, when the waterway
'De Delf' was extended and the
present Oude Delft, that conti-
nues on to the Vliet, was cut.
This waterway provided Delft
with a connection to the row of



dende manier gepresenteerd of waren ze aanleiding tot openbare discussies. Er kon daardoor
geen verankering plaats vinden in het denken over de stad. Delft vergat een groot deel van
haar verleden, van haar architectuurgeschiedenis. Sinds kort wordt dit geheugenverlies op
meerdere fronten bestreden. Delft blijkt dan vele boeiende fragmenten te bevatten, die herin-
neren aan een levendige stadsontwikkeling. Deze ontwikkeling laat zich beschrijven in een
onregelmatige zevensprong.

Eerste sprong: tot 1837

Opkomst en neergang van een welvarende handelsstad

Omstreeks 1837 was Delft een stad met vijftienduizend inwoners, zeven stadspoorten, vijf
kerken en even zoveel markten. Sinds de Engelse Oorlogen, in het tijdperk van Jan Salie, van
economische stilstand en regentenheerschappij, was Delft een verarmde stad geworden,
waarin alleen de weldadigheid nog voor enige verlichting zorgde. Deze periode van stilstand
volgde op een bloeiperiode die een rijke erfenis naliet: een fascinerend stedelijk landschap
dat de stad tot op de dag van vandaag een goed leefklimaat verschaft. Achter de ogenschijn-
lijk eenvoudige stadsplattegrond blijkt een hoogtepunt van 'stedenschoon’ schuil te gaan.
Rondom een 11e eeuws grafelijk hof ontstond Delft als een nederzetting van landontginners,
op een luwe plaats in de grillige en veranderlijke delta, het landschap van eb- en vloedkre-
ken. Aan de westzijde boden de zeeduinen enige bescherming. Naar het zuiden was Delft via
een kreek, de Delf of Schie, verbonden met het open vaarwater van de grote rivieren. In 1246
verleende Graaf Willem II de eerste stadsrechten. De 13e eeuwse nederzetting ontstond op de
hoogstgelegen plek, in het gebied tussen de Oude Kerk, waar begin 13e eeuw een eerste kerk
werd gebouwd en het stadhuis, oorspronkelijk een grafelijke vestiging. Het waterpeil van de
grachten is één van de sporen waaraan deze geschiedenis afleesbaar is. In deze oudste kern
ligt de waterspiegel lager dan elders in de binnenstad.

De karakteristieke langgerekte stadsvorm ontstond toen de waterweg 'De Delf' na 1200 naar
het noorden werd verlengd en de huidige Oude Delft werd gegraven, doorlopend in de Vliet.
Via deze vaarroute kreeg Delft een verbinding met de stedenrij op de strandwallen, Den
Haag, Leiden en Haarlem. Dwars op dit kanaal vond de ontginning plaats van de moerassige
ommelanden. Daarbij werd gebruik gemaakt van een rationeel stelsel voor de waterhuishou-
ding en de verkaveling van de landbouwgrond: een regelmatig patroon van lange kavels van
omstreeks zeventig meter breed, gescheiden door smalle ontwateringssloten. Toen langs de
Oude Delft bebouwingsmogelijkheden uitgeput raakten, werd aan de oostzijde op honderd
meter afstand een 'Nieuwe Delft' gedolven (Koornmarkt-Voorstraat). De economische positie
van Delft als stapelmarkt werd daardoor versterkt. De stad bestond nu uit twee lange even-
wijdige grachten, met een kern in het midden. De verdere stadsuitleg vond hoofdzakelijk aan
de oostzijde plaats, op basis van het agrarische verkavelingspatroon. Achter het 'stedehuis’,
een versterkte stenen toren uit de tweede helft van de 13e eeuw, werd één landbouwkavel
omgevormd tot een groot 'marctvelt’. Deze oorsprong van de Markt is nog altijd zichtbaar aan
de beide flankerende grachten, met hun karakteristieke a-symmetrische bebouwingsprofiel
(Voldersgracht en Oude Langendijk). Aan de oostzijde bood het marktveld nog plaats voor
de Nieuwe kerk met de laat-gotische kruisbasiliek, gebouwd tussen 1396 toen de eerste steen
voor de rijzige toren werd gelegd, en 1485. Deze oostelijke stadsuitleg werd beveiligd door
een vestinggracht die de staduitleg zo strak mogelijk insnoerde en die daardoor een onregel-
matige lijn introduceerde (Achterom, Brabantse Turfmarkt, Burgwal, Vrouwenregt, Vrouw-
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De stad Delft en de delftse ommelanden vlak voor de beeldensorm (1567)
The city of Delft and surrounding countryside shortly before the reformation (1567)

De stad Delft en de delftse landen voor de krui

(1654)
The city of Delft and surrounding countryside before the great explosion (1654)
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cities lining the coast: The
Hague, Leiden and Haarlem.
The swampy land at right angles
to this canal was then reclaimed.
To do this, a rational system for
water management and the allo-
cation of farmland was used: an
orderly pattern of long plots,
each approximately 70 metres
wide, separated by narrow drai-
nage ditches. After the possibili-
ties for land development along
the Oude Delft were exhausted,
a 'Nieuwe Delft' (Koornmarkt-
Voorstraat) was cut 100 metres
to the east. The economic posi-
tion of Delft as a trading centre
was thereby reinforced. The city
now consisted of two long paral-
lel canals, with a central core.
Most of the additional expansion
was based on the pattern of the
plots of farmland and took place
to the east. Behind what was
called the ‘city house', a fortified
brick tower from the second half
of the 13th century, one agrarian
plot was converted into a large
‘'market field'. The flanking
canals (Voldersgracht and Oude
Langendijk), with their characte-
ristic asymmetrical building pro-
file, still reveal the origins of
today's marketplace (De Markt).
The marketplace had enough
room for the New Church, a late
Gotbhic cross basilica built bet-
ween 1396 and 1485, on its east
side. The eastern expansion of
the city was protected by a moat
that constricted its boundaries
as tightly as possible, thereby
introducing an irregular line
(Achterom, Brabantse Turfmarkt,
Burgwal, Vrouwenregt, Vrouw-
juttenland, Verwersdijk, Kantoor-
gracht and Kolk). In 1389,

Earl Aelbrecht of Bavaria gave
the city permission to dig a
waterway to the Maas, the
Delfshaven Schie, and to
establish an outport next to the
lock, Delfshaven.

This modernisation, needed
because of the siltation of the

. tidal estuaries, provided Delft
" with a favourable location,
. whereby the city took up a



juttenland, Verwersdijk, Kantoorgracht en Kolk). In 1389 gaf graaf Aelbrecht van Beieren
toestemming voor het graven van een eigen vaarweg naar de Maas, de Delfshavense Schie,
en tot het stichten van een voorhaven bij de sluis, Delfshaven. Deze modernisering, die nodig
was vanwege de verzanding van de getijdenkreken, verschafte Delft een gunstige ligging
waardoor de stad een functie kreeg binnen het imperium van de Oost- en West-Indische com-
pagnieén.

In de 16e eeuw maakte de toegenomen welvaart en de immigratie uit de zuidelijke Nederlan-
den een grotere oostelijke stadsuitleg nodig. Deze werd beveiligd door een stadsgracht, de
Oostsingel, nu voorzien van vestingmuren en bastions. Ook in deze stadsuitleg herinneren de
grachten nog aan de agrarische oorsprong van het gebied (Kantoorgracht, Rietveld, Vla-
mingstraat, Nieuwe Langendijk, Molslaan en Gasthuislaan).

Contrast, regeilmaat en uitzondering

Zo ontstond een stad die wordt gekenmerkt door de combinatie van regelmaat en uitzonde-
ring, en door contrasten. De ruimtelijke opbouw is daardoor helder en herkenbaar, tevens rijk
aan verrassingen. Het regelmatige patroon kan gelezen worden als een kampatroon: de conti-
nué lineaire grachten in de noordzuid-richting contrasteren met een gevarieerd repertoire van
ruimtelijke elementen in de oostwest-richting, overblijfselen van de oorspronkelijke agrari-
sche verkaveling. Dit kampatroon bevat twee belangrijke uitzonderingen, die kleur verschaf-
fen aan de regelmaat. Het wordt allereerst doorsneden door een diagonaal lopende gracht
(Verwersdijk-Oosteinde). Voorts door een diagonaal geschakelde reeks pleinen en openbare
gebouwen. Deze reeks smeedt de westelijke en oostelijke stadshelften aan elkaar.

Delft diagonaal
Delft diagonal
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position within the empire of the
East and West India Companies.

In the 16th century, increasing
prosperity and immigration from
the southern Netherlands called
for additional expansion on the
east side of the city. This section
was protected by a moat, the
Oostsingel, at this time provided
with ramparts and bastions. The
canals in this part of the city are
also reminders of the agrarian
origins of the area (Kantoor-
gracht, Rietveld, Vlamingstraat,
Nieuwe Langendijk, Molslaan
and Gasthuislaan).

Contrast, order and exception
Thus was a city created, charac-
terised by the combination of
order and exception, as well as
contrast. The spatial composi-
tion is consequently lucid, recog-
nisable and, at the same time,
full of surprises. The orderly
pattern can be read as a comb
pattern: the continuous linear

canals running north and south
contrast with a varied repertoire
of east-west spatial elements,
remnants of the original agrarian
land division. This comb pattern
contains two important excep-
tions that lend colour to the
regularity. First, it is transected
by a diagonally placed canal
(Verwersdijk-Oosteinde) and
further by a series of diagonally
linked squares and public buil-
dings, a series that forges the
western and eastern halves of
the city together.

This pragmatically composed
city contains only a few examp-
les of the genius of the Renais-
sance spirit, of the perspective
construction and arrangement of
space. De Markt became a
monumental square when the
town hall was rebuilt by
Hendrick de Keyser in 1618.
The spirit of the Renaissance
can also be seen in the wide
cross streets, breaches that
replaced narrow alleys, such as

De Spoorsingel in 1923
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Choorstraat, Nieuwstraat and
Doelenstraat. An important inter-
vention was the construction of
the Beestenmarkt (Animal Mar-
ket), the final link in the diagonal
chain of squares created after
the iconoclastic fury of 1567
when the Friar Minor Monastery
had been demolished.

Delft and Delfiand

The spatial relationship between
city and surroundings is, like that
of many cities in the Low Coun-
tries, special because of the
influence of both the geomor-
phology and the reclamation his-
tory of the environs on the
shape of the city. This is expres-
sed in the barge canals, water-
ways that enter the city from
every direction. In contrast to
this, the boundary between city
and countryside is sharply
demarcated by fortifications,
first by city walls and gates and
later by city promenades on the
high ramparts.




Deze pragmatisch opgebouwde stad bevat slechts enkele voorbeelden van het vernuft van de
renaissance-geest, van het perspectivisch construeren en ordenen van de ruimte. De Markt
werd een monumentaal plein door de herbouw van het stadhuis in 1618 door Hendrick de
Keijzer. De geest van de renaissance is ook herkenbaar in de brede dwarsstraten, doorbraken
die smalle stegen vervingen, zoals de Choorstraat, de Nieuwstraat en de Doelenstraat. Een
belangrijke ingreep was de aanleg van de Beestenmarkt, na de sloop van het Minderbroe-
dersklooster tijdens de beeldenstorm in 1567. Zo ontstond de laatste schakel in de diagonale
pleinenreeks.

Delft en Delfland

De ruimtelijke relatie tussen stad en omgeving is, zoals bij veel steden in de Lage Landen,
bijzonder vanwege de invloed van de geomorfologie en van de ontginningsgeschiedenis van
het ommeland op de stadsvorm. Dit komt tot uiting in de trekvaarten, waterwegen die vanuit
alle windrichtingen doorlopen tot in de stad. In contrast daarmee wordt de grens tussen stad
en land scherp gemarkeerd door de vestingwerken, aanvankelijk door stadsmuren en poorten,
later door de stadswandelingen op de hoge bolwerken.

: Grond tekening “ -
der Stad i

DELFT.

Delft in 1742
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Second step: 1835-1892

The advance of modernisation
After the French rule had ended,
the new Dutch king's incentives
policy provided an arena for local
economic revival. Because of its
favourable location with respect
to railway lines and shipping rou-
tes, as well as its agrarian hinter-
land, Delft developed into a
small industrial city. After the
farming crisis of 1870, a large
number of unemployed farm
labourers began migrating to the
city. The population soon rea-
ched 25,000, an increase of
70%. The necessary modernisa-
tion provided C.J. de Bruyn
Kops, municipal architect from
1856 to 1891, with plenty of
work.

Arrival of the railway

In 1839, the Dutch Iron Railway
Company's plans to extend their
line, Haarlem-The Hague, on to
Rotterdam had far-reaching con-
sequences. Their civil engineer,
F.W. Conrad, wanted the line to
be about half a kilometre from
the city. In this way, an area
would exist for the creation of a
fashionable residential neighbor-
hood. However, given the limi-
ted market for luxury housing in
Delft, there was enough room
along the city canals for such a
purpose. Therefore the line was

finally laid right next to the moat.

The station was built in 1847, a
stone's throw from the largest
city gate, the St. George or
Waterslootsepoort, demolished
in 1846 to make way for a small

J.D. Zocher, ontwerp voor de bolwerken met stadswandeling, 1873
J.D. Zocher, design for the city tamparks with promenade, 1873
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station square and a loading and
landing quay. The railway
emphasised the difference bet-
ween east and west. Eastern
Delft became the peaceful side,
while the bustle of shipping,
trade and industry exemplified
the west.

Picturesque perimeter

The conversion of the ramparts
transpired in a less vigorous
manner. In 1836, the municipa-
lity organised a competition. The
crown of modest city walls was
to be changed into a festive 'sur-
round', a pleasant city prome-
nade. The commission was
granted to landscape architect,
J.D. Zocher, who introduced a
new aesthetic. The perspecti-
vely arranged landscape was
ploughed under and transformed
into a Romantic-picturesque
landscape. Here the people of
Delft could lay aside their every-
day cares and drift away in
illusive dreams. Within the
narrow confines of Delft's ram-
parts, this was no easy task, but
Zocher had a freer rein on the
south side. In connection with
the 18th century Arcadia of
Nieuwelaan and Zuidelijke
Avenue, he designed an exten-
sive pleasure garden, a residen-
tial park for strolling.

Upon execution, the plans were
drastically simplified, especially
on the south side. In 1870, a
dumping grounds, The Ashes,
was set up here, followed by the
construction of the Municipal
Gasworks in 1875.

The continuation of modern
times

In about 1870, modern times
definitely got under way. In
1864, Thorbecke converted The
Royal Academy into The Poly-
technic School. In 1865 and
1875, De Bruyn Kops built its
first monumental accommoda-
tions on a prominent site on the
Westvest, part of which had
been transformed into a boule-
vard.



Tweede sprong: 1835-1892

Modernisering in opmars

Na de Franse tijd bood de stimuleringspolitiek van de nieuwe Nederlandse koning ruimte
voor een locale economische opbloei. Door de gunstige ligging ten opzichte van spoor- en
scheepvaartwegen en het agrarische achterland kon Delft uitgroeien tot een kleine industrie-
stad. Na de landbouwcrisis van 1870 kwam een grote trek op gang van werkeloze landarbei-
ders naar de stad. De bevolking groeide met zeventig procent, tot vijfentwintig duizend inwo-
ners. De noodzakelijke modernisering van de stad verschafte volop werk aan gemeentearchi-
tect C.J. de Bruyn Kops, werkzaam van 1856 tot 1891.

De komst van het spoor

Het plan uit 1839 van de Hollandse IJzeren Spoorwegmaatschappij, om de lijn Haarlem-Den
Haag door te trekken naar Rotterdam, had ingrijpende gevolgen. Spoorwegingenieur F.W.
Conrad wilde het spoor op een afstand van een halve kilometer vanaf de stad leggen. Op die
manier zou ruimte ontstaan voor een deftige stationswijk. De stadssingels boden echter nog
volop ruimte, gezien de beperkte markt voor luxe woningen in Delft. Om die reden werd
gekozen voor een tracé vlak langs de vestinggracht. Het station werd gebouwd in 1847, op
steenworp afstand van de grootste stadspoort, de St. Joris of Waterslootsepoort. Deze werd in
1846 gesloopt om plaats te maken voor een klein stationsplein en een laad- en loskade. Het
spoor versterkte het verschil tussen west en oost. De oostzijde van Delft werd de stille kant,
de westzijde de drukke kant, met scheepvaart, handel, en nijverheid.

Geb van de P hnische School aan de Westvest, ca 1890

Buildings of the Polytechnscal School on the Westvest, ca 1890
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Noordelijk gedeelte van Delft met
Agnetapark (1882-1885) en
Nieuwe Plantage (1894)

Northern part of Delft with
Agnetapark (1882-1885) and
Nieuwe Plantage (1894)

At the same time, population
growth was producing a serious
demand for inexpensive wor-
king-class housing. When nearly
all vacant building sites in the
inner city had been filled up, the
need for a systematic urban
expansion plan arose. This was a
difficult proposition, however,
owing to the municipality's
boundary lines. Delft was wed-
ged between the municipalities
of Hof van Delft and Vrijenban. It
therefore lacked the space for a
forceful overall plan in which
liberal ideals could be carried
out. In 1878, De Bruyn Kops
limited himself to a simple street
plan, the Westerkwartier. The
district was set up as a middle-
class neighbourhood, but the
accent soon shifted to the most
inexpensive working-class dwel-
lings. The type most often con-
structed was a narrow, deep
alcove dwelling with a kitchen
extension and large sleeping loft
to accommodate the usually
numerous family members.

Model community

In sharp contrast to this, a model
community, the Agnethapark,
was built by J.C. van Marken, a
utopian-socialist oriented indus-
trialist. Landscape architect L.P.
Zocher did not base his design
on the model of the military
camp, as in many foreign
examples, but on the Romantic
villa park. This model offered a
perfect stage for the harmonious
life in Van Marken's extended
family of factory workers. By
combining four working-class
dwellings under one roof and by
locating the communal facilities
in pavilions, the effect was simi-
lar to that of a villa park. The
pavilions are elegantly reflected
in the large pond, giving the gar-
den village a strong sense of
unity. The character of a model
community is also expressed in
the location: it is not built up
against the city like an outer
skin, but, separated from the
city by a park, is constructed as
an autonomous centre with its
own access road.



Pittoreske stadsrand

Op een minder doortastende wijze verliep de omvorming van de vestingwallen. In 1836
schreef de gemeente een prijsvraag uit. De bescheiden Delftse stadskroon moest worden ver-
anderd in een feestelijke 'environ', een aangename stadswandeling. De opdracht ging naar
tuinarchitect J.D. Zocher, die een nieuwe esthetiek introduceerde. Het perspectivisch geor-
dende landschap werd omgeploegd tot een romantisch-pittoresk landschap. Daar konden de
Delftenaren afstand nemen van het alledaagse om weg te dromen in illusies. Binnen de
smalle maat van de Delftse vestingwerken was dit geen eenvoudige opgave, maar aan de
zuidzijde kon Zocher zich wat vrijer uitleven. In samenhang met het 18e eeuwse arcadié van
Nieuwelaan en Zuidelijke Avenue, tekende hij een uitgestrekte lustwarande, een wandel- en
villapark. Bij de uitvoering werden de plannen drastisch vereenvoudigd, met name aan de
zuidzijde. In 1870 werd een stortplaats ingericht, De Asch, en in 1875 volgde de bouw van
de gemeentelijk Gasfabriek.

De moderne tijd zet door

Omstreeks 1870 zette de moderne tijd definitief door. De Koninklijke Academie werd in
1864 door Thorbecke omgevormd tot Polytechnische School. De Bruyn Kops bouwde in
1865 en in 1875 haar eerste monumentale behuizing, op een markante plek aan de Westvest,
die tot een stukje boulevard werd omgevormd.

Te zelfder tijd veroorzaakte de bevolkingsgroei een grote vraag naar goedkope arbeiderswo-
ningen. Nadat vrijwel alle lege plekken in de binnenstad waren volgebouwd ontstond
behoefte aan een planmatige stadsuitleg. Dit werd echter bemoeilijkt door het beloop van de
gemeentegrenzen. Delft lag ingeklemd tussen de gemeenten Hof van Delft en Vrijenban.
Daardoor ontbrak de ruimte voor een meeslepend totaalplan, waarin de idealen van het libe-
rale denken konden worden uitgedragen. De Bruyn Kops beperkte zich in 1878 tot een een-
voudig stratenplan, het Westerkwartier. De wijk werd opgezet als een burgerwijk, maar al
snel verschoof het accent naar de goedkoopste arbeiderswoningen. Het meest gebouwde
woningtype was een smalle, diepe alcoofwoning met een uitgebouwde keuken en met een
grote slaapzolder voor het veelal kinderrijke gezin.

Modelkolonie

Een scherp contrast hiermee vormt het Agnetapark. J.C. van Marken, de utopisch-socialis-
tisch georiénteerde industrieel, bouwde deze modelkolonie. Het ontwerp baseerde land-
schapsarchitect L.P. Zocher niet op het model van het militaire kampement, zoals in veel bui-
tenlandse voorbeelden, maar op het romantische villa-park. Dit model bood een perfecte
enscenering voor het harmonische leven in Van Markens grote fabrieksfamilie. Door vier
arbeiderswoningen onder één dak samen te voegen en door het situeren van de collectieve
voorzieningen als paviljoens, werd het karakter van een villapark benaderd. De paviljoens
spiegelen zich elegant in de grote vijver, wat het tuindorp een sterke eenheid verschaft. Ook
in de situering komt het karakter van een modelkolonie tot uiting: niet als een schil tegen de
stad aangelegd, maar als een autonome kern met een eigen toegang en afgescheiden van de
stad door een park.



Third step: 1892-1921

Industrial city, girded anew

A significant infrastructural pro-
ject marks the beginning of this
dynamic period: the diversion of
the Rhine-Schie Canal on the
city's east side. The modernisa-
tion of barges imposed higher
demands on the waterways. On
both the north and south sides,
the bends in the canal were
amply cut off, creating two large
city islands. The Arcadian plea-
sure garden in the south was
transformed into an island of
industry and technique, while
the northern island was made
into a new Arcadia. In 1894, park
architect H.A.C. Poortman sub-
mitted a plan for the construc-
tion of the Nieuwe Plantage,
complete with a luxurious resi-
dential quarter, thereby laying
the cornerstone for the most
monumental urban landscape in
Delft.

The Housing Act of 1901

After the turn of the century,
town planning in Delft took
flight, partly as a result of the
Housing Act of 1901. Every city
with a population above 10,000
was required to draw up an
expansion plan. Delft set to
work with gusto, at a faster pace
than most of the big cities.
M.A.C. Hartman, municipal
architect from 1891 to 1917, had
already submitted his plan in
1908. The local circle of entre-
preneurs and industrialists,
supported by the Technical
University, evidently had a great
deal of influence. The plan inclu-
ded, among other things, the
outline for the development of
the Technical University. In addi-
tion, it contained a modern har-
bour complex. Despite the many
legal and practical limitations,
Hartman launched, for the first
time, a concept of cohesion in
urban form, in relationship with
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an extensive beltway. Juliana-
laan, in the southern section of
the city, largely executed accor-
ding to his plan, still bears traces
of the latter.

Great strides in progress

In 1898, as part of a plan to
penetrate the inner city in an
east-west direction, the Nieuwe
Langendijk was backfilled. Con-
struction of a new railway sta-
tion in 1885 (Chr. B. Posthumus
Meyes) made it clear that rail-
way travel could no longer be
ignored. The design of the
watertower at the Kalverbos
(M.A.C. Hartman) expressed the
importance of municipal control
over facilities for 'public welfare'
and comfort. The Technical Uni-
versity was considerably expan-
ded, especially in the southern
part of the inner city. Shortly
after the Rhine-Schie Canal was
cut, government architect J. van
Lokhorst designed two buildings
on the opposite side of the
canal, one for Geodesy (1898)
and the other for Physics and
Electrical Engineering ((1903).
These were followed by his first
overall plan for the Technical
University in 1906, on the south
side of the Rhine-Schie Canal.
The buildings were grouped, as
large pavilions, around a triangu-
lar park (De Vries van Heijst
Park).

Concept uitbreidingsplan
Hartman, 190!

Concept extension plan
Hartman, 1908



Derde sprong: 1892-1921

Nijvere stad, opnieuw omgord

Een groot infrastructureel project markeert het begin van deze dynamische episode: de
omlegging van het Rijn-Schiekanaal om de oostzijde van de stad. De modernisering van de
binnenvaartschepen stelde hogere eisen aan het vaarwater. Zowel aan de noord- als aan de
zuidzijde werden de bochten ruim afgesneden waardoor twee grote stadseilanden ontstonden.
De arcadische lustwarande in het zuiden veranderde in een eiland van bedrijf en techniek,
terwijl het noordelijke eiland werd ingericht als een nieuw arcadié. In 1894 diende 'parkarchi-
tect' H.A.C. Poortman een plan in voor de aanleg van de Nieuwe Plantage met een luxe
woonkwartier, waarmee hij de grondslag legde voor het meest monumentale stedelijke land-
schap in Delft.

De Woningwet van 1901

Na de eeuwwisseling nam ook in Delft de stedebouw een vlucht, mede als gevolg van de
Woningwet van 1901. Steden met meer dan tienduizend inwoners waren verplicht om een
uitbreidingsplan vast te stellen. Delft pakte dit voortvarend aan, sneller dan veel grote steden.
Al in 1908 diende M.A.C. Hartman, gemeentearchitect van 1891 tot 1917, zijn plan in. De
kring van locale ondernemers en industriélen, gesteund door de Technische Hogeschool, had
kennelijk een grote invloed. Het plan gaf onder meer de hoofdlijn aan voor de ontwikkeling
van de Hogeschool, bolwerk van vooruitgang. Daarnaast bevatte het een modern havencom-
plex. Ondanks de vele wettelijke en praktische beperkingen lanceerde Hartman voor het eerst
een idee over samenhang in de stadsvorm, gekoppeld aan een grote gordelweg. Deze is nog
altijd herkenbaar in de Julianalaan, in de zuidelijke stadsuitleg, die grotendeels volgens zijn
plan werd uitgevoerd.

Geb voor Geodesie, J. van Lokhorst, 1898

oor A
Geodesie faculty building, J. van Lokhorst, 1898
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Fourth step: 1921-1945

Greater Delft and Delfland

In the early 1920s, Delft evolved
into a factory city. Of the rapidly
increasing population, 20% were
employed by industry. Between
1920 and 1930 the population
reached 50,000, a 25% increase.
This forced the authorities to
take an active role in urban deve-
lopment. The Department of
Urban Development, responsible
for work created by the Housing
Act of 1901, was set up in 1917.
When the bordering municipali-
ties of Hof van Delft and Vrijen-
ban were annexed in 1921,
there was, for the first time,
room for an integral plan. Delft
became Greater Delft.

Woni .

The urban aesthetic and
regional planning

The period between the two
World Wars was the age of the
urban aesthetic and regional
planning. The phenomenon of
the urban aesthetic emerged in
the early 1920s in public hou-
sing. The project around the
J.W. Frisoplein in the Wippolder
(Gulden and Geldmaker), built in
1921, filled a pioneer's role in
this respect. A high point was
the expansion of the Agnetha-
park in 1926 (Jan Gratama), a
vast surface of water framed by
working-class housing. The suc-
cess of these projects made
urban-aesthetic modernisation a
central theme of urban develop-
ment. A second rejuvenation
took place in the thinking con-

cerning the city and its environs.

The city was no longer conside-
red to be a circumscribed

1921

gen J.W. Frisopl en Geldmaker,
Housing J.W. Frisoplein, Gulden en Geldmaker, 1921
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enclave, but was seen as a func-
tional link within a region. Town
planning was thus given a new
dimension.

These two topics of modernisa-
tion grew out of a turbulent
moment in Delft politics: the
threatened backfilling of the
famous Oude Delft Canal as a
result of the electrification of the
tramline from Delft to The
Hague. The backfilling plan
became a 'public issue', with the
accompanying rain of protest, in
particular from those involved in
the protection of historic monu-
ments. The Municipality of Delft
also offered resistance. The
authorities called in a committee
of experts, among whom was
H.P. Berlage. In the summer of
1921, a report was issued in
which both central themes, the
urban aesthetic and regional
planning, were introduced.




Tekens van vooruitgang

De opkomst van het moderne verkeer noopte tot ingrepen in de grachtenstad. De Nieuwe
Langendijk werd in 1898 gedempt, als onderdeel van een geplande oostwest-doorbraak
dwars door de binnenstad. De bouw van het nieuwe stationsgebouw in 1885 (Chr. B. Posthu-
mus Meyes) maakte duidelijk dat het reizen per spoor niet meer kon worden weggedacht. Het
ontwerp van de watertoren bij het Kalverbos (M.A.C. Hartman) bracht het belang tot uitdruk-
king van de gemeentelijke controle over voorziening van 'algemeen nut' en comfort. De
Technische Hogeschool werd aanzienlijk uitgebreid, met name in het zuidelijke deel van de
binnenstad. Kort na het graven van het Rijn-Schiekanaal ontwierp Rijksbouwmeester J. van
Lokhorst twee gebouwen aan de overzijde van het kanaal, Geodesie (1898) en Physica en
Electrotechniek (1903). In 1906 volgde zijn eerste totaalplan voor de Technische Hoge-
school, aan de zuidzijde van het Rijn-Schiekanaal. De gebouwen werden als grote paviljoens
gegroepeerd rond een driehoekig plantsoen (De Vries van Heijstplantsoen).

Vierde sprong: 1921-1945

Groot-Delft en Delfland

In het begin van de jaren twintig ontwikkelde Delft zich tot een fabrieksstad. Van de snel-
groeiende bevolking vond 20% werk in de industrie. Tussen 1920 en 1930 groeide de bevol-
king met 25%, tot vijftigduizend inwoners. Dit dwong de overheid tot een actieve rol in de
stadsontwikkeling. In 1917 werd de Dienst Stadsontwikkeling ingesteld. Deze werd belast
met taken die voortvloeiden uit de Woningwet van 1901. Bij de annexatie van de twee grens-
gemeenten, Hof van Delft en Vrijenban in 1921, ontstond voor het eerst ruimte voor een inte-
graal plan. Delft werd Groot-Delft.

Stadsesthetiek en regionale planning
De episode tussen beide wereldoorlogen staat in het teken van de stadsesthetiek en de regio-
nale planning. Het fenomeen van de stadsesthetiek kwam begin jaren twintig naar voren in de
sociale woningbouw. Het project rond het J.W. Frisoplein in de Wippolder (Gulden en Geld-
maker), gebouwd in 1921, vervulde in dit opzicht een pioniersrol. Een hoogtepunt werd de
uitbreiding van het Agnetapark in 1926. Jan Gratama ontwierp een grote waterspiegel,
omlijst door arbeiderswoningen. Het succes van deze projecten maakte de stadsesthetische
vernieuwing tot een centraal thema van de stadsontwikkeling. Een tweede vernieuwing was
het denken over stad en streek. De stad werd niet langer beschouwd als een afgeperkte
enclave, maar als een functionele schakel in een regio. Stedebouw kreeg daarmee een nieuwe
dimensie.
Deze tweeledige vernieuwing kwam voort uit een roerig moment in de Delftse politiek: de
dreigende demping van de befaamde Oude Delft, als gevolg van de electrificatie van de tram-
lijn Delft-Den Haag. Het dempingsplan werd een 'publieke quaestie', met de bijbehorende
regen van protesten, met name vanuit de wereld van de monumentenzorg. Ook de Gemeente
Delft kwam in verzet. Ze liet zich adviseren door een commissie van deskundigen, waaron-
der H.P. Berlage. In de zomer van 1921 kwam een rapport uit waarin de beide centrale
thema's, stadsesthetiek en regionale planning, werden geintroduceerd.



Greater Delft and the

regional plan

On the basis of this first move,
the new town planner, J. De
Booij, Jr., C.E., was able to raise
the subject of the tramline to the
level at which it belonged: inte-
gral urban development.

He convinced the Hague Tram
Company to choose for a route
that would spare the canals.

GEMLINTC BLLFT.
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In 1927, Delft and the HTC came
to an agreement concerning the
project Hague Road Works, an
ambitious plan that resulted in a
new road with a tramline along-
side that enters Delft on the nor-
theast side and, via the Nieuwe
Reineveld Bridge, curves around
the west side of the inner city,
the Westvest, on its way to the
station.

In 1931, De Booij presented the
'Design for the Expansion of
Delft, Regional Plan Rotterdam-
Delft-The Hague', a plan that
assumed a tripling of Delft's
population to 150,000 inhabi-
tants. His main goal was to pre-
vent Rotterdam and The Hague
from merging into 'a single dis-
mal mass of housing'. The city
was to be flanked on four sides
by green buffer zones criss-
crossed by broad avenues. This
plan guided Delft's urban deve-
lopment for many decades. A
vital element was the provision
for open areas of greenery. In
this respect, Delft was poorly
endowed. Many affluent resi-
dents turned their backs on the
city, attracted by the plentiful
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greenery of coastal suburbs, lea-
ving behind an increasingly pau-
perised Delft. To turn this tide, a
regional recreational area was
projected: the present Delftse
Hout. Urban development had
clearly reached a turning point.

JOIAAL 19000,

Greater Delft and the urban

‘{‘

Uitbreidingsplan in de Voordijkshoornschen polder, J. de Booy jr, 1928

Extension plan Voordijkshoomschen polder, J. de Booy jr, 1928
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aesthetic

Just as many other cities, Delft
was under the influence of the
body of ideas emanating from
H.P. Berlage during this period.
He envisioned the city as an
integral work of art. His motto
was 'unity in multiplicity'. When
thinking of 'urban beauty', one
must consider more than just
fashionable neighbourhoods.
The urban aesthetic must
become a factor in the realm of
public welfare, a harbinger of an
enduring and more prosperous
future, in which there will no
longer be a place for significant
social distinctions. Berlage was
searching for an aesthetic that,
on one hand, would tolerate the
massiveness and turbulent
growth of the city as a given
and, on the other, would lead to
a new realisation of beauty.
Translated into concrete plans,
‘unity in multiplicity' leads to a
manner of dealing with the city
as a stratified spatial system.



Groot-Delft en het streekplan

Op basis van deze voorzet kon de nieuwe stedebouwkundige, ir. J. de Booij jr., de tramques-
tie op het niveau tillen waar deze thuishoorde: de integrale stadsontwikkeling. Hij wist de
Haagsche Tramweg Maatschappij te winnen voor een tramtracé dat de grachten zou sparen.
In 1927 sloten Delft en HTM een accoord over het project Haagwegwerken, een ambitieus
plan dat resulteerde in een nieuwe weg met een vrije trambaan, die Delft aan de noordoost-
zijde binnenkomt en die via de Nieuwe Reineveldbrug wordt omgebogen, langs de westzijde
van de binnenstad, de Westvest, naar het station.

In 1931 presenteerde De Boojj jr. het 'Uitbreidingsplan van Delft-Ontwerp streekplan Rotter-
dam-Delft-Den Haag', een plan dat uitging van een verdrievoudiging van de Delftse bevol-
king tot honderdvijftigduizend inwoners. Zijn belangrijkste oogmerk was voorkomen dat
Rotterdam en Den Haag zouden aaneengroeien tot 'een groote troostelooze huizenzee'. Aan
vier zijden werd de stad geflankeerd door groene bufferzénes waar brede parkwegen door
heen lopen. Gedurende vele decennia was dit plan richtinggevend voor de stadsontwikkeling
van Delft. Een belangrijk onderdeel was de stedelijke groenvoorziening. Delft was in dit
opzicht karig bedeeld. Veel welgestelden keerden de stad de rug toe, aangetrokken door de
groene forensengemeenten langs de kust, waardoor een steeds armlastiger Delft achterbleef.
Om dit tij te keren werd een regionaal recreatiegebied geprojecteerd, de huidige Delftse
Hout. De stadsontwikkeling stond duidelijk op een punt van kentering.
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'Stratified' in the sense of built
up from a hierarchical system of
levels of scale, with house and
city as extremes. In designing,
Berlage tried to liberate the
various strata to the best of his
ability, making them easy to
differentiate.

The Hof van Delft and the
pixie's pointed cap

Berlage's influence can clearly
be felt in De Booij's 1928 plan
for the Voordijkhoornsepolder in
particular. This plan for a wes-
tern expansion embodies, for
the first time, a stratified system
of structuralised areas:

a beltway, a city park, a broad
canal and an access road. Right
up to the present day, this des-
ign intervention proves its vali-
dity. The 'Hof' is a popular resi-
dential area, with well-functio-
ning facilities grouped around a
central shopping square on the
Hof van Delftlaan. New ideas
also emerged on the level of
scale represented by houses
and blocks of buildings, even in
projects built by private contrac-
tors. Many composite street
facades were designed as one
aesthetic whole.

A second example is the project
Hague Road Works, with the
Nieuwe Reineveld Bridge as its
focal point. The bridge was des-
igned by W. Gijzen, C.E., head of
the project, as a jewel in the
landscape as well as a new
‘entrance’ to the city. This bridge
is a manifestation of the 'art' of
design on more than one level of
scale. Along with its approach
ramps, it transects the vulnera-
ble park landscape of Kalver-
bosch and Nieuwe Plantage, wit-
hout harming it, however. This
was achieved by lining the long
ramps with rows of stately
trees. Within this transformed
landscape, the eye is immedia-
tely caught by one element: the
pointed pixie cap crowning the
Het bedieningshuisje bridge master"s house - an ele-
The controlroom ment of surprise as well as a
fixed point of identification in the
city wood.

=
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Groot-Delft en de stadsesthetiek

Evenals veel andere steden stond Delft in deze episode onder invloed van het stedebouwkun-
dige gedachtengoed van H.P. Berlage. Deze beschouwde de stad als een totaalkunstwerk.
Zijn devies was 'eenheid in veelheid'. Het denken over 'stadsschoon’ moest niet beperkt blij-
ven tot de luxewijken. Stadsesthetiek moest een factor worden "tot Nut van 't Algemeen", een
voorbode van een bestendige en meer welvarende toekomst, waarin geen plaats meer zou zijn
voor grote sociale verschillen. Berlage zocht naar een esthetiek die enerzijds de massaliteit en
de onstuimige groei van de stad als gegeven accepteert en die anderzijds leidt tot een nieuw
schoonheidsbesef. Vertaald in concrete plannen leidt het devies 'eenheid in veelheid' tot het
behandelen van de stad als een gelaagd ruimtelijk systeem. Gelaagd, dat wil zeggen, opge-
bouwd uit een hiérarchisch stelsel van schaalniveau's, met huis en stad als uitersten. Bij de
vormgeving streefde Berlage ernaar om deze verschillende lagen zoveel mogelijk te verzelf-
standigen, zodat ze goed herkenbaar zijn.

De Hof van Delft en de kabouterpuntmuts

Met name in het plan voor de Voordijkhoornsepolder uit 1928 van De Booij jr. komt de
invloed van Berlage duidelijk naar voren. Dit plan voor de westelijke uitbreiding bevat voor
het eerst een gelaagd stelsel van structurerende ruimtes: een gordelweg, een stadspark, een
brede singel en een invalsweg. Tot op de dag van vandaag bewijst deze vormingreep haar
validiteit. 'De Hof is een geliefd woonoord, met goed functionerende voorzieningen die zich
groeperen rondom een centraal winkelplein in de Hof van Delftlaan. Ook op het schaalniveau
van woning en bouwblok drongen nieuwe denkbeelden door, zelfs bij projecten van particu-
liere bouwondernemers. Veel straatwanden werden ontworpen als één esthetisch geheel.

Een tweede voorbeeld is het project Haagwegwerken, met de Nieuwe Reineveldbrug als
hoogtepunt. De brug werd ontworpen door ir. W. Gijzen, hoofd van de Haagwegwerken, als
een sieraad in het landschap én als nieuwe 'binnenkomst' van de stad. Hij maakte van de brug
een manifestatie van de 'kunst' van het vormgeven op meerdere schaalniveau's. De brug door-
snijdt met zijn opritten het kwetsbare parklandschap van Kalverbosch en Nieuwe Plantage,
echter zonder het te beschadigen. Dit bereikte hij door de lange brug-opritten te voorzien van
een statige laanbeplanting. Binnen dit getransformeerde landschap kreeg één element bijzon-
dere aandacht: de kabouterpuntmuts van het brugwachtershuisje. Een element van verrassing
én een vast herkenningspunt in het stadsbos.

Vijfde sprong: 1945-1954

Delft en de ‘organische stad'

Anders dan in de voorafgaande periode, waarin Delft visionaire plannen ontwikkelde, wordt
het eerste decennium van de wederopbouwperiode gekenmerkt door behoedzaamheid. Delft
had weliswaar weinig directe oorlogsschade ondervonden, maar de indirecte schade was
groot. Met name de industrie was zwaar getroffen. Het ruimtelijk beleid van het eerste na-
oorlogse decennium was gebaseerd op het concept van 'de organische stad'. Het eerste
Delftse Structuurplan uit 1950 draagt hiervan de sporen. De metafoor van het organisme
maakt het mogelijk de stad te zien als een samenspel van afzonderlijke 'functionele' patronen:
verkeer, groen, voorzieningen en woonwijken. Vanuit het landschap dringen groene wiggen
de bebouwde kom binnen. Deze staan voor de longen van het organisme. Tussen de wiggen
wordt woningbouw in kleine buurteeriheden gesitueerd, gegroepeerd rond een klein centrum.
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Fifth step: 1945-1954

Delft and the "organic city"

In contrast to the previous
period, in which Delft developed
visionary plans, the first decade
of postwar reconstruction was
characterised by caution.
Although Delft had experienced
little direct damage from the
war, a great deal of indirect
damage had been done. Its
industry, especially, had been
hard hit. Town planning during
the first postwar decade was
based on the concept of 'the
organic city'. The first Structural
Plan for Delft, from 1950, bears
traces of this. Using the orga-
nism as a metaphor, the city can
be viewed as an ensemble of
autonomous ‘functional’ pat-
terns: traffic, greenery, facilities
and residential areas. From the

ijk in b

landscape of the environs, green
wedges penetrate the built-up
area. These represent the lungs
of the organism. Between the
wedges, housing is located in
small neighbourhood units grou-
ped around a modest centre.
The enclosed prewar block of
buildings was replaced by an
open method of land division, so
that everyone can equally enjoy
light, air and greenery. In order
for such a concept to be reali-
sed, a great deal of space is
needed.

The Structural Plan of 1950 the-
refore assumes that Delft will
once more be able to annex a
sizable area, this time to the
south of the city. Compared to
De Booij's 1931 plan, new ele-
ments are: a traffic tunnel (irene
Tunnel) under the railway and,
connected to it, an inner beltway

van de B

W. van Tijen, 1947
Aureat view of Bomenwuk under construction, W. van Tijen, 1947
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along the city ramparts. The new
Technical University district is
connected to the inner city via a
radial access road making use of
a bridge over the canal.

The open method of building
The neighbourhoods on the east
side of the city, built in the
1950s, are excellent examples
of the then modern concept of
public housing: the Bomenwijk
(W. van Tijen, C.E.) and

'Die Delfgaauwsche Weye'

(S.J. van Embden, C.E.).
Experiments with new housing
types and patterns of land divi-
sion took place in these neigh-
bourhoods. Within a fixed frame-
work, a varied milieu was crea-
ted by laying out building plots in
different directions and carefully
arranging the greenery. The first
high-rise flat in Delft was built by




Het vooroorlogse gesloten bouwblok werd vervangen door de open verkavelingswijze, zodat
eenieder in gelijke mate kan genieten van licht, lucht en groen. Om deze opvattingen te kun-
nen realiseren is veel ruimte nodig. Het Structuurplan 1950 gaat er daarom vanuit dat Delft
opnieuw een omvangrijk gebied zal mogen annexeren, nu aan de zuidzijde van de stad. In
vergelijking met het plan van De Booij jr. uit 1931 zijn nieuwe elementen: de Irenetunnel
onder het spoor én in aansluiting daarop, een binnenringweg langs de stadsvest. De nieuwe
TH-wijk is met een radiale verkeersweg verbonden met de binnenstad, via een brug over het
kanaal.

De open bebouwingswijze

Met name de woonbuurten die aan de oostzijde van de stad werden gebouwd in de jaren vijf-
tig, staan model voor de moderne opvatting over de volkswoningbouw: de Bomenwijk

W. van Tijen) en 'Die Delfgaauwsche Weye' (S.J. van Embden). In deze buurten vonden
experimenten plaats met nieuwe woningtypes en verkavelingspatronen. Binnen een strak
kader ontstond een gevarieerd milieu door gebruik te maken van verschillende verkavelings-
richtingen en door een zorgvuldige beplanting. In 'Die Delfgaauwsche Weye' werd het eerste
hoge woongebouw van Delft gerealiseerd ( S.J. van Embden). Bijzonder hieraan is de combi-
natie van verschillende woningtypes en voorzieningen. Deze aanpak is karakteristiek voor de
woonbuurten uit deze periode: een combinatie van vernieuwing én traditie, van experiment
én gedegen vakmanschap.

De centrale allee van de TU wijk, de Mekelweg
Central axis of the Technical University complex, Mekelweg
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Van Embden in 'Die Delfgaauw-
sche Weye'. Of special interest
is the integration of various hou-
sing types and facilities in this
building.

This approach is characteristic of
the housing projects from this
era: a combination of innovation
and tradition, of experimentation
and solid craftsmanship.

Modernisation of the
Technical University district

In contrast to the cautious
approach taken during Delft's
postwar reconstruction, the
modernisation of the Technical
University, as a vital instrument
of the national industrialisation
policy, was tackled with vigour.
Advisers were: J.H. Froger,
C.E., the first Town Planning
Professor, and S.J. van Embden,
C.E. They presented the rail
model, a favourite at that time
for the construction of university
cities, especially in America.
The departure point is a linear
public space that functions as a
base for large monumental buil-
dings. These present themsel-
ves with their facades facing the
main axis, while the rear eleva-
tions offer space for expansion.
In Delft, the rail model was
given an asymmetric avenue,
Prof. Mekelweg, with a broad
esplanade on the east side and
two different street facades. In
1958, the architect, J.H. van den
Broek, C.E., launched the idea
for the auditorium, nicknamed
the ‘frog'. By raising the audito-
rium and projecting it forward
into the profile of the avenue,
the university gained a monu-
mentally marked entrance, a
pivot between city and univer-
sity.

Inner-city redevelopment
During this period, town-plan-
ning interventions occurred in
the inner city for the first time in
many years. The city needed to
be 'cleaned up', made healthy.
The neglected working-class
neighbourhoods, in particular,

such as the Gasthuis-Moslaan
quarter, were seen as hotbeds
of infection, the specific bone of
contention being the street of
pleasure, Pieterstraat. The muni-
cipality rapidly began declaring
slum properties unfit to live in
and expropriating them. In addi-
tion to the social-hygienic aims
of the redevelopment program,
town-planning objectives were
also included, such as widening
streets, backfilling canals, evacu-
ating courtyards and removing
back streets.

Sixth step: 1954-1967

The centre of Greater Delfland
Shortly after the Second World
War, concern arose at the pro-
vincial level with regard to the
lack of decisiveness in Delft poli-
tics. Reconstruction was nearly
at a standstill and housing pro-
duction was proceeding very
slowly.

Burgomaster G.E. van Walsum
called in the Technical Univer-
sity's advisory pair, Froger and
Van Embden. The latter was
well known for his part in the
reconstruction of Rotterdam. In
1951, the Municipal Town-Plan-
ning Advisory Bureau of Delft
was established, officially hea-
ded by Harm de Vries, C.E.

The 'functional' city

The new dynamic approach
could clearly be seen in the
Major Development Plan of
1954, in which a choice was
made to adopt the concept of
the 'functional city'. This plan
treated the city as a mechanised
production process. The various
urban functions are classified
under separate spheres of influ-
ence: the inner city with the
administrative and commercial
centre, industrial zones, residen-
tial districts, hospital zone, recre-
ation area and university district.
In this machine, urban traffic has
no other function than to distri-
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bute people and goods to the
various main urban ‘functions’.
A district's identity is no longer
determined by public areas.

The neighbourhood idea
Linked to the concept of the
‘functional city', they also wor-
ked with the neighbourhood
idea, a remedy for social uphea-
val in the prewar city. In the
neighbourhood idea, the concept
of healthy, hygienic living was
supplemented with a framework
for urban social structure.

A multi-stage system was intro-
duced between society and
individual, between the anony-
mous city and the security of the
family, a hierarchical pattern of
organisation on seven levels:
dwelling, building block, visual
group, neighbourhood, district,
borough, city. Each level corres-
ponds to a certain stage of life in
human development, from child
to adult, and on every level
social connections should occur,
often combined with social
services.

An important level is the visual
group, an accumulation of vari-
ous housing and building-block
types, such as low-rise, semi-
high-rise and high-rise. This
group, or 'stamp' was used as a
composite unit for the organisa-
tion of the neighbourhood. The
first example was the Poptahof,
composed of six visual groups,
built by Van Embden in about
1960.

A large change in scale

The concept of the 'functional
city' offered the possibility for a
large change in scale. The size
of the total urban area and the
housing areas, as well as the
scale of the spatial building
blocks, became appreciably lar-
ger. The southwest side of
Delft, in particular, gained expan-
sive garden-city districts:
Voorhof, Buitenhof and Tanthof.
Here again, a sizable annexation,
which took place in 1960, was
needed.



Modernisering TH-wijk

In tegenstelling tot de behoedzame aanpak van de wederopbouw in Delft werd de moderni-
sering van de Technische Hogeschool, als een vitaal instrument van de nationale industriali-
satiepolitiek, doortastend aangepakt. Als adviseurs werden aangetrokken: J.H. Froger, de
eerste hoogleraar Stedebouwkunde, en S.J. van Embden. Deze presenteerden het schaatsmo-
del, destijds favoriet bij de bouw van universiteitsteden, met name in Amerika. Het gaat uit
van een lineaire openbare ruimte, die als drager functioneert voor grote monumentale gebou-
wen. Deze presenteren zich met een front naar de hoofd-as, terwijl de achterzijde ruimte
biedt voor uitbreiding. In Delft kreeg het schaatsmodel een a-symmetrische allee, de Mekel-
weg, met een brede esplanade aan de oostzijde en met twee verschillende wanden. De archi-
tect J.H. van den Broek lanceerde in 1958 het idee voor 'de kikker', de aula. Door de aula op
te tillen en vooruit te schuiven in het profiel van de allee, kreeg de hogeschool een monu-
mentaal gemarkeerde entree, een scharnierpunt tussen stad en hogeschool.

Sanering binnenstad

In dit tijdvak werden voor het eerst sinds lange tijd stedebouwkundige ingrepen in de binnen-
stad gedaan. De stad moest worden gesaneerd, "gezond gemaakt". Met name de verwaar-
loosde volksbuurten, zoals het Gasthuislaan- Molslaan kwartier, werden beschouwd als ziek-
tehaarden, met als steen des aanstoots de straat van vermaak, de Pieterstraat. In hoog tempo
begon de gemeente 'krotwoningen' onbewoonbaar te verklaren en op te kopen. In het sane-
ringsplan werden, naast sociaal-hygiénische, ook stedebouwkundige doelen gesteld: het ver-
breden van straten, het dempen van grachten, het uitkernen van binnenterreinen en het ophef-
fen van achterstraten.

Zesde sprong: 1954-1967

Centrum van Groot-Delfland

Kort na de tweede wereldoorlog ontstond op provinciaal niveau bezorgdheid over de slag-
vaardigheid van de Delftse politiek. Het tempo van de wederopbouw lag laag en de woning-
produktie kwam traag op gang. Burgemeester G.E. van Walsum schakelde het adviseursduo
van de Technische Hogeschool in, Froger en Van Embden. Deze laatste was bekend vanwege
zijn aandeel in de Wederopbouw van Rotterdam. In 1951 werd het Stedebouwkundig
Adviesbureau der gemeente Delft opgericht, met Harm de Vries als ambtelijk hoofd.

'Functionele stad’

De nieuwe dynamische aanpak werd zichtbaar in het Plan in Hoofdzaken van 1954, waarin
gekozen werd voor het concept van de 'functionele stad'. De stad wordt daarin behandeld als
een machinaal produktieproces. De verschillende stedelijke functies worden in gescheiden
territoria ondergebracht: de binnenstad met het bestuurlijke en commerci€le centrum, de
industriewijken, de woonwijken, de ziekenhuiswijk, het recreatiegebied en de universiteits-
wijk. In deze machine heeft het stedelijk verkeer geen andere functie dan de distributie van
mensen en dingen over de stedelijk 'hoofdfuncties'. Het zijn geen openbare ruimten meer die
bepalend zijn voor de identiteit van de wijken.
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Transecting the inner city

A more dynamic vision was also
proposed for the inner city: the
Central Plan of 1956. According
to Van Embden, the inner city
was 'anaemic’, owing to a lack
of traffic. An introduction of
urban functions and traffic arte-
ries could create a living heart,
especially in the southern sec-
tion of the inner city.

Van Embden designed a coordi-
nate system of thoroughfares
with connections to roads that
would provide access to Greater
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Delfland. There was no opposi-
tion until the late 1960s, and
then it came from the body of
ideas propagated by the 'Heem-
schut'.As an elaboration on the
prewar 'Hague Road Works' pro-
ject, the west side of the inner
city, the Westvest-Phoenixstraat
line, experienced a radical
change. The construction of the
elevated railway removed the
barrier between the inner city
and the Hof van Delft. The moat
was backfilled to make room for
a four-lane motorway, intended

as an attractive city boulevard.
The university district was also
adapted to functionalist princip-
les. Cornelis van Eesteren,
famous urban-planning designer
of '"New Amsterdam’', doubled
the length of the university's
avenue, Mekelweg. He desig-
ned a park where the street ori-
ginally came to an abrupt end,
thus opening up the district to
the landscape. He placed the
Architecture Building and the
Sports Centre here as autono-
mous objects.

Locatie Zuidpoort volgens Structuurplan 1966

The Zuidpoort area according to the structure-plan, 1966
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De 'wijkgedachte’

Aansluitend op het concept van de 'functionele stad' werd gewerkt met de wijkgedachte, een
remedie tegen de sociale ontworteling in de voor-oorlogse stad. Het idee van gezond en hygi-
&nisch wonen werd in de wijkgedachte aangevuld met een kader voor de sociale structuur
van de stad. Tussen maatschappij en individu, tussen de anonieme stad en de geborgenheid
van het gezin, werd een getrapt systeem aangebracht. Dit systeem bevat een hiérarchie van
zeven schaalniveau's: woning, bouwblok, woonunit, buurt, wijk, stadsdeel en stad. Ieder
niveau correspondeert met een bepaalde leeftijdsfase in de ontwikkeling van kind tot volwas-
sene en op ieder niveau zouden sociale verbanden moeten ontstaan, vaak gekoppeld aan
maatschappelijke voorzieningen.

Een belangrijk niveau is de woonunit, een groepering van verschillende woningtypes en
bouwbloktypes, zoals laagbouw, middelhoogbouw en hoogbouw. Deze unit, of stempel,
werd gebruikt als een compositorische eenheid voor de opbouw van de wijk. Het eerste en
nooit meer overtroffen voorbeeld werd de Poptahof, opgebouwd uit zes woonunits, gebouwd
omstreeks 1960 door Van Embden.

Schaalsprong

Het concept van de 'functionele stad' maakte een schaalsprong mogelijk. Zowel de omvang
van het totale stedelijke gebied en van de woongebieden, alsook de schaal van de ruimtelijke
bouwstenen werden aanzienlijk groter. Met name aan de zuidwest-zijde van Delft werden
omvangrijke tuinstadwijken toegevoegd: Voorhof, Buitenhof en Tanthof. Hiervoor was
opnieuw een omvangrijke annexatie nodig, die in 1960 plaats vond.

Poptahof, modelbuurt van de wijk Voorhof, S.J. van Embden, 1954-1962
Poptahof, model for the development of the Voorhof area, S.J. van Embden, 1954-1962
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Seventh step: 1967 to
the present

A livable city

At the end of the 1960s, pro-
found doubt as to the veracity of
the 'functional city' began to
grow. The ‘livable city' stepped
in to take its place, a concept in
which a broad spectrum of new
political items is summed up:
quality above quantity, well-
being above wealth, participation
above technocracy. Ecological
awareness slowly gained
ground. Urban development
began getting an increasing

Nieuwe spoorbaan in aanbouw 1963
The new railway under construction 1963

amount of media coverage. A
public debate arose, expanding
recently to include the architec-
tonic culture of the city.

The sprawling city was compa-
red unfavourably to the compact
city, with more concentration of
the existing area. The moderni-
sation mania gave way to histo-
ric consciousness. Reparation of
the urban fabric supplanted
demolition. Separation of functi-
ons became a blending of functi-
ons. Even in the bulwark of
monofunctionalism, the univer-
sity district, housing was added.
The introduction of housing in
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the inner city shifted the accent
there away from the trend
favouring one-sided urbanization.

A Delft export: the residential
area designed to slow down
traffic

The familiar building types from
the 1960s, such as the
housef/flat with a through lounge
and the gallery flat, were also
replaced by a gamut of new
forms of housing and construc-
tion. Low-rise succeeded high-
rise. The absolute priority given
to automobile traffic was now
given to the 'soft’ transport sec-
tors: public transport, pedestri-
ans and cyclists. In residential
areas, car traffic was put on a
tight leash. The street was set
up to be 'lived on', and this resi-
dential area designed to slow
down traffic became a Delft
export. An extensive network of
bicycle routes was also laid out.
At the same time, several traffic
plans were cancelled, such as
the controversial continuation of
Provincial Route 15 to Vlaardin-
gen. In place of large-scale, hier-
archically built up plans, there
appeared small-scale, non-hierar-
chical plans, fabrics in which,
according to the principle of
warp and weft, connections
between various functions could
be made and in which the least
possible 'form-specific' state-
ments occur.

Tanthof as laboratory

The Tanthof District became a
laboratory for this approach.

A megalomaniacal design by
Jaap Bakema from 1969, domi-
nated by a cruciform high-rise
structure, was replaced in 1972
by a 'fabric plan' with a prepon-
derance of low-rise construction.
The designers were able to
literally continue embroidering
on the warp and weft motif in
the existing agrarian pattern of
land division. It was transected
by one exceptional element: a
diagonal green belt resulting
from a pedological detail - a clay



Doorkruising van de binnenstad

0ok voor de binnenstad werd een meer dynamische visie op tafel gelegd, het Komplan 1956.
Volgens Van Embden was de binnenstad 'bloedeloos' bij gebrek aan verkeer. Door het intro-
duceren van cityfuncties en door verkeersdoorbraken zou een levend hart kunnen ontstaan,
met name in het zuidelijke deel van de binnenstad. Van Embden ontwierp daarvoor een
assenkruis van stadstraverses, aansluitend op wegen die Groot-Delfland zouden ontsluiten.
Pas eind jaren zestig kwam hiertegen verzet, met name vanuit het gedachtengoed van 'Heem-
schut', gericht op het behoud van historisch stadsschoon.

Voortbordurend op het vooroorlogse project 'de Haagwegwerken' onderging de westzijde van
de binnenstad, de lijn Westvest-Phoenixstraat, een radicale wijziging. Door de bouw van het
verhoogde spoor werd de barriére tussen binnenstad en Hof van Delft opgeheven. De ves-
tinggracht werd gedempt zodat ruimte ontstond voor een viersporige urban motorway,
bedoeld als een representatieve stadsboulevard.

Ook de TH-wijk werd aangepast aan functionalistische principes. Cornelis van Eesteren,
befaamd als stedebouwkundig ontwerper van het Nieuwe Amsterdam, verdubbelde de lengte
van de TH-allee, de Mekelweg. In plaats van de oorspronkelijke gesloten begindiging ont-
wierp hij een groot stedelijk park, waarmee de wijk zich opent naar het landschap. De gebou-
wen voor Bouwkunde en de Sportstichting zijn daarin gesitueerd als autonome objecten.

Zevende sprong: 1967-nu

Leefbare stad

Eind jaren zestig groeide een grondige twijfel aan de waarheden van de 'functionele stad'.
Deze maakte plaats voor 'de leefbare stad', een begrip waarin een breed spectrum van nieuwe
politieke items is samengevat: kwaliteit boven kwantiteit, welzijn boven welvaart, medezeg-
genschap boven technocratie. Het ecologisch besef won langzaam terrein. De stadsontwikke-
ling kreeg steeds meer aandacht in de pers. Er ontstond een openbaar debat, recentelijk uitge-
breid tot de architectonische cultuur van de stad.

Tegenover de uitdijende stad werd de compacte stad bepleit, de verdichting van het
bestaande territorium. Moderniseringsdrift maakte plaats voor historische besef. Kaalslag
werd vervangen door reparatie van het stedelijk weefsel. Functiescheiding werd functiemen-
ging. Zelfs in het bolwerk van monofunctionaliteit, de TH-wijk, werd woningbouw toege-
voegd. Ook in de binnenstad werd de eenzijdige city-vorming bijgestuurd door het introduce-
ren van woningbouw.

Woonerf als exportartikel

Ook de vertrouwde bouwvormen uit de zestiger jaren, zoals de doorzonwoning en de galerijf-
lat, werden vervangen door een scala van nieuwe woonvormen en bebouwingstypes. Laag-
bouw nam de plaats in van hoogbouw. De absolute prioriteit voor het autoverkeer veranderde
in een prioriteit voor 'zachte' vervoerssectoren, openbaar vervoer, voetganger en fietser. In
woonstraten werd het autoverkeer aan banden gelegd. De straat werd ingericht als een ver-
blijfsgebied. Het woonerf werd een Delfts exportartikel. Delft kreeg ook een uitgebreid net-
werk van fietsroutes. Tevens werd er een aantal verkeersplannen geschrapt, zoals de omstre-
den doortrekking van de Provinciale weg 15 naar Vlaardingen.
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ridge - and this was used for a
slow traffic route to the Delft-
Zuid Railway Station. Despite
this new point of departure, the
Tanthof became a chaotic laby-
rinth, a hide-and-seek district full
of unsafe spots. The communal
facilities are a special riddle, but
even an important structural ele-
ment such as the diagonal green
route is totally unrecognisable.
This is the result of the consci-
ous avoidance of design choi-
ces, of an affected lack of form,
particularly in the design of
public areas. This created a dis-
trict with no identity.

Urban renewal instead of
demolition

Demolition plans for the inner
city and the late 19th century
districts were replaced by a dif-
ferentiated approach to urban
renewal. Small-scale construc-
tion of new housing was comb-
ined with renovation and subsidi-
sed improvement of private pro-
perty. Even the most cramped

Masterplan Tanthof, Van den Broek en Bakema, 1969

slum dwellings were still sought
after. Within a short time, real
estate prices shot up to an
unknown high. Wherever possi-
ble, objectional factories were
moved out of town and replaced
by playgrounds.

Sections of the city which had
been written off long ago, such
as the Westerkwartier, the Hof
van Delft neighbourhood, the
Geerweg and the Oostblok,
prepared for rebirth, while main-
taining their stimulating diver-
sity. The popularity of living in
the inner city was also a boost
to the restoration of historic
monuments.

In de Veste

The area called In de Veste, the
southern part of the inner city,
was also drastically altered by
the 1972 plans. Demolition there
came to a halt and the building
program was changed. The
monofunctional approach, a
large shopping centre, was
replaced by 'mixed functions’, a

combination of department
store, small shops, cultural facili-
ties and housing. The principle
of dual land utilisation, such as
shops with flats above them,
was thus reinstated. In addition,
the idea of backfilling the canals
was abandoned, while the large-
scale coordinate system of
roads was supplanted by a
small-scale, intricately structured
pattern linked to the existing pat
tern of canals and side streets.
In this way, an orderly gridiron
was created, in which a simple
connection to the central area on
the north side (Beestenmarkt,
Burgwal and Markt) and to the
canals on the west side (Oude
Delft, Koornmarkt and Brabantse
Turfmarkt) could be made.

An apt maxim for this plan is:
process determines form.
Essential to the plan were the
'rules governing freedom of
design'. Within these rules,
architects could indulge them-
selves.

This produced so much variation
in the architecture of In de
Veste, stemming from a fear

of regularity and monotony, that
it led, in many cases, to a hapha-
zard cityscape.

Delft: strategic nucleus
Original ambitions to develop
the south side of the inner city
into 'the focal point of Greater
Delfland' were consequently
scaled down somewhat. Even
so, the area between Burgwal
and the Rhine-Schie Canal, along
with In de Veste and the
recently developed Location
Zuidpoort, have become the
navel of Delft - the navel of a
medium-size city that nonethe-
less serves as a strategic
nucleus within the western flank
of a vital metropolis, the Rand-
stad.



In de plaats van de grootschalige en hiérarchisch opgebouwde planschema's kwamen klein-
schalige en niet-higrarchische schema's, weefsels waarin volgens het principe van schering en

inslag verbanden tussen de verschillende functies zouden kunnen ontstaan en waarin zo wei-
nig mogelijk vormspecifieke uitspraken voorkomen.

Tanthof als proeftuin

De wijk Tanthof werd een proeftuin voor deze benadering. Een megalomaan plan van Jaap
Bakema uit 1969, gedomineerd door een kruisvormige hoogbouwstructuur, werd in 1972
vervangen door een 'weefselplan' met overwegend laagbouw. Dit plan werd mogelijk door
het schrappen van de Provinciale weg 15, waardoor het lint met boerenhoeven langs de Abts-
woudseweg werd gespaard. De ontwerpers konden letterlijk doorborduren op het patroon van
schering en inslag in het bestaande agrarische verkavelingspatroon. Dit wordt doorsneden
door één uitzonderlijk element: een diagonale groenstrook die is ontleend aan een bodemkun-
dig gegeven, een kleirug, en die werd benut voor een langzaamverkeersroute naar het station
Delft-Zuid. Ondanks deze nieuwe uitgangspunten werd de Tanthof een chaotisch labyrint,
een spoorzoekwijk, vol met onveilige plekken. Met name de wijkvoorzieningen vormen een
zoekplaatje. Ook een belangrijk structurerend element als de diagonale groene route is totaal
onherkenbaar. Dit is het gevolg van het bewust ontwijken van vormkeuzen, van een gekun-

stelde vormloosheid, met name bij het ontwerp van de openbare ruimte. De wijk mist daar-
door identiteit.

Overlappende patronen en weefsels

1. Geomorfologisch patroon; P R L LR T R TY PPN
a. vochtige biotoop
b. drogere biotoop
c. begroeiing boerenerven
d. kleirug
2. Patroon van ruimte en massa's
(rechts) en van circulatie (links)
Overlapping and interwoven patterns
1. Geomorphological pattern;
a. wet biotpope
b. dryer biotope
c. vegetation farmland
d. clay
2. Patterns of open space and building
masses (right) and circulation (left)
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Stadsvernieuwing in plaats van kaalslag

Kaalslagplannen voor de binnenstad en de laat 19e eeuwse wijken werden vervangen door
een gedifferentieerde aanpak van de stadsvernieuwing. Kleinschalige nieuwbouw werd
gecombineerd met renovatie én gesubsidieerde particuliere woningverbetering. Zelfs de krap-
ste krotwoningen bleken nog in trek te zijn. In korte tijd vond een ongekende prijsstijging
van het onroerend goed plaats. Waar mogelijk werden hinderlijke bedrijven uitgeplaatst en
werden speelplekken aangelegd. Reeds lang afgeschreven stadsdelen als het Westerkwartier,
de Hof van Delftbuurt, de Geerweg en het Qostblok maakten zich op voor een tweede leven
en behielden zo hun bonte diversiteit. De populariteit van het wonen in de binnenstad gaf ook
een sterke impuls aan de restauratie van historische monumenten.

In de Veste

Ook voor het gebied In de Veste, het zuidelijk deel van de binnenstad, werden de plannen in
1972 drastisch gewijzigd. De kaalslag werd stopgezet en het bouwprogramma werd gewij-
zigd. De monofunctionele aanpak, een groot winkelcentrum, werd vervangen door ‘functie-
menging', een combinatie van grootwinkelbedrijf, kleine winkels, culturele voorzieningen en
wonen. Daarbij werd het principe van dubbel grondgebruik, zoals wonen boven winkels, in
ere hersteld. Daarnaast werd afgezien van het dempen van de grachten, terwijl het grootscha-
lige assenkruis van wegen werd vervangen door een kleinschalig en fijnmazig patroon dat
aansluit op het bestaande patroon van grachten en dwarsstraten. Zo ontstond een regelmatig
roosterpatroon, waarmee op eenvoudige wijze kon worden aangesloten op het centrumgebied
aan de noordzijde (Beestenmarkt, Burgwal en Markt) en op de grachten aan de westzijde
(Oude Delft, Koornmarkt en Brabantse Turfmarkt). Ook bij het plan In de Veste gold het
adagium: het proces is bepalend voor de verschijningsvorm. Een essentieel-element van het
plan zijn de 'spelregels voor de ontwerpvrijheid'. Daarbinnen konden architecten zich uitle-
ven. Zo werd In de Veste een architectuur van afwijkingen, van de vrees voor regelmaat en
monotonie. Dit leidde op veel punten tot een rommelig stadsbeeld.

Delft: strategische kern

De oorspronkelijke ambitie om het zuidelijke deel van de binnenstad te ontwikkelen tot 'het
scharnier van Groot Delfland' werd door deze gewijzigde opvattingen enigszins terugge-
schroefd. Toch werd het gebied tussen Burgwal en Rijn-Schiekanaal, met In de Veste en de
recent tot ontwikkeling gebrachte Locatie Zuidpoort, de navel van Delft. De navel van een
stad van bescheiden omvang, die niettemin een strategische kern is binnen de westflank van
een vitale metropool, de Randstad.



Johannes Vermeer, "Zicht op Delft", ca. 1661
Johannes Vermeer, 'View of Delft', ca. 1661



DE GIDS

Gebruiksaanwijzing

De stad is onderverdeeld in een zestal delen: centrum, noord,
oost, TU-wijk, zuid en west. De objecten zijn per stadsdeel alfa-
betisch op straatnaam geordend. De nummering loopt echter
door en verwijst naar de kaarten aan de binnenzijde van de
omslag.

Van elk pand zijn vermeld: de oorspronkelijke bestemming, het
jaar van oplevering, de straatnaam, de architect en eventueel de
belangrijkste literatuurverwijzing. (zie ook p127)

Gekozen is voor een architectuurhistorische benadering in over-
wegend stijlbeschrijvingen. Bij de beschrijving van recente
gebouwen is hier noodzakelijkerwijs vanaf geweken.

Het gebruik van bouwkundige termen is niet geschuwd. Voor
degenen die deze terminologie niet of slechts ten dele beheersen
is een verklarende woordenlijst opgenomen.

Tenslotte zijn nog een architecten- en straatnamenregister opge-
nomen.
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1 BRUGGEN

lit. 31

1 Mosjesbrug

10 Haagepoortbrug

11 Lepelbru

12 Kostwagenbrug

13 Reineveldbrug

14 St Jorisbrug
Roosbr

16 Bagynhofbrug
17 Harmen Schinekelbrug
18 Barcholomeusbrug

19 Heilige Geastbrug

20 Jeranymuibrug

21 Mawriciusbrug

33 Hof van Delftbrug
34 pocibrug

35 Visbrug

3 St Stevensbrug
37 5 Annenbrug
30 Nobelbrug

3 Musquetierbrug
40 Rapenbloembrug

TS

| |

;3

41 Lakenverwersbrug
42 Drapeniersbrug

43 Bloedbru

4 Veouwe van Rijnsburgerbrug
45 Schreibrug

46 Oudemanhusbrug

47 Kruersbrug

48 Kiskbrug

49 Waagbrug

50 Teemsbrg

N
l\..
1]

J
7|
2l

51 Bybelbrug
2 Schout van der Meerbrug
53 Hopbrug

54 Minrebroersbrug

55 Vondelingenbrug

56 Turfconutersbrug

57 Pantenbrug

58 Gasthuisbrut

& Oospooribrug
ook gensamd Groene brug

>
—

70 Rietveldsstoronbrug
71 Dupvelsgatbrug
72 Tweemlentjesbrug

centrum

47

o Een kenmerkend element in de Delftse binnenstad
zijn de ongeveer 70 bruggen. Ze hebben allemaal een
naam. De bruggen werden oorpronkelijk veelal van
hout gemaakt en later in gemetselde bogen en borst-
weringen. In de 18e eeuw zijn deze borstweringen
vervangen door sierlijke, witgeschilderde ijzeren leu-
ningen en balusters. De langste brug is de Boterbrug,
die in 1865 geheel vernieuwd is en in 1954 van een
betonconstructie werd voorzien; het is in feite geen
brug maar een overkluizing van een gracht. De Roos-
brug aan de Kolk staat bekend als de meest bolle
brug; de Leeuwenbrug aan de Koornmarkt is de
enige brug met twee gemetselde bogen. In de negen-
tiende eeuw is een aantal gietijzeren bruggen
gebouwd of werden gemetselde boogbruggen van
een gietijzeren front voorzien, zoals de Haverbrug bij
de Binnenwatersloot. De Bruyn Kops, stadsarchitect
van 1856 tot 1891, heeft enige gietijzeren bruggen
ontworpen die waarschijnlijk uit een catalogus wer-

-~ den besteld, zoals de voetgangersbruggen over de

Verwersdijk en het Oosteinde. Ook is in die tijd de
huidige Oostpoortbrug gemaakt. Volgens overleve-
ring zou de Hedwig- of Visbrug, een gietijzeren brug
aan de Voorstraat ter hoogte van de Visstraat, een
geschenk van de stad Veneti€ zijn. Er zijn echter
geen aanwijzingen gevonden die dat bevestigen.

e A characteristic element of the old town centre of
Delft are the approximately 70 bridges, each of
which has a name. The bridges were originally wood
in most cases, and later built with brick arches and
parapets. In the 18th century, these parapets were
replaced by elegant iron guardrails and balusters,
painted white. The longest bridge is the Boterbrug
(Butter Bridge), completely rebuilt in 1865 and pro-
vided with a concrete construction in 1954; strictly
speaking, it is not a bridge, but vaulting that spans a
canal. The Roosbrug (Rose Bridge) on the Kolk is
known as the most rounded bridge. The Leeuwen-
brug (Lions' Bridge) at the Koornmarkt is the only
one with two brick arches. In the 19th century, a
number of cast-iron bridges were built, and certain
brick arch bridges, such as the Haverbrug (Oat
Bridge) over the Binnenwatersloot, were given cast-
iron facings. The municipal architect from 1856 to
1891, De Bruyn Kops, designed a few cast-iron brid-
ges that were probably ordered from a catalogue,
such as the pedestrian bridge over the Verwersdijk
and the Oosteinde. The present Qostpoortbrug (East
Gate Bridge) was also built during that time. Legend
has it that the Hedwig- or Visbrug (Fish Bridge), a
cast-iron bridge at the intersection of Voorstraat and
Visstraat, was a gift from the city of Venice. No
document has ever been found to confirm this, howe-
ver.
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e De ommuurde hof voor begijnen ontstond in de 1743 OUD-KATHOLIEKE KERK 2
13e eeuw. Het poortje naar de Oude Delft is laat-
gotisch, uit de tweede helft van de 15¢ eeuw. Na pro- Bagijnhof 21

blemen met het centraal gezag in Rome, werd in
Nederland in begin 18¢ eeuw, de Oud-Katholieke
kerk gesticht. In Delft werd in 1743 een nieuwe
schuilkerk gebouwd. Het interieur kreeg een rijke
barokke versiering. Het geschilderde altaarstuk 'De
Opdracht In De Tempel' is van Jacob de Wit. De hui-
dige neo-gotische voorgevel van de kosterswoning,
die toegang tot de kerk verschaft, is uit 1881. In
1960-61 werd de kerk gerestaureerd door J. Kruger.
e The walled court for Beguines was established in
the 13th century. The present gate leading to the
Oude Delft is late Gothic, from the second half of the
15th century. As a result of problems with the central
authorities in Rome, the Old Catholic Church was
established in the Netherlands at the beginning of the
18th century. A new clandestine church was built in
Delft in 1743. Inside opulent baroque decoration pre-
sides. The altarpiece is a painting by Jacob de Wit,
"The Presentation in the Temple'. The present Gothic
Revival facade of the sexton's house, offering access
to the church, is from 1881. In 1960-61, the church
was restored by J. Kruger.

lit. 32, nr. 2; lit.12, p36

.
.
.
-
.
.

3 MARIA VAN JESSE KERK 1981 o De kerk is een kruisbasiliek in neo-gothische stijl.
Margry was een leerling van P.J.H. Cuypers. De
Burgwal 20 g Delftse architect Tonnear, eveneens leerling van

Cuypers, was opzichter. De preekstoel, in 1903 in
gebruik genomen, is een ontwerp van Tonnaer, even-
als het grisaille-glas. De twee torens op de kerk zijn
geinspireerd op die van de Oude Kerk en de Nieuwe
Kerk van Delft.

e The new church is a Gothic Revival cross basi-
lica. Margry was a student of P.J.H. Cuypers. The
pulpit, first used in 1903, was designed by Tonnaer,
as were the grisaille stained glass windows. The
church's two towers are inspired by those of the Old
Church and the New Church of Delft.

E.J. Margry

lit. 18, p139; lit. 32,nr. 12

e Gezocht is naar een nieuwe, niet historiserende 1899 WINKEL EN WONINGEN 4

stijl die zou passen in de Delftse binnenstad. In de

gevel zijn een aantal tegeltableau's verwerkt met Camaretten 1a/1b

heraldische motieven, onder meer wapens van omlig- G.Versteeg
gende gemeenten, vervaardigd door De Porceleyne
Fles. : lit.18, p77; lit. 32

e The objective was a new, non-historic style that
would fit into Delft's old city centre. There are a
number of ceramic tile tableaux with heraldic motifs
on the facade. They were produced by De Porceleyne
Fles and include coats of arms from neighbouring
municipalities.




5 DE KOORNBEURS

Camaretten
H. Swaef

G.AD.

centrum

1650

ZEEVISCH-MARCKT en
- VLEES - HAL

e De tempelaankleding valt op door afwezigheid
van het gangbare tongewelf en door de aandacht voor
vlakken en lijnen. Wils behoorde tot de architecten
die de maconnieke schoonheidsnormen nastreefde.

o The interior of the temple is interesting owing to
the absence of the usual barrel vaulting and to the
attention given to lines and planes. Wils was one of
the architects striving to reach the aesthetic standards
of Freemasonry.

7 WINKEL EN WOONHUIS

Choorstraat 27
A. Koopmans

lit.18, p75; G.A.D.

1930

1903

e De voormalige vleeshal is in de 19e eeuw in
gebruik geweest als koornbeurs. 'De Koornbeurs' is
een van de weinige Delftse 17e eeuwse gebouwen
met allure en het eerste daadwerkelijke classicisti-
sche gebouw. Het werd gebouwd op middeleeuwse
kelders met kruisribgewelven. Rotshuizen heeft het
gebouw in 1958 verbouwd toen het in gebruik werd
genomen als studentensociéteit.

e The former meat market was used as a grain mar-
ket in the 19th century. 'De Koornbeurs' is one of the
few 17th century buildings in Delft with an air of dis-
tinction and the city's first genuinely classical buil-
ding. It was built above medieval cellars with cross-
ribbed vaulting. Renovations were made in 1958 by
Rotshuizen after the building came into use as a stu-
dents' club.

VRIJMETSELAARSLOGE SILENTIUM 6

Choorstraat 16
J. Wils

e Een duidelijk voorbeeld van Art Nouveau met een
decoratieve behandeling van gevelvlak en openingen,
stalen lateien in het zicht, geglazuurde baksteen en
polychrome tegeltableau's in de kroonlijst.

e This is a clear example of Art Nouveau with a
decorative treatment of facade and apertures, visible
steel lintels, enamelled brick and polychrome cera-
mic tile tableaux on the cornice.



e De stijl waarin de wooneenheden zijn gebouwd is
typerend voor de stadsvernieuwing uit de 80-er jaren.
Het metselwerk en de raamdorpels zijn vlak gedetail-
leerd. Het effect van de opgetilde, losse dakvlakken
is versterkt door doorgaande glasstroken.

e The design of these units is typical of urban rene-
wal projects from the early 1980s. The masonry and
windowsills are flush with the surface of the facade.
The effect of the raised, detached roof sections is
enhanced by uninterrupted strips of glass.

9 v.m. IJSKELDER

Drie Akersstraat

e Kleine huisjes, die in 1980 de goedkoopste
nieuwbouw huurwoningen in de wijde omtrek waren.
Een voor die tijd kenmerkend plan, dat gold als een
verworvenheid van bewonersparticipatie. In de ont-
staansperiode werd het project alom in de vakpers
geroemd, in later jaren verguisd.

e These are small homes, in 1980 the cheapest
newly constructed rental properties in the area.

The plan is typical of that era, an achievement of
occupant participation. During construction, the pro-
ject was universally praised by the media, but later
maligned.
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WOONEENHEDEN 8

Doelenstraat 99
De Nijl, Chr. Scheen (proj.)

e Oorspronkelijk bevond zich hier de ijskelder van
een bierbrouwerij. In de één meter dikke muren is
een stelsel ventilatie-koven opgenomen. Op de eerste
verdieping dragen gietijzeren kolommen een gemet-
selde gewelfconstructie, waarvan de trekstangen met
de grootste gietijzeren ankers van Delft, in de voor-
gevel zijn verankerd. Philibert-spanten vormen de
hoofdconstructie van de grote kap. De inkassingen
met hardstenen oplegstukken in de zijgevel waren
bedoeld om balken in op te leggen bij een eventuele
uitbreiding. Bij de verbouwing tot gereedschapsmu-
seum door B.Galis in 1991 zijn op het linker gebouw
twee verdiepingen gezet. De zijgevel wordt bepaald
door horizontale reeksen met verschillende ritmes.

e This was originally the icehouse of a brewery. A
system of ventilation coves was built into the one-
meter-thick walls. Cast-iron columns support a brick
vault construction on the first floor, the tie beams of
which are anchored into the facade with the largest
cast-iron cramps in Delft. Philibert trusses form the
main construction of the large roof. The indentations
topped with ashlar on the side elevation were meant
to support beams in the event of expansion. During
renovation work undertaken by Babet Galis in 1991
to convert the premises into a museum for tools and
implements, two storeys were added to the building
on the left. The side elevation is defined by series of
horizontals in varying rhythms.

WONINGBOUW 10

. Geerweg e.0.
A. van Wijngaarden

lit. Bouw 30(1975)24;
Wonen-Tabk (1976)5
p26-28
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11 WINKEL EN WONINGEN 1904 o De winkelpui kan tot de Art Nouveau worden
gerekend. Hoek en zijgevels zijn als een geheel uit-
gewerkt en verfraaien zo de Kolk. Oorspronkelijk
was hier de zuivelinrichting 'De Landbouw' geves-
tigd. In het metselwerk boven de etalages bevinden
zich twee sectieltegeltableau's afkomstig van De Por-
celeyne Fles naar ontwerp van A. Le Comte.

De tegeltableau's tonen de zuivelbereiding. De win-
kel heeft een fraai interieur.

e The shop front is an example of the art nouveau
style. The corner and side elevations have been exe-
cuted as a whole and, as a result, beautify the Kolk.
Originally, 'De Landbouw' Dairy occupied the premi-
ses. The masonry above the display windows con-
tains two sectile ceramic tile tableaux designed by A.
Le Comte and produced by the Porceleyne Fles.
These tile tableaux are scenes portraying aspects of
dairying. The shop has a charming interior.

Geerweg/Annastraat
C.J.L. Kersbergen

lit. 18, p72; lit 32

e De gevel van deze vier maissonettes is geinspi- 1980 MAISONETTES 12
reerd door de Amsterdamse stadsvernieuwings-archi-
tectuur van Piet Blom en Theo Bosch. De gevel sluit
qua materiaal en kleurgebruik aan bij de omringende
gebouwen en heeft verfijnd gedetailleerde kozijnen.
De raamverdeling is voor elke woning anders.

e The facade of these four maisonettes is inspired
by the Amsterdam urban renewal architecture of Piet
Blom and Theo Bosch. The use of both material and
colour is in keeping with the architecture of the sur-
rounding buildings, and window and doorframes are
elegantly detailed. The window arrangement differs
for each unit.

Heilige Geestkerkhof 12
J.C. Berger, H. v.d. Marel,
J. Rijneke

13 vm STADSKOFFIEHUIS ca 1870 o Nadat in 1885 het nu nog bestaande station werd
gebouwd en het oude, meer noordelijk gelegen sta-
tion afgebroken, is het voormalige stationskoffiehuis
nog geruime tijd een café gebleven voordat het de
huidige bestemming van dansschool kreeg. Het hout-
werk van de dakkapellen is in romantische stijl
gesneden.

e After the present railway station was built in 1885
and the old station, situated more to the north, demo-
lished, the former station coffeehouse remained a
café for a time before being converted into a school
of dance. The carved woodwork of the dormer wind-
ows is in the Romantic style.

Houttuinen 27

lit.18, p91
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e Het huis werd gebouwd in opdracht van S.H. Stof-
fel. De gevel is nagenoeg in oorspronkelijke staat op
de voordeur na, welke is verplaatst waardoor de vlak-
verdeling onevenwichtig is geworden. Het huis is een
vroege illustratie van de ideeén van de Delftse
School. Er werd gestreefd naar "een eenvoud die een-
voudigen voorbij doet gaan zonder om te zien en een
eenvoud die gevoeligen voor verhouding doet
omzien in bewondering." Men zocht een architectuur
die "nederig en zelfvergeten" is. Dit streven komt
hier tot uiting in de ingetogen vormentaal, de kleine
houten kozijnen met luiken, en het pannendak. Het is
een detaillering gebaseerd op de ambachtelijke tradi-
tie van het bouwen.

e The house was built for S.H. Stoffel. The facade is
nearly in its original state with the exception of the
front door that has been moved to the side, causing
an imbalance in the design. The house is an early
example of the ideas of the Delft School. The objec-
tive was 'a simplicity that lets the simple pass without
looking back and a simplicity that causes those sensi-
tive to proportion to look back in admiration'. They
were seeking a ‘'modest and unselfconscious' archi-
tecture. This is expressed here in the subdued langu-
age of the design; the small, wooden, shuttered
window frames; and the tiled roof: details based on
traditional building methods.

15 VILLA

Klein Vrijenban 2
A.H. Wegerif

.
e i
-
Ew\;\;\w%

.
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ca 1921

VILLA 14

Klein Vrijenban 1
Granpré Moliere,Verhagen {proj.) en Kok

lit. 10, p172-176

e Dit weinig bekende woonhuis van Wegerif, werd
gebouwd in opdracht van de heer Kanter in de toen-
malige gemeente Vrijenban. Wegerif ontwierp het
plan, dat vermoedelijk door een bouwmaatschappij
werd verhandeld. In het huis is een blauwdruk aan-
wezig, getekend: Wegerif, Huis de Pasch te Apel-
doorn. In het interieur, met name in de traphal, zijn
oorspronkelijke details bewaard gebleven. Bij een
renovatie in 1971 zijn de stalen ramen vernieuwd,
waarbij de granito vensterbanken verloren gingen.
De raamindeling van de achtergevel is enigzins
gewijzigd en één schoorsteen is verwijderd.

e This insignificant residence by Wegerif was built
for Mr Kanter in the former town of Vrijenban. Weg-
erif's design was probably built by a development
company. There is a blueprint in the house signed:
Wegerif, Huis de Pasch te Apeldoorn. In the interior,
particularly in the hall with the staircase, original
details have been preserved. During a 1971 renova-
tion, the steel window frames were replaced, resul-
ting in the loss of the granito windowsills. The arran-
gement of the rear windows was changed somewhat
and one chimney removed.



16  vm WEESHUIS

Koningsplein 83
A. van der Lee

.

lit.18, p145

-

.

o De Koomnmarkt behoorde voor 1600 tot het rijkste
deel van de stad, met veel brouwerijen. Deze fraaie
gevel van het royaalste 16e eeuwse huis zonder
nevenbouw, heeft drie overkragingen boven elkaar,
geleed met zandsteen. De onderbouw is laat-gotisch.
De bovenverdieping is gedateerd 1621.

e Before 1600, the Koornmarkt was part of the
city's richest section, full of breweries. The lovely
sandstone facade of this spacious 16th century house
with no adjoining buildings, includes three rows of
corbelling. The lower part is late Gothic. The top sto-
rey is dated 1621.

18 vm DELFTSE BANK
Koornmarkt 70
J.H. Tonnaer

lit.18, p83

o In het pand "De Hantbooch", was omstreeks 1600
een brouwerij gevestigd. De gevel toont een gothi-
sche opzet met vroege renaissance-motieven in de
decoratie. Het pand is met de naastgelegen panden
77, 79 en 83 in 1966 gerestaureerd voor studenten-
huisvesting door bureau Kooreman & Raue.

e There was a brewery on these premises in about
1600. The facade of 'De Hantbooch' has a Gothic
design with decorative early Renaissance motifs. It
was restored by Kooreman & Raue in 1966, along
with numbers 77, 79 and 83, for use as student hou-
sing.
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o Het voormalige weeshuis werd in 1923 door E.
Elout verbouwd voor de Delftse Schoolvereniging en
heeft sedertdien die functie. De twee beelden ter
weerzijde van de ingang, voorstellende een weesjon-
gen en een weesmeisje, zijn vervaardigd door
AWM. Odé.

o The former orphanage was rebuilt in 1923 by E.
Elout for the Delft School Society, and has had an
educational function since that time. The two statues
on either side of the entrance, portraying an orphan
boy and girl, were created by A.-W.M. Odé.

WOONHUIS

Koornmarkt 64

17

lit.1, p85-86; lit. 12,
p64-65

o Hoewel architect Tonnaer leerling was van
bouwmeester P.J.H. Cuypers, zijn in dit pand geen
gothische stijlelementen opgenomen. De zware hoek-
kolom is in composiete orde. Boven de fronton in de
topgevel is het wapen van Delft opgenomen.

o Although Tonnaer was a student of P.J.H. Cuy-
pers, there are no Gothic elements in this building.
The heavy corner column is of the Composite order.
On the gable, the Delft coat of arms is incorporated
above the pediment.

vm BROUWERIJ 19

Koornmarkt 81

lit.1, p87-88;




o Het gebouw is opgetrokken in een - toen al enigs-
zins ouderwetse- neo-classicistische stijl met Ionisch
tempelfront. Het enige religieuze gebouw in Delft in
die stijl, dat zelfs in Nederland vrij zeldzaam is
geworden. Het voorplein wordt afgesloten door een
ijzeren hek, ook naar ontwerp van L. Winkel. In de
kerk staat de H. Arke met een rijke Corinthische
ombouwing met vrijstaande zuilen en een hoofdge-
stel met gebogen fronton. Hierin werden de wetsrol-
len opgeborgen. Boven de ingang bevond zich de
vrouwengalerij. De glas-in-lood versiering van de
ramen is uit1887. Het gebouw is sinds de oorlog voor
verschillende doeleinden gebruikt en werd gerestau-
reerd in 1974.

o The building was erected in a - even for the time
somewhat old-fashioned - neoclassical style with an
Jonic temple facade. It is the only religious building
in Dellft in this style that has been preserved, and it is
even one of the few examples of its kind left in all of
the Netherlands. The forecourt is separated from the
street by a fence also designed by L. Winkel. Inside,
the opulent Corinthian cabinet of the Holy Ark was
provided with freestanding columns and an entabla-
ture with a curved pediment. The scrolls of the Torah
were kept here. Above the entrance was the women's
gallery. The stained-glass windows are from 1887.
After the Second World War, the building was used
for various purposes and was restored in 1974.

21 vm CENTRAAL GARAGE

Koornmarkt 22-26
L.C. Kalis

lit. 18, p 83 ; lit. 32
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vim SYNAGOGE 20

Koornmarkt 12
L. Winkel

lit. 1, p342-356

1928
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e In 1925 is door fietsenmaker G.C. Jense & Zn een
bouwvergunning aangevraagd voor een garage met
showroom, garageboxen en bovenwoningen op het
terrein van de voormalige blikfabriek Lorrewa. Het
eerste ontwerp, van architekt A. van der Lee, werd
om onbekende reden niet uitgevoerd . Daarna volgde
het ontwerp van architect Kalis. De stijl kan
omschreven worden als een expressieve baksteenar-
chitectuur, beinvloed door de Amsterdamse school
en Art Deco. De toenmalige Schoonheidscomissie
keurde het plan af omdat het te massaal en te zwaar
werd bevonden, maar dat heeft de uitvoering niet
tegengehouden. Een dubbele chauffeurswoning aan
de Molstraat maakte onderdeel uit van het plan.

e In 1925, G.C.Jense and Son, dealer/repairer of
bicycles, applied for a building permit for a garage
with showroom, lockups and flats above the busin-
ess, to be erected on the site of the former Lorrewa
Tin Factory. The first design by the architect, A. van
der Lee, went unexecuted for a reason no longer
known. It was followed by a design by L.C.
Kalis.The style can be described as expressive brick
architecture, influenced by the Amsterdam School
and Art Deco. The planning authority rejected the
design, finding it too massive and heavy, but that did
not stop it from being built. A double chauffeurs'
residence on Molstraat was part of the design.
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22 vm ARMAMENTARIUM 16071 o Het oudste deel van het voormalige wapenmaga-
zijn voor Holland en Westfriesland dateert uit 1601.

Korte Geer Een eerste uitbreiding volgde rond 1660, een tweede
uitbreiding vond plaats in de jaren 1691-93. In 1802

lit. 32, nr. 13; lit.1, p125-143; werd een voormalig pakhuis van de Oostindische

Armamentaria (1985) 20,
p48-63

Compagnie aan het complex toegevoegd, zodat het
terrein ook vanaf de Breestraat toegankelijk werd.
Het toegangshek uit ca. 1750, dat in 1941 door de
bezetter werd verwijderd, vormt vanaf 1951 de toe-
gang naar het Agathaplein aan de Phoenixstraat. Het
reliéf aan de Oude Delft, vervaardigd door Johannes
Blommendael, is een topstuk van laat 17e eeuws
beeldhouwwerk. Het gebouw is nu in gebruik als
"Koninklijk Nederlands Leger- en Wapenmuseum
Generaal Hoefer". De restauratie, begonnen in 1981
en voltooid in 1989, is uitgevoerd door architect Jan
Walraad. De opstelling van de vaste collectie, de kof-
fiebar, filmzaal en het kassagebouw met winkel zijn
van de architect Koen van Velzen.

e The oldest section of the former armoury for Hol-
land and West Friesland is from 1601. The first
expansion took place about 1660, a second in the
years 1691-93. In 1802, a former warehouse of the
East India Company was added to the complex,
making the premises accessible from Breestraat as
well. The entrance gate from ca. 1750, removed by
the occupying forces, became the entrance to the
Agathaplein and Phoenixstraat in 1951. The relief on
the Oude Delft, created by Johannes Blommendael,
is a prime example of late 17th century sculpture.
The building is presently used as a museum, the
General Hoefer Royal Dutch Army and Weaponry
Museum. Restoration (1981-1989) was done under
the supervision of the architect, Jan Walraad. The
arrangement of the permanent collection, the coffee
shop, the cinema, and the building accommodating
ticket sales and museum shop, were all designed by
architect Koen van Velzen.

o Een tekening van het gebouw in neo-renaissance 1907 KANTONGERECHT 23
stijl is gesigneerd door Metzelaar, die hoofdingenieur
voor gevangenissen en rechtsgebouwen was. Het
metselwerk is van een felrode, vermoedelijk Gro-
ningse verblendsteen.

e A drawing of this building in neo-Renaissance
style is signed by Metzelaar, who was chief civil
engineer in charge of prisons and courthouses. The
masonry is a very smooth, bright red, facing brick,
probably from Groningen.

Korte Geer 11/11a
W.C. Metzelaar

lit. 18, p69; R.A.D.
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e Waar thans het stationsplein ligt was in 1885 een
militair exercitie-terrein, waardoor de spoorlijn een
wat merkwaardige bocht moest maken. In de litera-
tuur wordt het huidige gebouw het eerste symmetri-
sche station van Nederland genoemd. De traptoren en
toegang van de stationswoning werd sierlijk
bekroond met een ui-vormige spits, die de neo-
renaissance stijl een relativerend romantisch tintje
verschaft. De tegeltableau's van A. le Comte met
opschriften als "tijd is geld" en " haast u langzaam",
zijn verwijderd. De zoon van de architect, geboren in
1890, werd chef reizigersdienst van de N.S. Na 1945
verkreeg hij bekendheid met zijn radiovoordrachten
getiteld: "De spoorwegen spreken".

e In there was a military parade ground on the site
of the present station square, which resulted in a
peculiar curve in the layout of the tracks. The con-
temporary building was written of as the first asym-
metrical station in the Netherlands. The staircase
tower and entrance to the station master's residence
was crowned with an elegant onion-shaped spire that
lent the neo-Renaissance style a Romantic perspec-
tive. The ceramic tile tableaux by A. le Comte with
titles such as 'Time Is Money' and 'Make Haste
Slowly' have been removed. The architect's son, born
in 1890, became Manager of Passenger Service of
the Dutch Railway System. After 1945, he was well
known for his radio talks entitled 'The Railway Spe-
aks'.

25 vm BOTERHUIS
Markt 15/17

1, p301-305
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STATION 24

Leeuwenhoeksingel
41-42/42a
C.B. Posthumus Meyes

G.AD. lit. 18 p173

e Het boterhuis, vermoedelijk oorspronkelijk twee
16e eeuwse panden, werd grondig gemoderniseerd
door N. Terburgh in 1765. Terburgh heeft niet
geschroomd verschillende stijlelementen in één ont-
werp toe te passen. (zie ook de Lutherse kerk) De
gevel aan de marktzijde is streng classisistisch, met
middenrisaliet bekroond door een fronton. De achter-
gevel toont meer barokke voluten gecombineerd met
oude 17e eeuwse zandstenen vruchtentrossen. Thans
wordt het pand gebruikt door een meubelzaak. De
Waag werd in dezelfde periode eveneens door Ter-
burgh vernieuwd.

e The butter house, probably two 16th century buil-
dings originally, was thoroughly modernised by N.
Terburgh in 1765. He did not hesitate to employ a
diversity of styles in a single design (see also the
Lutheran Church). The facade facing the market is
severely classical, with a protruding bay crowned by
a pediment. The rear elevation displays volutes of a
more baroque style, combined with old 17th century
clusters of fruit in sandstone. The building is pre-
sently used as a furniture business. The Weighing
House was renovated by Terburgh during the same
period.
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26 STADHUIS 1620 o In de buurt van het huidige stadhuis bevond zich
een grafelijk hof dat aan het eind van de dertiende
eeuw werd voorzien van een stenen toren, die nog
steeds "Het Steen" wordt genoemd. In 1618 brandde
het stadhuis geheel af op de toren na. Rondom de
toren met gotische vormen, en op de restanten van
het oude stadhuis, werd na de brand van 1618 tot
1620 het huidige stadhuis gebouwd, een ongelooflijk
korte tijd. In zijn ontwerp voor het nieuwe stadhuis,
nam Hendrick de Keyser de toren op. Op de begane
grond van de toren bevond zich vermoedelijk de
raadskamer met op de verdiepingen enige gevange-
nisruimten. Inwendig is de toren herhaaldelijk gewij-
zigd terwijl de toren uitwendig vrijwel ongeschonden
is gebleven. Bovenin de toren bevinden zich martel-
werktuigen en de ton waarin de Bruggeling Balthazar
Geeraert, de moordenaar van Willem“de Zwijger,
door de stad werd gevoerd. Het Delftse stadhuis geldt
als een voorloper van het Hollands classicisme, met
een mathematisch geordende plattegrond, enige Pal-
ladiaanse proporties en een hoofvorm met midden-
risaliet, geaccentueerd met verschuivende pilasters.
Het stadhuis werd in de 19e eeuw, omstreeks 1832,
gerestaureerd door P.Adams. Deze restauratie werd
in de zestiger jaren van deze eeuw ongedaan gemaakt
door J. Kruger, die zoveel mogelijk het ontwerp van
Hendrick de Keyzer heeft hersteld.
e At the end of the 13th century, a stone tower, still
referred to as 'the (new) Stone', was built in the cour-
tyard of an earl located nearby the site of the present
City Hall. A fire completely destroyed the City Hall
: vy ol . A in 1618, with the exception of the tower. From 1618-
e i %"! 1620, an amazingly short time, the present Gothic
@ P Bkt iﬁﬁy building was erected around the tower on what
@;ﬂ ’ remained of the old building's foundations. Hendrick
e & de Keyser incorporated the tower into his design for
Stadhuis en markt eind 16e eeuw the new City Hall. The ground floor of the tower pro-
City Hall and marketplace at the end of the  pably housed the Council Chambers, with several
16th century prison cells on the floors above. The interior of the
tower was repeatedly altered, while the exterior
remained the same. High in the tower, instruments
of torture are to be found, as well as the barrel in
which Balthazar Geeraert from Bruges, who assassi-
nated William the Silent, was carried through the
streets. Delft's City Hall is a forerunner of Dutch
Classicism, with its mathematically arranged plan,
the occasional use of Palladian proportions and court
with protruding bay, accented by shifting pilasters. In
about 1832, the City Hall was renovated by P.
Adams. In the 1960s, these alterations were ‘correc-
ted' by J. Kruger, who was commissioned to restore
the building to its original state, as designed by De
Keyser.

Markt
Hendrick de Keyser

lit. 1, p143-171; lit. 22,
p370-371

57



e De bouw van de kerk heeft geduurd tot het einde
van 15de eeuw. De toren meet 13 m x 13 m in opper-
vlak en is gebouwd in gotische stijl. De middelste
achtkantige geleding is vervaardigd van een licht-
grijze Brabantse steen, daarboven is een Bentheimer-
steen toegepast die donker is verweerd. De huidige
slanke toren werd gerestaureerd door P.J.H. Cuypers.
Cuypers en Gugel maakten nadat de oude spits in
1872 was afgebrand, het ontwerp van de huidige
gietijzeren spits met 8 dakkapellen. De spits, die de
toren een hoogte verschaft van 108,75 m is bouw-
kundig uitgewerkt door C.J. de Bruyn Kops. Onder
leiding van architect H. van der Kloot Meijburg
werkten aan de restauratie en vernieuwing van de
kerk, in de periode 1923-1937, M.P.J.H. Klijnen,
N. Zansdorp, A. Noordendorp. Aansluitend werd de
toren gerestaureerd van 1938-1950, onder leiding van
N. Lansdorp. Om constructieve redenen werd het
metselwerk van het venster in de onderste geleding
gehandhaafd. In de kerk zijn bijna alle Oranjes
begraven sedert Willem de Zwijger. Diens graftombe
is een ontwerp van Hendrick de Keyser. De konink-
lijke grafkelders zijn niet voor het publiek toeganke-
lijk. Hugo de Groot heeft in het koor een gedenkte-
ken gekregen dat in 1781 door zijn familie werd
opgericht. Voor de liefhebber mag niet onvermeld
blijven dat in Nootdorp in de achtertuin van het pand
Sportparkweg 4 een perfect schaalmodel van de
Delftse kerk staat, waar de burgemeester van Madu-
rodam jaloers op kan zijn. De heer van der Sman
heeft het model in 25 jaar gebouwd en na de voltooi-
ing in 1987 is hij begonnen aan de scheve Oude
Kerk.

e Construction of the church continued until the end
of the 15th century. The Gothic tower is 13 metres
square. The central octagonal section is made of a
light-grey Brabant stone, above which Bentheimer
stone, now darkened by age, was used. The present
slender tower was restored by P.J.H. Cuypers. After
1872, Cuypers and Gugel created the present cast-
iron spire with eight dormer windows, giving the
tower a height of 108.75 m. Supervised by architect
H. van der Kloot Meijburg, restoration and renova-
tion work was done between 1923 and 1937 by
M.P.J.H. Klijnen, N. Lansdorp, A. Noordendorp. The
tower was restored from 1938 to 1950 by a team hea-
ded by Prof. N. Lansdorp. The masonry of the
window in the lower section was left unaltered for
structural reasons. Almost all of the members of the
House of Orange are buried here, beginning with
William the Silent, whose tomb was designed by
Hendrick de Keyser. The royal crypt is not open to
the public. A memorial to Hugo de Groot, erected by
his family in 1781, is in the choir. Interested parties
please note that a perfect scale model of this church,
befitting of a place in Madurodam, can be found in
the rear garden of Sportparkweg 4 in Nootdorp. Mr
Van der Sman worked on the model for 25 years,
and, on its completion in 1987, he began on a model
of the leaning Oude Kerk (Old Church).

Graftombe van Willem van Oranje
Tomb of William the Silent
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Markt

lit. 5; 17, lit. 12, p30-33
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Markt 2

DE KAERSKORF

o Abel Labouchere, de jonge en vermogende mede-
directeur van de aardewerkfabriek 'De Porceleyne
Fles', vroeg de architect, na diens ontwerp van het
station in de toen moderne neo-renaissance stijl, een
pand voor de verkoop van het Delftse aardewerk te
ontwerpen.

o After designing the Railway Station in neo-
Renaissance style, modem at the time, the architect
was ‘commissioned by Abel Labouchere, young and
affluent co-director of the porcelain factory, De Por-
celeyne Fles, to design a building for use as a shop
for selling the factory's products.

30

Minderbroerstraat 16,
18 en 20

WONINGEN

Hoenders & Partners

centrum

16e eeuw

1886

1991

e Het pand, dat vele bouwstijlen heeft gekend, is in
1965 gerestaureerd naar de situatie rond 1750, door
Raue en Kooreman.

o This building, which has known a variety of sty-
les, was restored by Raue and Kooreman in 1965,
and it now appears as it did in ca. 1750.

WINKEL EN WOONHUIS 29
Markt 45
C.B. Posthumus Meyes

lit. 7, p80

o De drie vrije sector woningen in de Minderbroer-
straat hebben de woonkamer op de eerste verdieping,
waardoor er in dit beperkte binnenterrein toch een
grotere ruimte te beleven is dan op de begane grond
mogelijk zou zijn. Twee spiltrappen, één binnen en
één buiten, verbinden de woonkamer met tuin en
straat.

o These three free-sector homes have the living
room on the first floor, allowing more space on this
limited floor plan than would be possible on the
ground floor. Two spiral staircases, one inside and
one outside, give access to the garden and street from
the living room.
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e Door het aanbrengen van reliéf heeft de ontwerper
een gelede en verfraaide rode doos gemaakt. Opval-
lend is de afwezigheid van etalages. Tegen de gemet-
selde wanden zijn twee kiosken en enkele vitrines
aangebracht. De gevel is verticaal in drie delen
geleed terwijl het gebouw twee bouwlagen heeft.

o The designer's use of relief has created an articula-
ted, embellished red box. The absence of shop wind-
ows catches the eye. Two kiosks and several display
cases are attached to the brick walls. The facade of
the two-storey building is divided into three vertical
sections.

32  WINKELS EN WONINGEN

Molslaan 56
Girod & Groeneveld

Bouw (1980)

o In het dichtbebouwde binnenterrein verheft zich
het romantische tuinhuis met uitkijkpunt. Het op-
trekje van 2x2 meter heeft een gebogen zinken dak
met afneembare zonneklep. Een stalen trap langs het
houtskeletbouwhuisje voert naar het ovale balkon.

e This romantic garden house with vantage point
rises from its location in the densely built-up inner
courtyard. Under the arched zinc roof with remova-
ble sunshade the pied-a-terre (2x2m) is found. A
steel stairway on the outside of this small wooden-
framed building leads to the oval balcony.

34 vm WOONHUIS

Nieuwe Plantage 30/46
J.T.J. Cuypers, J. Stuyt

lit. 18, p96-97; lit. 32
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WARENHUIS HEMA 31

Molslaan 33
F.J. van Gool

e De eerste ronde dakvorm in de Delftse stadsver-
nieuwing. De symmetrische gevel is een formele
beéindiging van de Paradijspoort. In het oorspronke-
lijk ontwerp was een doorgang opgenomen in het
verlengde van de Paradijspoort. De woningen hebben
gemeenschappelijke dakterrassen aan de achterzijde.
e This is the first round roof in Delft's urban renewal
plan. The symmetrical facade is a formal conclusion
to the Paradijspoort. A passage in the continuation of
the Paradijspoort was part of the original design. The
residential units have communal roof terraces at the
rear.

TUINHUISJE 33

Nieuwe Langendijk 3
J. Niemeijer

e Het grote herenhuis is gebouwd in opdracht van
F.G. Waller, directeur van de Gistfabriek. De woon-
vertrekken in dit pand bevonden zich op de eerste
verdieping. In dit huis is de Duits-romaanse stijl,
typerend voor het latere werk van Stuyt, te herken-
nen. Het huis is in 1987 ingericht met HAT-eenhe-
den.

e This mansion was built for F.G. Waller, director
of the Yeast Factory. The living rooms were on the
first floor. The German Romanesque style, characte-
ristic of Stuyt's later work, can already be seen here.
In 1987, the house was converted into flats for sin-
gle- and two-person households.
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35 vm BURGERMEESTERSWONING

Nieuwe Plantage 58
B. Schelling Azn.

lit. 13; PT 33(1987)ll,
p652-653

e Het gebouw is als botenhuis gebouwd met op de
begane grond de botenberging en werkplaats. Op de
eerste verdieping bevinden zich het dakterras en ove-
rige verenigingsruimten. Het gebouw is nog altijd in
gebruik van de Delftsche Studenten Roeivereniging
Laga en in het schilderwerk zijn de rood-witte kleu-
ren van de vereniging verwerkt. Het gebouw is het
meest uitgesproken Delftse voorbeeld van de
Amsterdamse School, gekenmerkt door een expres-
sief gebruik van baksteen met een grote vormrijk-
dom. Het metselwerk is in Noors verband. Het hout-
werk is sierlijk en decoratief gedetailleerd. Bijzonder
is de gemetselde trap die zich om twee fraai gesne-
den houten kolommen wentelt.

o Originally built as a boathouse, the ground floor
has space for storing and repairing boats. The first
floor accommodates a roof terrace and clubrooms.
The building still belongs to the Delft Student
Rowing Club 'Laga’, and the club's colours, red and
white, have been used on painted surfaces. The buil-
ding is Delft's most distinct example of the Amster-
dam School, characterised by an expressive use of
brick, incorporating a wealth of form. The masonry is
in Scotch bond. The woodwork is elegant and deco-
ratively detailed. The brick staircase, revolving
around two beautifully carved wooden columns, is an
exceptional feature.

61

1878

e De voormalige gemeente Vrijenban bevond zich
ruwweg ten oosten van Delft. In 1877 werd een prijs-
vraag uitgeschreven voor een raadhuis en ambtswo-
ning voor de burgemeester. De tweede prijs, een ont-
werp in eclectische stijl, werd uitgevoerd omdat het
winnend ontwerp te duur was. Naast de entree loopt
over de begane grond en eerste verdieping een log-
gia, geheel vervaardigd van gietijzer, dat in die tijd
uit een catalogus besteld kon worden. Het pand is in
1990 gerestaureerd door K.Tak en dient thans als
kantoorruimte.

e In the former municipality of Vrijenban, roughly
due east of Delft, a competition was held in 1877 for
the design of a Town Hall and official mayor's resi-
dence. The second prize, a design in the eclectic
style, was the one finally built, as the winning design
was considered to be too expensive. Next to the
entrance, a loggia made completely of cast iron spans
the ground floor and first storey, an item which could
be ordered from a catalogue in those days. The pre-
mises were restored in 1990 by the K. Tak, and now
serve as office space.

BOTENHUIS D.S.R.V.LAGA 36

Nieuwelaan 51
L.C. Kalff, J.D. Hanrath

lit. 32, nr. 15
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e Het Bacteriologisch Laboratorium is door de 1895 vm BACTERIOLOGISCH LABORATORIUM 37

rijksbouwmeester in de vroege renaissancestijl ont-
worpen, met gotische motieven. Door het oorspron- : N<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>