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SNTVAR.DE TRAWLERS, FABRIEKSTRAWLER9 NOG WA T.

. Zolang de Noordzee voldoende vis en hering oplevert heeft de
.- Nederlandse visserij z'n havens. er. dicht genc'eg bij orn. de vangs vol-
ñcende vers aan de markt te rengen. Mede dank z.ij .heb feit dat de
via dic±itbij kon worden gevangen, heeft. de Nederlandse vi,srnarkt zicÌ
oñtwikkeld bot een. kwaliteitsmarkt. .

Nu hoort men soins een vaarschawende. stem, .dat diezelfde N.ordze
weleens visarmer zou kunnén worden en dat men e.kening moet houden
met een zó sterk verminderde aanvoer, da het cog gericht moet oiden
op andere en verder vervijderde viegronden. Eal mn zich op deze vis-
grondetmoeten gaan orien.tei'en, dan betekentdit, datmen langere
reizer; moet. maken en dat dit met hei huidige scheepstype de kwaliteit
niet ten goede kankomen. A±'gezien due van fact-cren als angstmoge-
likheden en exploitatiemogelijkhedenvan zulke verder vervijderde
visgronden, komt hier rnmiddelijk de .repu.tatie van de Nederlandse
markt voor verse vis als kvaliteitsmark in het geding. Het kar daar-
orn zinhebben orn eens na te gaan, Nelke technische mogelijkhedeer
ziin orn onze:reputatie tehandhavèn.

: .

. Alieerst is er dan de mogelijkheid m de snelheid op' te voeren.
,ii vergrotLng van de sneiheid tot l4- mijien per uur moet menj eçhter
ru :gereken:d een 100 pk. irìeen sohip installeren en .ovendnmoet
ZO:rfl schip speciaal vooi deze snelheid orden gebouwd., anders.is oen
snelheid. van 14 4.15 mijlen per uur naueiijks te.verezenlj1,,: Ifl
feite betekent dit dat praktisch onze gehele trawler en trawliogger
vloot ongeschikt isom dezemetamorfose te ondergaan en dat een san-
merkelijke verhoging van de snelheid betekent, dat ht gedeelte yan
de vloot, datiohverder vn huis ga'b.begevez, uit nieuwe en speci-
aal voor dat doel gebou'de sohepen moet bestaan.

Dit:iS nogalingriend en het spreekt eigenlijk vanzlf dat men,
als er dantochnieué schepen inetenworden gebouwd, zich a±'vraagt.
-of' men dan maar gee f'abriekstrawler zal gan bouen. Zeker, deze
schepen zijn ongeveer :tweeMaal zo duur sis een normale trawler, maar
daarmee is de kaiiteitsvraag:dan ook elemaal opgelost.1an boord
van de ±'abriekstrawlers kan men:de. vanRst onmiddeiiik verwerken tot
diepvriesf'iiets en de. reisduur iniet langerbepalend voor de kiali-.
teit van het aanevoerde product. Bovendien is er grand voor de ver-
wachting, dat wanneez' 11pnkiare vis hij de Nederlandse huisvrouwen
meerin zvang komt, dt het itisverbruik.i ons land zal bevorderen.
In zekere zin grijpt rnen met dit scheepstype ver vooruit opde toe-
komstrnogelijkheden op het punt van de afzet van dee diepvriefilets,
maai velen zien dii nu eenrnai als de mogelijkheid van het visver-
bruik: in de .toekomst. Anderen zijrl er nog niet zo. zeker van.

Dit laatste weerspiegel-b zich in de. bouw van schepen n Duits-
land. Men heeft daar de. lactste tid. een santal schepen in de vaapt
gemcht, diehun product flog op de normale wijze p de oarkt brengen,
dus vers. Hun bouw en inrichting is echter zodanig, datze slechts
van een vriesinstallatie en visverwerkingsmachines behoeven te worden
voorzien orn fabriekstrawler te worden. (figuur 1)

Deze fabriekatrawlers - in - wording zijn zo ingerich-b dat hij
het plaa teen van een fabrieksinstallatie het schip nu reeds de vis-
methode voigt, die rasar het algerneen. gevoelende enig juiste opios-
sing is voor de fabrieketravuler. Zij vissera namelijk over het achter-
schip. Hoe interessant het mage zijn orn hierop nader in te gaan, dit
moet worden uitgesteld tot een andere gelegenheid, omdat dit detail
de iijn van dit betoog zou vertroebelen. f

A1anneer men op deze "héktrawlers", al of niet voorzien vaîi een
fahrieksinst3ilatie, zou overschakelen hetekent dit, evenals bij de
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snelvarende kiassieke trav1ers, dat men enorme kapitalen zou rnoeten
investeren voox' de bouvvanraieuwe schepen en dat de oude schepen in
hoge mate hun viaarde zouden verliezen. Hoeve1 oekhoudkundig en econo-
mjsch ongeschoold, ben ik van rnening, dat ik geen al te grote- ketterij
verkondig als ik stel dat deze gang van zakera voor de rederijenonvoor
delig is en er weinig toe zal tijdragen dat men ttvriendt kapitaal in
de visserij kan interesseren. . . .

. Hiebij koint dan nog dat een rentabillteitsonderzoek van de fa-
Ìriekstra1ers inDuitsiand tot een resultaät leidde dat tot voorzich-
tigheid moet manen. .

.

De vraa dringt zich aan ons op of er geen uitweg is orn de grotere
trawlers, die de Nederlandse vloot te1t, toch te geruiken wanneer de
Noordzee onverhoopt eens een visarm watér zou orden.

Bij een vorige gelegenheid is al eens rnee op de noodzaak van
research in de visserij gewezen. Cok op dit gebied moet de research
zich richten en de richting aerin het onderzoek kan starten wordt ge-
wezen in de leziñg e1ke Eirkhoff heeft gehouden op het F.A.O.-Congres
over vistuig, dat in oktober 1957 in. Hamburg is gehouden.

Birkhoff stelt het probiern zeer ruim en gaat na weike methoden
er zin orn de vangst van traviers over te geven aen rnoederschepen. Hij
hespreekt de methode orn dit met laadbomen te doen, met een runner tus-
sen beide schepen, met elevators en met een pomp met fiexibele lei-
dingen. Hij konat edhter tot de conclusie dat al deze methoden onge-
schikt zijn bij rue zee.

Hij ijst vervolgens op het Roscher-reservoir.(figuur 2) Dit
werkt als voigt. De vis wordt aan dek van de trawler gehaald en daar
gesorteerd en bewerkt. Vervolgens doet men deze vis niet in het ruina
maar in een reservoir van netwerk dat buitenbocrd naast he't schip. in
zee hangt. Dit reservoir is voorzien van drijvers en een radarbaken
en/of een klein zendertje. Wanneer het reservoir gevuld is, wordt het
dichtgernaakt en losgegooid. Het rnoederschip kan deze drijvende reser-
voirs met behuip van radar of radio lokaliseren en opzoeken en ze
vervoigens' p trawlervcijze aan dek halen en in het ruina stuwen of tot
diepvriesfilets verwerken, al naar gelang dit moederschip is. ingericht

Dit idee is nog niet in praktijk gebracht, maar er zittEA, mOge-
lijkheden in die men nader dient te onderzoeken.

Er is flog een andere mogelijkheid waarop Eirkhoff ijst en deze
is op het Duitse onderzoekingsvaartuig "anton ohrn" wel in praktijk'
gebracht. Het is mogelijk ge'bleken o de kuil van een trawinet iOS.
neembasr te maken. Met het net wordt op de normale wijze gevist. Het
net wordt op de normale wijze scheep gehaald, doch de kuil hlijft
buitenboord hangen. Men maakt de kuil los van het net, het hoveneind
van de kuil mäakt men dicht, er wordt een radarbaken en een boei aan,
bevestigd en de hele zaak gaat weer te water. Het is aan het moeder-
schip orn de kuil op tevissen en de vangst te venierken.(figuren ,3_1)

Het sanbrengen van een andere kuil is een'ogenblik werk en het
net kan onmiddelijk weer. te water.

Het wil mij voorkomen dat, wanneer de mogelijkheden van het
Roscher-reservoir of van de losneembare kuil werkelikheid kunnen wor-
den, er nieuwe perspectieven zijn voor onze vissersvloot wanneer zi
van de Noordzee zou moeten gaara.

Nieuwe schepen kunnen gebouwd worden op een zo rationeel mogelijke

$ C. Birkhoff - Fleet operation of Trawlers with a Mothershi.
±Daper nr. 68. International Fishing Gear Congress.
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grondsiag at hetreft vermogen, sneiheid en bruikbaarheid. He-b even-
tuele diepvriezen kan plaatsvinden op een afzonderlijk schip, dat
een capaciteit heeft, welke is afgesteld op he-b aantal trawlers wear-
.aan het is toegevoegd. Dit schip behoeft geen dure trawler te zijn.
He-b kan hij wijze van spreken een voor dit doel verbouwde en geschikte
coaster zijn.

Doch al deze mogelijkheden moeten onderzocht worden. Zolang de
toepasseiijkheid in de praktijk niet is gebieken staat men nog voor
het dilema snelvarende trawlers, fabriekstrawlers of wat anders?
Voor dit dilemma zal vermoedelijk in de toekomst een oplossing moeten
worden gevonden, doch men weet nu reeds dat de mogelijkheden srìel-

varende trawlers en ±'ahriekstrawlers dure mogelijkheden zijn.
Het zal dus de moeite waard Zfl orn "wat anders" nader te bestu-

deren.

J.G. de Nit.
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