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EERSTE AFDEELING. 

GESCHIEDKUNDIGE INLEIDING . 

. ,Cc n'csl pas par 1111 palliatif ou par un mo~cn ordinaire, 

mais par un ouHagc dignc des Romains, que nous 

pourrons 11011s ti rer cl'affaircs". 

l ' ll de instructie Yan Koning Loo1.w1JK aan het "Comité 
Centra! du \\'atcrstaal'', nà de o,·crstroo111ing-cn ,,,n 1809). 

ONTSTAAN DER GEMEENSCHAP TUSSCH EN MAAS EN WAAL. 

Door de ,·erlcgging- van den ;\[aasmond \\'ertl in zekeren zin een voormalig-e toestand in den 

af,·ocr ,·an het oppcrwater langs onze hoofdri\'ieren hersteld, \\'ant ook in de eerste eeuwen onzer 

jaartelling was de Maas ecne zelfstandige ri,·ier . die hare wateren langs J I e usden wcst \\'aarts 

,·oerde tot in zee. 1
) Het tegen\\'OOrdige "Oude i\Iaasje", zoomede de plaatsnamen ;\ [aasdam en 

\ Vestmaas herinneren nog aan dien voormaligen loop. 

l lcl ligt \'rij \\'cl in het duister ,,·annecr de samendoeii ng van ;\ Jaas en \ Vaal bij Loevestein is 

ontstaan en e, en min is het bekend of daarbij aan c.:cnig toedoen ,·an menschenhanclen moet ,,·orden 

gedacht. Door V .,x Ül 1>1•:x11on:.>-. GRnE\, S.\IITS en anderen wordt zulks inlusschcn aangenomen, 

..:n de mecni11 g- \'Oorgestaan dat het ;\ laasvak l l e lei nd \\'oud ri c h em in de tweecll! helft der 

negentk eeuw g-rootenclecls kunstmatig is gevormd, teneinde de rivierbedding naar (;ecrvliet 

te kunnen afsluiten en de landen bc,, esten J leusc.len door bedijking tegen m·erstroo111ingen 

behoeden. Dt: g roote stoot to\. d ie ,, c rken zou clan gcgc\'en zij n door den storm vloed van 

omstreeks het jaar 857, die ons land zó6zcer heeft geteisterd, .,dat alle de boomcn die huyden 

"te daghc ,·an Lcyden tot ~ yemaghen toe in brocckighc oft in \\'atcrighe steden opghcgra\'en 

E,mc he-,chrijdng ,an dien loop der )laa s komt o. a. ,·oor in: 
\ ',\-.: 0L' l1E:-;11n1· i,;:-,; ,,Dcschrijving hc rnn hèl l;rndt ,, 111 IIeusdcn'' 1650 hl1,. 6. 
E\.'ne kaart van den n,ormaligcn toestand komt ,·oor in: 
J. C. R.u1 \1 R ·»Ceographische gcschiedcni~ , an f-1 ol Ia nd l><:znidcn de J.ck en ;'l:il'II\\ c ;\laa-, in de :'lliddd­

eeu" cn" 1899. 



2 Ontstaan der gememsc!tap litssclte1t llfaas en TVaa!. 

11 
worden kenlycken g hevonc\en worden a lle eens weghes mits den storme nedergheslaghen" . 1

) 

Door jongere geschiedschrijvers wordt het daarentegen voor waarschijnlijk gehouden dat het 

riviervak Heleind- \Voudrichem in historische t ijden steeds heeft bestaan naast de bedding 

naar Gce r v I iet, totdat deze laatste aan beide uitei nden kunstmatig werd afgesloten en tot 

binnenboezem van de G roote Zuid-Hollandsche \,Vaard vervormd. Die afsluit ingen zouden dan 

hebben plaats gehad omstreeks het jaar L273, eerst te Maasdam door middel van sluizen en 

daarna te Heel i kh ui zen door een aarden dam. 2
) Zooals hieronder zal blij ken pleit ook de 

geschiedenis der overstroomingen langs Maas en \ 1\/aal voo r de onderstelling dat de algeheele 

samenvloeii ng van Maas en \,Vaal bij Loc ves t e i n eerst op het einde der 13de eeuw is ontstaan. 

Omtrent de wording der gemeenschap van :Maas en \Vaal bij 1-Icerewaa rden is evenmin 

iets met zekerheid bekend. In tusschen ligt het zóó voor de hand dat twee onbeteugelde ri vieren , 

die in landen van zeer jonge formatie dicht naast elkander loepen , bij de bekende neiging om 

al kronkelende hare bedding te verleggen, hier o f daa r met elkander in aanraking komen , dat 

het overbodig schijnt voor die gemeenschap naar kunstmatige oorzaken te zoeken, al zullen 

onze voorouders haar om redenen van scheepvaart of defensie vermoedelijk \\'Cl verhaast of 

verbeterd hebben. Reeds omstreeks 870 althans moeten sporen van kanalen door de Heerewaar­

densche overlaten worden aangetroffe n. 3
) 

INVLOED VA'X DEN' $1,:'\T- l•:LTS!\llETIIS\ .. LOEIJ. 

De inbraak van de G roote Zu id-Hollandsche \ i\Taarcl in den nacht van 18 op 19 Novembe r 

r42 r was va n g rooten indoed op de gesteldheid v:rn l\ifaas en \Naai. De zeestanden werden 

als 't ware doorgetrokken tot in den Ouden 'N iel bij \ i\le r kcnda m , cle afstand van \Nou­

clric h e m tot de zee werd feitelijk 40 K ilometer korter en de vereenigde wateren van Maas en 
\,Vaal ontlastten zich nà dien clan ook in hoofdzaak op het J3ergsche Veld, zooclat slechts een 

onbed uidend deel door de Mern·ede langs Dordrecht bleef stroomcn. De waterspiegel te 

\ i\lou driche m moet toen eene groolc ve rlagi ng hebben ondergaan , doch uit hoo fde van de 
ve randeri ngen , welke er spoedig op de \Vaal en het Bergsche V clcl plaats grepen , is die slechts 

va n korten duur geweest, zooals hieronder zal worden toegelicht. 
De verlaten Maasbeclding langs Heusde n naar Gec r vl ict werd door den Si nt-Elisabeths­

vloecl grootendecls va n de wereldkaa rt uitgewischl. Tn den ona fzienbaren waterplas beneden 

Kei ze rsvee r toch ware het vruchteloos geweest naar die bedd ing te zoeken, doch meer bovenwaarts 

is zij, mèt den noordel ijken bandijk, in stand gebleven. Het "Oude l\1aasje" wijst thans nog van 

Hedikhu izen tot 1-lagoo r t de t1 loop va t1 de Maas in het Romeinsche tijdperk aa t1 . ~) Van 

' ) VAN COüTI-IOUVB.:s » D'oucle Chronyckc ende historien van Hol la n cl", 1636 b lz. 69. 
' ) Zie o. a. het aa ngehaalde werk van den heer R ,UIAER, blz. 236. 
' ) STORM-BU\'STNG' 1845 llclc deel' blz. 18. 
J. VAN HEURN. De opheffing der gemeenschap van \Vaal en Maas te Hee rewaa rd e n in l>De l ngenieur" 

N°. 34 rnn r 888. 
'•) Tn 1.p5 is h et Oude i'.laasje te Doc1·eren mel eene uitwater ingssluis afgesloten; eene later uitge,·oerde 

afsluiting bij Hagoort bestaat niet meer. Door den aanleg van cle Bergschc ]\.laas is het Oude nlaasje van 
Cansoycn tot .D rongel e n in de bedd ing der nieuwe rivier verdwenen. 



Ontslaan der gc1nrc11scltap lussrltm Afnas m 1Vaa/. 3 

Ilagoort tot K eizers,·eer vormt de Scheisloot - thans ten <lecle opgenomen in het Xoorder­

arwaterin gskanaal de r Bergsche l\'laas - nog een ovcrblijrscl van de voo rmalige bedeling. De her­

komst van den naam "Scheisloot"' is niet duister wanneer men bedenkt, dat de :\laas in haren oor­

spronkelijkcn loop de grens Yormde tusschen de bisdommen Luik en Ut ree h t en dat ook tha ns 

nog de Al lcnasche en L angstraatsche gemeenten in hoofrlzaak ,·olgens die richting zijn gescheiden. 

1kt .,Oude ~Taasje"' beneden ll agoorl i,- ,·an jongeren datum, zooals ook op het terrein opvalt 

doordat de pcrccelscheidingen der hooipolders als 'l ware dwars o,·cr dal rivicrtj(.; doorloopcn en alle 

pcrceelcn naar de Langstraat uitweg hebben. In 16o3 droeg het nog den naam ,·an .. Schipcliep''. 1) 

Voor zoover niet aan natuurlijke verzanding vóór hare a rcJamming moel worden gedacht, 

wordt de verbazende achteruitgang ,·an de voormalige l\ laasbeddi ng in de Lang:,lraatsche buiten­

velden toegeschre,·en aan nederzettingen ,·an , ·een, hetwelk nà 142 1 bij stornrn eder in het 

Bergschc-Vclc.l moel zij n uitgespoeld en oostwaarts argedreven. De vrij groote diepte in het 

.,Oude 1\faasje" daarentegen is grootendeels te danken aan de werking \'an ckn Baardwijkschen 

O\'crlaat sedert zijn aanleg in 1766. 

<>XT~T.\.\:-S , ·.\:;-. IIET l!Et:SnEXSCH K.\:-S.\...\L. 

Oorspronkelijk richtte de :\'laastak Jledikhuizen-\Voudrichcm zich langs B e rn naar de 

noordelijke vestinggracht \'an lleusden, om ,,111 daar volgens eene sterke bocht langs 1\ alburg 

terug te loopen naar \Vij k. T oen de J fce ren ,·an Heusden , die op de rivier vóó r hunne ves­

ting tol hieven, het de schcqwaart op 's l krtogenbosch te moeilijk maakten, \\'isten de 

Bosschenaa rs ,·ergu nning- te krijgen om de i\faas door Geldersch terrei n rechtstreeks ,·an B e rn 

naar \\'ij k te leiden. Dil gesch iedde in 1460 en daarbij werd een gunstig gebruik gemaakt van 

de grachten ,·an het kasteel ,·an l TE:\IERT. De I Ieusdensche tol \\'ercl \'erlegd, eerst naar , -cc n 

en later naar Gori nc hem, zoodat de Brabantsche hoofr.lstad haar doel niet bere ikte, maar voor 

haren naijYer was het eene ,·oldoening dat het toenmaals zeer machtige Heusden van de rivier 

was argesneden. 

De riYicrarm van Hern naar Heusden is verland, maar de bocht ,·óór H eusden bleer 

onder den naam van "Doode J\[aas" in ~tand, terwijl de tak van H eusden langs Aalburg 

naar \ V ijk, late r bekend als het " Heusclensch Kanaal'' in de11 loop der eeuwe11 met g roolc 

moeite en kosten op diepte ,,·erd gehouden, zoowel om de ,·esli nggrachten van Heusden ,·an 

water te voorzien als om de scl1eep,·aart,·erbinding met de ri,·ie r niet te verliezen. 2) 

') In hel R ijks-archief te 's-Hcrtogenbosch bedndt zich eene copic ,·an ecne particuliere kaart van 
l>D'ambacht ,·an Sydc" yn'' uit dien tijd, waarop het >>O ude ~(aasje·' met den naam nSchipdiep" is aangeduid en 
de Scheisloot met den dubbelen naam 1·a11 »Oude }\fase" en ))Schcysloot tusschen ~I cc u wc 11 ende C a pc 11 c''. 

') Toen 11 eu sd en het Kanaal, niettegenstaande ht•rhaalde uitclicpingen . maa,· aldoor in profiel ,ag ,·ermin­
dcrcn, 1rnchttc die ,·cstiag, ,·oornamclijk om redenen ,·an defensie, de »lcYende ~fase'· wederom lang-~ hare wallen 
te brc11gcn, en de onderhandelingen daaromtrt' nt stonden in 16::io z6ó gunstig-, dal men zich reeds opmaakte om 
aan de uitrncring de hand te s laan. llet plan was toen een wederzijds bedijkt ri1·ierrnk te \'Ormen van Hel eind 
langs 1-1 er pt naar de zuidelijke ,·cstinggracht ,·an 11 c II sden en voorts noordelijk ombuigende tot in het Heus-



4 De T/laterstctatstoestand ian,rs lllaas m Waal. 

DE WATERSTAATSTOESTAND LANGS MAAS EN WAAL. 

I.0\'LOEll VA::S l>E S,\:\IE:'\'\"LOEIJ~C BIJ I.OE\"ESTEI!\'. 

De afdamming van den Maastak naar Geervliet en het ontstaan der samenvloeiing bij 

Loevestein moeten een verderf clij ken invloed hebben uitgeoefend op den \,·aterstaatstoestand 

langs beide rivieren. Dit t reedt bij hoog oppcrwater, bij ijsgang en bij normale zomerafvoeren 

onder verschillende gedaanten in ' t licht. 
In de ee rste plaats moeten hooge waterstanden bij open rivier in 't algemeen van lan­

geren duur zijn geworden en ook - afgezien van de bijkomende oorzaak der geleidelijk tol 

stand gebrachte bedijki ngen - een hooge r peil zijn gaan aanwijzen, omdat het totale afvoer­

profiel met den Maastak naar Geervliet was venninderd en de Maas- en \Vaal\\'ateren sedert 

uitsluitend langs Dordrecht naar zee moesten stroorncn. 
Bij ijsgang moet de nieuwe toestand zich hebben doen kennen door eene grootere ne1g 111g 

tot het zich zetten van ij sdammen , gepaard met eene kleinere capaciteit tot opruiming door 

natuurlijken drnk, voor zooYer betreft de dammen nabij de punten ,·an gemeenschap. Immers 

ten eerste moet de samenvloeiing bij Locves te in het verhang op beide rivieren tot op zekere 

afstanden bovenwaarts hebben verm inderd en de kans tot ijsverstoppingen ve rmeerderd. In de 

tweede plaats waren de zijdelingsche toevoer van wate r en ijs te Heerewaarden - hetzij van 
de \Vaal naar de Niaas of omgekeerd - en de samenvloeii ng bij Loevestei n even zoovele 

oorzaken van plaatselijke stroomverlammingen en opeenhoopingen van ijs, terw ijl bovendien , 

zood ra zich nabij die punten van gemeenschap een ijsdam had gevormd, de eenc rivier opper­

\\'ater van de andere kon overnemen en aldus, door den dam boven te ontlasten of beneden te 

steunen, de opruiming door natuurlijken druk in hooge mate belemmeren. Daarbij k\\'am het 

voor, dat de Hcerewaardensche Overlaten, zelf door ijs verstopt, plotseling hunne d iensten 

\\'eigerden en dan steeg de nood voor de betrokken dijksvakken al heel snel ten top. 

Hoewel het, bij geb rek aan gegevens, niet is na te gaan in \\'elke mate de doorbraken en 

overstroomingcn langs Maas en \N'aal door de afdamming der Gee rvlietsche .Maas zijn toege­

nomen, is het van belang op te merken dat de aanteekeningen omtrent zeer hooge waterstanden -

al of nie t gepaard met ijsverstoppingen - niet verder reiken clan tot omstreeks het jaa r 

1270 1) , derhalve tot het tijdstip waarop die afdamming door jongere geschiedschrijvers wordt 

clensch kanaal. Te elfder ure werd de uitvoering e,·enwel verhinderd door een hevig protest uit het land van 
Altena, alwaar men zich bevreesd maakte, dat het terrein beoosten Heusden het gc\\'icht qm de nieuwe rivier­
dijken niet zou kunnen dragen en bovendien, dat de Aalburgschc dijk niet bestand zou blijken tegen den vollen 
stroom \'an de Maas langs zijnen voet. Na het afspringen der onderhandelingen \\'Crd het kanaal op nieuw uitge­
diept en daarvan geeft GROEN ('>Beschr ijvinghe der Stad en Landen van ll eusclen", handschrift van omstreeks 
1650, \\'cl willend ter inzage , ·crstrckt door den heer L. J. VEER~IAY, uitgever te Heusden) de Yolgcnde beschrij­
»ving: »Int Jacr 1623 heeft men door sckcr schip zyndc toegerust met kopere schcpketcls omgaande door hulp rnn 
»menschcn, YCCl sants aldacr uitgchaalt en alsoo \\'ecler een bck-rnmc Diepte gcmackt, het sant " ·crd in de grond 
»vervolgens met gc11·clcl door desc ketels geschept en bo,·enkomcndc ,·iel het \\'Cdcr uit de voorn. ketels agler an 
llhet schip in een ander , en werd dan an een andere plaats gebragt". 

' ) Zie: Rapport der Inspecteurs van \,\' aterstaat d .d . 27 September 1861, bij l. N°. 5, met de aann1lling van 186+ 
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gesteld. Tntusschcn 1s hierbij in 't oog te houden, dat de totale lengte der rivierdijken sedert 
1 270 eveneens belangrij k is toegenomen. 

fo de de rde plaats had de samenvloeiing b ij Loevestein ongu nstige gevolgen voor de afwa­

tering der Gekkrschc en Hrabantschc iVIaasd istrictcn, doordat de Maas bij Hee rewaa rel e n en 

bij Loe\·cstein veelal door de \Vaal \\'Crd opgestuwd. 1n hoofdzaak deed zich d it bezwaar 

gevoelen in den vroegen zomer , wanneer de Maas a ls regenrivier in den regel maar weinig \\'ater 

afvoerl en derha lve uit zichzel f lelkcns een laag peil zou hebben aangenomen indien zij daarin 

niet ,,·as verh inde rd door de Waal, d ie, tevens A lpenrivier, in bedoelde periode meestal vrij ste rk 

gezwollen is. De :\faasocve rlandcn \\·c rdcn daardoor in hunne watcrlossi ng belem merd en met 

kwelwater be7.waard gedurende de maanden waarin een laag polderpeil voor den landbouw juist 

van het hoogste belang is. Ove rstroomde weilanden, die indien zij alleen Yan den afvoer der 

i\laas afhankel ijk waren geweest, uiterlijk omstreeks 1 April zouden zijn drooggevallen , bleven 

door den invloed der \\"aal \·cclal tot Juni en zelfs enkele malen tot ei nde Juli onder water, 
zoodat de \'Oorjaarsoogst verloren ging. 

D it bezwaar moet zich in den aanvang der r 4<1• eeu\\' in hoogc mate hebben doen gevoelen, 

althans noo rdoostelijk Noord-B r abant bindt in dat tijdperk een harclnekkigen strijd tegen het 

zomcnrnll:r aan. In ,,Maeslandt" , het derde kwartier der Meije rij van ' s -He r togenbosch, 

gewaagt de geschiedenis reeds in oude dagen van .,seer \·cel ende goed \Veylants", daarbij 

hulde brengende aan het vruchtbare sl ib van de Maas, maar in het begin der t4'1" eeuw kwam 

het rivie rwater herhaaldelijk later te gast clan wenschelij k was en moest het te lkens door zóóvcle 

wmerdijkcn wo rden gekeerd, dat e r achtereenvolgens in de jaren 1 309, 1323, 1349 en I 360 

vie r dijkscollcgiën 1,·crden opgericht , wier cenige taak het was die t ijdelijke watcrkecringen goed 

te keuren en te schouwen. ,, r\ls men acht neemt op het geven van de Dyckcacrten van dese 

"Landen, zoo bevint men hier, dat clese Dyck-Heemraden niet ge\\'eest en syn, ofte immers van 

,,de 1 fcrtoghcn niet geauthorisccrt voor den jaere 1 300. \ \Tacr uyt dat men oock wel c:-in 

,,afnemen, dal de wateren voor dien tydl hier soo swaar ende schadclyck niet geweest en c-y n" 1). 

In aanmerking nemende, dat de m·cnrcgende invloed ,·an de \Vaal op de Maas bij het 

buiten werking stellen van de Gecrvlietsche i\laas is ontstaan , verd ient het zeer de aandacht, dat 

de overlast va n het zomerwater kort nà 1270 in hoogc mate is toegenomen. 

1:,;\-LUED \ 'A}, DE.\T SJNT-EL!S/\HETHSVL.01·:D. 

Zooals reeds opgemerkt, moet de St. El isabcthsv loed cene aanmerkelijke verlaging van den 

waterspiegel tengevolge hebben gehad, doch vormde die verlaging , uit hoofde va n bij komende 

\·c randcringen op de \Vaal en het Bergscbe V elcl, voor de i\ laasdistrictcn slech ts een tijd va n 
korte vreugde. 

De \ 1Vaal toch nam, grootendcels als ge\·olg der verzand ingen en slroo1m·crleggingen bij 

Schcnkenschans, gaandeweg in \·e rmogen toe, zooclat haa r afvoer het peil der Merwede bij 

\\"oudr ic hem - en daarmede de waterlossing van de Brabantsche Maas - in gewone tijden 

1
) \'A:-: Ounr:::-:110\'E:-:, »Hcschrijdnghc \·an de ;\lcycryc \·an 's Hcrtogcn-bossche", 16-1-9, blz. 34. 
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,,·eldra beheerschte. Op het einde der 17do eeuw bereikte de wan,·erhou<ling bij Schenkensch ans 

haar maximum en voerde de \ \'aal zóth-ecl af, dat er maar • , , gedeelte van het Duitsche opper­

water voor de n Jeder-Rij n en den IJssel te zamen overbleef. 1
) 

Daar het oppenvater van i\laas en \Vaal zich, zooa ls reeds opgemerkt, sedert 142 1 in 

hoofdzaak op het Bergse he Veld ontlastte. werd de :\fcrweck beneden I fa rel in x vc Id aan sterke 

verzandingen ten prooi en vertoonde hare bedding gaandeweg minder geschiktheid om aan den 

afvoe r va n hoog opperwater en ijs deel te nemen. 

Op het Bergsche Veld kwamen langzamerhand wederom platen droog te ,·allen, die zich 

door aanslibbing en begroeiing in omvang en hoogte uitbreidden. om gclciclelijk slechts een 

verward net va n killen open te laten, d ie de zorg voor den afroer tk r \·ereenig-de 1Iaas- en 

\Vaalwateren van de \·oormalige open zet: overnamen. A l heel slecht kweten d ie killen zich 

c\·enwel rnn deze taak. \\'cl waren zij in staat de :\Ierweclc bij normale afvoeren laag af lt: 

zuigen - \'eel sterker dan Dordrecht en Rotterdam wegens hunne scheepvaart naar den 

R ij n lief was - maa r bij hoog oppcrwate r bood haar profiel weld ra niet ,·oldoenclc ruimte om 

de ]llcrwede krachtig te ontlasten en, ,rnt nog erger was, bij ijsgang geraakten de killen 

spoedig ,·erstopt, zoodat de verlamde ri,·ier langs Do rel r ee h t, in \\'at jammerlijken toestand die 

zich ook bevond, alsda n wede rom de eenige afvoerweg ,·oor water en ijs ,·ormde. 

Steeds meer aa1woer van boven en minder gelegen heid tol af,·oer naar zee, clàt was alzoo hel 

om·erkwikkclijke schouwspel, hetwelk zich nà 1421 aan het oude \\' oudrichem ,·erloonde, en de 

toestand was in hel begin der 18"c eeuw zóó hachelijk geworden, dat men voor de A lblasserwaard 
1.:ene dergelijke toekomst vreesde als de Groote \ Vaa rcl bij den St. Elisabethsvloed was beschoren. 

:\Ict dien achteruitgang op de :\lerwede hield het bederf ,·an den \ \ 'aterstaatstoestancl langs 

de :\laa-; meer dan gelijken tred. Xiet alleen dat hare ,,·aterlossing bij \\·oudrichem steeds 

meer werd belemmerd, bij J leerewaa r den moest zij in tijden rnn nood bovendien telkens 

g rootere massa's water en ijs van de \ Vaal ontvangen en , voo r zoover ha re beddi ng- clan geen 

ruimte bood om al het vreemde met hel eigen water en ijs te bergen. waren het slechts de 

inundatie's in N oord-Brabant die uitkomst konden geven en het doorbreken der ri,·ierclijken 

voorkomen of versch uiven. Telkens en telkens stond dan ook een g root deel dier provincie 

blank en ,·ooral de streek rond 's- l lertogenbosch kreeg ruim haar aandeel in dien watcrlast. 

?\ict alleen dreigde deze haar rnn de zijde der :\laas, doch bo,·enclien rnn uit de Peel en de 

Belg ische Kempen , want het water van hel 260,000 H.A. g roote stroomgebied rnn de Dieze 

ondervond telkens zóóvecl belemmeri ng bij de afstrooming op de Maas, dat het eerst de kom 

rond 's-Hertogenbosch , ·ol zette. om ,·e1Tolgens geleidelijk een uitweg te zoeken o,·er den 
on bekaden oe\·er boven He cl ik huizen. 

DE BEER CllE \I..\AS. 

O nder de 111 Noordoostelijk Noord-Brabant 111 het begin der q •tr eeuw gelegde zomer­

dijken, neemt de Groencnd ijk de voornaamste plaats in. Deze strekt vnn den li nke r Maasdijk 

') Uit het rapport n111 PASSAV,\~T aan de Stalen van llolland, anno 1696. (STORM-IlU\'St:\C blz. 21.) 
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bm·en :\fege n tot de widwaarts gelegen hooge g ronden onder Be r c h e m en was noeger bekend 

onder den naam van .. Seghedyck", ,·or111e1Hk de gren-; tusschc.:n het land ,·an R.a,·enstein en het 

(;raaf:;chap ~fcgen. Volgens he t ééne charter \\·ercl die dijk in 133 t gelegd 1) , ,·olgcns een anclc r 

c..:vemrel bc.;stond hij rcc..:ds in 1 326. ~) 

De J leer \".\X R \ n:sn-: 1:-- liet den Segheclijck telkens eigc..:nmachtig doorstekc..:n. waardoor 

het water in de ~kijc..: rij kwam en daar W<l\'ecl schatle be rokkende, dat dc.; Schout \"all 's 11 er­

toge n b o sc h in 1365 van den J l i-:RT<a; \",\ .'\ BH.\n.,:-;T het bevel ontving om "den Scghcdijck 

hoghcr ende bn:c.lcr dan die Macsdijck is" te maken en op het behoud dier afmetingen jaarlijks 

toe le zien. Dit belette c,·emrcl niet dat de dijk telkens weer door R.\ n:xsTEIX werd door­

gestoken en door de benedenlanden gedicht. Volgens eene o,·crcen komst van 1 ]\ki 1 565 lus­

schen 1\l ege n en ?IIaasland werden de kosten van herstel t elkens ,·oor gemeenschappelijke rekening 

genomen. 

Toen het Graaf-;chap ?IIcge 11 in 1 569 e,·enwcl om redenen , ·an defensie meer hc..:il verwachtte 

\'an den l lee r V.\:\ R .\\"l·:xs·n :1:-; dnn ,·an den H1·:1Cro(; \ ' .. \X Bll. .\H.\>JT, liet het Maasland in den 

steek en werd het met R.\ YEXS'lï·:1:-; eens om blijYcncle OYerlaten in den Groenendijk te maken. 

waan-an het peil door arbiters uil het land \'an Maas en \ \'aal zou worden \'astgesleld. J licrdoor 

kregen de Gelderschen feitelijk eene stem in de regeling van den inwendig-en wate rslaatstoestancl 

n111 Î\oordooslelijk Noo rd-Bra bant, de af\'oer ,·an zomerwater dwars m·cr het binnemlijkschc 

land werd door onmiddellijk bdang-hebbcnden onderling geregeld en al, zoodanig is de o,·ereen­

komsl \"an 1 569 te beschouwen als de oorsprong , ·an de Bcersche :\[aas. \\"cl is waar tcckende 

Maasland bij de Stal en-Generaal der V c.;reenigde Nulcrlanclen protest legen d ie overlaten aan, 

maar zonder succes, mtnt de heer ,·.,:-- R.\ , ·1-: :--STEI.\ wa-; geen gchoon:aamheid aan de besluiten 

der Stalen , ·erschuldigd en deze gi ngen e r d<ln ook eindelijk , dd. 21 September I ï34, toe 

over om binnen het gebied der Genera li teitslanden ecne nieuwe waterkeering te leggen, die 

l\ laaslancl voor het afkomende zomenrnte r moest behoeden. Deze, de zoogcnaamdc Schullakensche 

dam, bleek en:nwcl niet aan het doel te beantwoorden: niettemin bracht hij den polder ,·an 

J\I cgen in een hachelijkcn w,ller,-laatstoestand en hel was niet ,·ó6r het tijdperk der Fransche 

omwenteli ng dat die dam werd doorgestoken en hel land va n Megen 111 zijn oud recht van 

uitwatering her:;teld . 

De natte zomer ,·an hel jaar 1816 gaf ,·en-olgen-; aanleiding tot eetH.: krachtige beweging 

in .i\'oordoostelij k 1\oo rd - Brabant om tol een beteren wate rstaatstoestand te geraken. Van 

Regeeringswege ,rerd toen een plan opgemaakt voor een afwateringskanaa l ,·an G ra ,· c naar hel 

Oude ::\!aasje, doch dit ontwerp kwam niet tot uit,·oering wegens gebrek aan financieclcn steun 

,·an wcgc ,·c.;lc der betrokken polders. J let Ge,yestclijk Bestuu r liet daarop in de jaren 182 1 en 

1822 zoo,1·cl den G roencndijk als den Schutlakenschen dam dichten en hiermede ontbrandde de 

doorsteekwoedc uit \'Orige eeu,,·en opnieuw, waan·an menige militaire bewaking langs den Groenen­

dijk tot in onze dagen zou kunnen getuigen. 

' ) I IFR\I \ '\S "Chartr<·~ en gcschicclkundigl' bc~chciden betrekkelijk het land rnn Ra,·enstcin·· 1850, blz. q6. 
' ) \ ",, :- DER , \ . .\, ... \ ardrijkskundig woordcnbo<·k clcr Xcdcrhmdcn", 18~3. 1 \ " deel blz. 883-
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l'O(;f:-,;(;1,::-- TOT l'I..\.\T:-ELIJKE \ ' EIWJ·:TERl'-<; \ .\X l>E\ \\'ATEl{ST.\.\TSTOl·~'-T \ '\I>. 

BA.\Rl >\\'IJKSClfl·: 0 \ ER!..\.\T. 

\\'aar de wat<.:rlast lan~s de ;\faas . de \Vaal en de Mer\\'ede zoor.e<.:r kkmde . zal het niet 

,·enYonder<.:n dat aller\\'ege plannen werden beraamd om tot \'erbetering ,·an tkn toestand te 

gerake n. l~ene ee rst e poging daartoe de<.:d 's H e rtogenbosch in 1481. 1
) 

Terecht zag de Brabantschc hoo rdstau in de gemeenscha p bij H <.:c r e waard e n de hoorcl­

oorzaak \'an ha ren noodtoestand, en toen zij zich bij de bt.:slcchting \'an een geschil tusschen 

nl\Xl.\lll.I.\.\X \'.\X OosTEXRIJK en eenig<.: Geldersche ~tedcn den dank des K eizers had ,·erwor­

,·en , hield de zoe nbrief van 148 1 dan ook vanwege Ti e l e n Zalt -B o mmel de voor haar g lln­

stige ve rklaring in "dat \Y)' <krseh-en stadt zullen gehcughe n e n de gedoghe n, dat sy sa! moghe n 

,.toelegghen, toestoppen ende toedycken of doen toedycken al sulcken doorsteke als tot J Ier­

., \\' aa ru e 11 gemaect is" ~). Van deze ,·ergunning werd evenwel nooit gebruik gemaakt e n later 

zijn de Kanalen \'an V oo rn en H ee rewaa rd e n door de (;elclersclw steden zelf gedicht, waar­

o,·er hieronder meer. 

E<.:ne tweede poging deed 's 1-1 ertogenbosch in 1658 en met meer succe--, al werd het 

toen geoppe rde denkbeeld ook eerst ruim honderd jaar later <.:n in zeer gcwijr.igden vorm ver­

\\'ezenlijk t. 

In <.k: 17•!e eeuw namelijk steeg de nood langs de Maas, de \\'aal <.: n de :\lerwede kn top; 

nooit volgden de dijkh rcukcn elkande r in zóó g root aantal op (zie het rapport der Inspecteurs 

van den \Vaterstaat van 1861. bijl. 5) e n de inundatie's in Noo rd -B rabant be re ikte n nooit 

o,·erschrcdcn hoogten. Zoo \'ermeldl de geschiedenis b. v. omtrent hel O\'erstroomingsjaa r 165 J: 

" ln den Hos stond het water wel acht daghen langh (,·oor de,;en was 't wel twee of drie daghcn 

"ge,\'e<.:st , doch niet soo hoogh) in de stadt ende tot aan den derden trap van ' t l locksad oft e 

"Coer in de K erk. De marckl, Hinle m<.:rstraat , e n J e steewech " ·aren alleen droogh. Schepen 

.. ,·an dertigh last ,·oeren O\'er het Landt ,·an den Bos af recht toe recht aen achter Heusden 

.,om in de Maes" 3). 

In r 658 zocht het inundalicwater \'an het Bossche-Veld een uitweg ove r de hooge g ronden 

achte r Sprang om naar de Donge en het is \'olgens deze aanwijzing door de natuur zelf. dat 

de landmeter B.\STIX<;1L·s, in opdracht \'an 's Jl ertogenbosch, in genoemd jaar een afwate­

ringskanaal tot ontlasting van het genoe11tclc gebied naar de lJonge ontwierp. Dit plan kwam 

') \\'cl is waar 11crd door de reeds ,·ermddc.: afsnijding- rnn dc• sterke 1 !cusden~che bocht in q6o ecne oor­
zaak tot ,·orming van ij~dammen opgche,·en, doch aan dal werk was dk denkbeèld tol rivien·erhetering neemd. 

' ) VA~ ÜUUENllt lVEN. »Nieuwe ende g-antsch vermeerderde bescluijvinghe van de stadt va 11 ':; Hertogcn­
bossche,'' 1670, blz. 168. 

Deze ,crgunning heeft betrekking op de Kanalen ,·an \'oorn en H eerewaarden; ofschoon niet bekend is, 
1\anneer die kanalen zijn gemaakt, ,·cstigen de aangehaalde woorden het ,·ermoeclen dat zij. althans ten clel'll· . 
eerst ui l de 15dc eeuw dagttekenen en t0cn door Tiel en Zalt Bommel tot ontlasting Yan de \\'aal zijn ge­
maakt o f verruimd. 

Het kanaal van St. ,\ndrics, hel zoogc11aamclc Sch:111segat, wer<l in 1599 door de Spanjaarden gegra\·en . 
uitsluitend om redenen rnn de defensie (BOR . .,( ;c1cgenheyt , an 's Hert ogc n-bossc he". 1630 . bit. 65.) 

') C,\IJUE\tA. »:'\ederlandschc \\ aterdocden··, 1703 . blz. 320. 
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wel 1s waar niet tot uitvoering. 1) maar daarin ligt toch de oo rspro ng ,·an hd denkbeeld om 

h<..:t Bossche n : lcl op den Amer le o nl lastcn, he twelk later door d e n Haardwijksche 11 on~rlaal 

zou worden ,·crwezcnlijkt. 

De regcering- ,·an Dordrec ht we ndde, sedert de l\Icnvcdc bened e n ll ardin:-- \'cld aan 

n:rlamming ten prooi werd. onafgebroh:n pogingen aan om, ten geric,·c harer schccp\'aart naar 

den Rijn lot afdamming \,lil eenige Killen in het Bcrg:-chc veld te geraken , doch toen het in 

1 564 aan tkn Oude n \\ ' iel ei ndelij k tot werkzaamheden \'an beteckenis zou komen, \\'erden die 

door Gorcum. uit vrees ,·oor den n.:chtcr Mcnn.:dedijk, gewelddadig belet. Ook zelfs nadat hel 

l lof va n l lolland, bij sentcnsie van · 13 ~ o,·e111ber 1 58 1, ten spijt rnn de r\ lblasser waard ann 

D o rdrecht \'erguntle "lot..: te dammen d e 1,ille of Krckc omtrent \\' crkcndamm c . tot wik 

"ecnc hoogte als zij met den G ra\'e ,,111 l loornc waren gecontracteerd,'' blc\'en tle Kil len nog 

lange jaren ongestoord hare beruc hte \\'Crking uitoefene n en eerst in 17::!8 werden e r twee ,,rn 
mindere beteckenis afgedamd. Dat D ordrccht eindelijk succes had. hield ,·cnnoedelijk ,·erband 

met de open ing ,·an het l'a nnerde nsch ka naa l , hct\\·elk, in 1 707 o m redenen van defensie o nder 

he\'Îg' protest rnn Nijmegen, Ti el e n D ordrecht tot stand gckomen, den Xcder- R ijn wederom 

een rechtmatig aandeel in het Duitschc opperwatc r bezorgde. :'\ij mcgcn e n Tiel \\·erden schacle­

lons gesteld doo r de s luiti ng d e r kanalen \'an Voorn e n J-l ce r c \\ëla rd c n. op last d e r Staten 

,·an (;clderland, dd. 29 ,\pri l en 14 Octobcr 1728, in de cer-;t\'olge1Hlc ;aren door de Reken­

kamer onderno me n. 

lntussche n werd de locstand op tic l\Icrwede bij hoog oppenrnter en ijsgang hoe langer 

hoc hachelijker . ook nog toen de Rijn zich nà de doorb raak van den Spijkschendijk in 1740 

in z116 sle rke mate op den Neder-R ijn g ing o ntlasle n. dat tic con,·enlië n ,·an 1745 e n 177 1 

noodig waren om tic \'Crhoudingen hier te regelen . Geen wonder dat men, beducht \'Oor het 

,·e rlics , ·an de A lblasserwaard, allerwcgc naar ccnc zijtldi11g:,;chc afleiding voor het oppc r\\'ale r 

g ing rneken e n zoo o ntstonden e r achteree1n-olg-cns plannen \'OOr een o,·c rlaat door het land 

\'an ,\ ltcna naar den Biesbosch, andere tot ontlasting van c.lc i\krwcdc achter J-l ardi nx vcld 

0 111 naa r SL ee n e n hock , wccr ande re voo r een overlaat \'an J l e dikhui zc n door hel land \'an 

1 lcus<lcn naar het o nbedijkte gebied ,·an het Oude :\[aasje, enz . . totdat eindelijk in 17 54 door 

i\L\RTI:-.:us ,._,.K H.\R.\1I•:n :I.1>, burgemeester van Go r in c h e m een o ntwe rp voor d en Baardwijk­

sche n ove rlaat werd opgemaakt, hi..:twdk nà door den majoor der Genie m: R nY te 1.ijn ge\\ ij­

zigd. in 1 766 tot uitrnering kwam. 2) 

Oie o ve rlaat lag bi nnen Ho llandsch gebied <.:n h ij \\'Crd ook g rootcnclccls d oor 1 [ o 11 a 11 d 

bekostigd . maar aan zijne eigenlijke bestemming - ck ontlasting Yan de :\laas over den onbe-

' ) Dat het en;nwel ern-;t met dat kanaal is geweest blijkt hieruit dat "de Schout rnn R nam~donk de 
"regeerder,; der zes Zuicl-Hollandsche dorpen in de Lang~traat en die ,·an \\" aa l11 ijk, Haard wijk en Ooster-
11ho ut op:? i\ laa rl 1668uitnoodigtk Ra amsdo 11k tecomparecrcno,·crvenettege11plannen,a1rneg;; Dordr ec ht 
,,en ' s-1-lcrtogenbosc h 0111 door ck gronden tusschcn c;certruidcnbcrg en Den Bosch bezuiden del.an~­
"straat .:ene af11 ato.:ring te maken ,·an het opperw:Hcr, J>e n Bo sc h en omliggende kwartieren jaarlijks kwellcnd..:". 
(Oud arch ief rnn R aa m s d on k H. 115 ). 

' ) \·oor bijzonderheden zie de (;cus. ,,(;c,chiedkundige beschrijving der o,·erlatcn in de Pro,·incic Koord­
Brabant··, 18-1--1-, blz. 9 c . ,·. 

2 
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kaden linke roeYer tusschen C rè,·ecoeur en H edik huizen heen. achter Vlijmen om naar den 

Amer - heeft hij slechts in zeer geringe mate beantwoord. 

Daarentegen bezorgde hij ccne belangrijke verlichting aan het inu11<.latiegebied van 's- Il e r­

togen bosch en indirect k\\'a111 deze in bepe rkte mate ten \'Oordecle \'an de Maas. D e onde r­

vonden te leurstelling dced H olland, om redenen van 's lands defensie, twin~ig jaar later besluiten 

den overlaat, tegen het contract met ':;- l-J e r toge n bosch in, \\'ec.lcrom te dichten, doch de 

Brabantsche hoofdstad heeft zulks welen te beletten. 

ALGEMEENE PLANNEN TOT RIVIERVERBETERING. 

Nadat Maas en \ ,Vaal eeuwenlang aan verwa rring en regee ring loosheid ten prooi \\'aren 

geweest, \\·erden met de zegeningen van een algemeen bestuur voor de Nederlandsche Gewesten, 

ook de algemeene plannen tot rivierverbetering geboren. De voorloopcr ,·an die plannen was 

C llRlSTI.\ .\J\' BRUJ\'11"<:s, die in zijne "conside ratien" van 1 804 o p eene systematische ,·erbetering 

van de stroombanen aandrong en het is zee r te betreuren, dat een te vroege dood hem belette 

met krachtige hand op dat doel te blij\'en aansturen. Xa hem waren de ,·erschrikkelijke O\'er­

stroom ingcn van 1809 noodig om in dat woelige tijdperk opnieuw aller aandacht , ·oor de 

dringende behoeften onze r rivie ren te vrag-en. 

De Regeering was mel de beste voornemens be:1,ield en de boven deze afdeeling geplaatste 

woorden uit de instructie ,·an K oning L 01>E\\'IJK aan het "Comité Centra! du \\"atcrstaat" . 

welk colkge een a lg-cmccn p lan tot rivierverbete ring- moest opmaken , rlo~n zien dat men het 

gewicht der uit te \'Oeren \\'erken ook niet ontkrschatte. Maar de denkbeelden omtrent de 

huishouding onzer groote ri\'ieren waren nog niet tot rijpheid gekomen en ofschoon ,·elc uitne­

mende adviezen ten beste werden gegc,·en, zou men nog bijna eenc hake eeuw in het duister 

blijven rondtasten. 

Onde r de ontwerpen en geschriften uit dien tijd zij n e r twee van buitengewone \'erdiensten. 

al ,,·crdcn zij ook jaren lang meer met ,·erbazing dan met sympathie begroet; die ontwerpen 

bctreffon de Nit-m,.11' ,.Jfi-r,ucdt·, door J ,\:O- BJ..\ ,\"K t•::-. in 18 19, en de Si·l,l'idiu,g- 1•1111 11/aas m //'aal 

doo r I< R.\ \'E);I L<Wi- in L 823. 

B1. \ \.'K EX wilde ,·oor de ,·erlamdc Henedcn-~krwede en het verwarde net van Ki llen t<.: 

zamen ééne machligc ri\·ie r door het Bcrgschc veld in de plaats st ellen. als nieuwe monding 

voor de vereen ig tlc wateren van Maas en 'vVaal. 1, IU \ 'E1" ll()FJ.' daarentegen wilde de \Vaal en 

de :\l aas zoon:el mogelijk tot haren \'OOrn1aligen toestand te rug brengen door ecne zelfstandige 

monding ,·oor de ;\[aas te openen . het \'crmogen ,·an de \\'aal te beperken en de beide rivieren 

onderling volledig te scheiden. l loewel niet ongewijzigd. zijn beide plannen , naast de geleide­

lijke \'Crbctering der stroombanen door geheel het land, in de tweede helft der 19de ccnw in 

uit\·ocring gekomen. De l\icuwc :\lcrwcde en de nieuwe :\laasmonding zij n thans voltooid en 

daarmede is de kroon gezet op de \'crbclering onzer g roote rivie ren . ,rnt betreft den afvoer 

van \\'atc r en ijs : de wate rkrijg i:; beslecht en Halo's e rf is vei lig ! 
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PLAN KRA YENHOFF. 

/\ an de hand van zijne " Proeve" ') kan dit plan als volgt worden geschetst. 

l>E '\' 11•:L' \\' J•: \l. \ ,\S)IO:\J>. 

Te beginnen aa n 't Helcind wo rdt een nieuw riv 'e rvak gegraven, loopende tc.;n noorden van 

ll erpt en ten zuiden van lleusden volg-cns eene rechte lijn naar Doen:ren. ll ier doorsnijdt 

de ri\ ier den zec.;dijk van het land van J lcustlcn en richt zich dan naar het kasteel ,·an Gansoyc.;11 

nm verder bcneden\\'aart'> de bedding ,·an hd Omk :\{aasje le ,·olgen tol in den .\mcr. I Ict 

nieuw te gra,·cn rivien·ak heeft cenc lcnglt: rnn 5720 M. De breedte op den waterspiegel gaat 

van 145 :\(. aan 't H cleind geleidelijk over tol 165 :\1. aan "t K eizersveer in den grootcn weg 

,·an Breda naar (;orcum. Om cfü.: breedte te verkrijgen moet het Oude :\faasje ,·an Gansoyen 

tol K eizers vee r worden ,·crruirncl. De geleidelijke loename der rivic.;rbrcedte beneth:nwaarls. 

on.:rcc.;nkomcnck met 0.93 ~I. per K.i\ l. , wordt geacht in 0\'ereenslemming le zijn met hel af­

ncmcnck \'erval en de ,·ermindering der stroomsnelheid in de nieuwe ri\·icr. De rivierbodem 

verkrijgt ec.;ne gelij kmatige hell ing \'an nagenoeg 8 c.M. per K.l\f. gelijk aa n het berekende 

gemiddelde ,·erhang ,·an den waterspiegel tusschen Bokho,·cn en K cizers\·eer bij micldelbare 

eb, nà de sluiting ,·an het ka11aal van St. Andries. Met het oog op de scheepvaa rt wordt eenc 

bodemsdiepte ,·an 2 :\I. beneden :\L E. voldoende gc,1cht; hiernaar ligt die bodem aan ·t l lcl­

e ind op 1. 194 J\l.-,- A.P. en te Ga n soye n op 1.852 M. -,- A.P. De bestaande diepte van hd 

Oude :\(aasje was K R.\ \ 1: ,r10FF niet bekend, maar ingc,·al die niet voldoende mocht blijken te zijn, 

ve nm:cnch.: hij voor de noodig-e ve rdiepi 11g op uitschuring door den stroom te kunnen rekenen. 

T er weerszijden wordt de ri,·ier O\'er hare gcheelc lengte bedijkt. :\aar de hoogst bekende 

vloeden gerekend , \\ Ordt die bedijking te K e izcrsvee r gelegd op 3.80 i\ l. + J\.P., terwijl r.ij 

aan 'l Hcleind lcn minste 1 ;\L beneden de hoogte \·an den bestaanden :\laasdijk (6.92 :\1. +A.P.) 

wordt gehouden. De rivierdijken r.ijn ge heel nieuw op le werpen, met uitzondering \\'ellicht van 

het gedeelte van den zuiderdijk tusschen de \\'aspiksche ,·aart c.!11 Keizers\'ccr, ah,·aar met de 

bestaande bedijking nà verzwaring en verbeteri ng , kan wo rden volstaan. Langs den binnenlecn 

der rivierdijken worden watergangen gegra,·en van de noodige capaciteit om in de afaatering 

van he t land \'an l-kusdcn en de Langsl raal te \·oorzien. Aan het K e izers veer worden die 

kanalen afgesloten en door middel van uitwateringssluizen door vrij<.. loozing ontlast. 

' ade re bijzonderheden van dil ontwerp moeten naar het algemeen bdang en de plaatselijke 

toestanden worden ,·astgesteld. 

DE St'JlEll>IXC \ .\X ~I.\.\S J,;;-- \\'A .\I.. 

Nadat de Brabantsche :\laas haren loop langs den bo\·enomschreven weg naar den _L\mcr 

zal hebben genomen , kan LOt de sluiting van het ka11aal van St.-J\ndrics, de vcrhoogi ng van 

') Proeve \'an een onLll'erp LOL scheiding der rivieren de Waal en de Bovcn-:'ll;1as, en het doen anoopen de,er 
laatslc o,·er hare oude bedding op het Jlcrgsche Ycld, door den Luitenanl-Gcncraal Baron KR.\, J;)rnon·, 1823. 
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de Heerewaardensche overlaten en de afda mming van het riviervak H elci ncl-\ ,\louclrichem wor­

den overgegaan. 

Ten eerste moet daartoe over de velden van Voorn en JT ee re\\· a rden een bandijk \\Orden 

gelct;d, die bovenwaarts aans luit tegen de bed ijking van het land va n Maas en \ Vaal en bene­

denwaarts tegen die \·an de Bommelerwaard. T ol behoud der scheep\·aa rt-gemeenschap tusschen 

de Maas en de \\'aal wordt h et kanaal van Voorn heropend, na wederzijds te zijn bedijkt en 

aan beide uiteinden met ecne schutsluis afgesloten. ! let nieuwe fort "Nieuw St. A ndr ies" als­

dan nutteloos geworden, komt te ven·allen, doch wordt aan de :\Iaaszijde van het Voornsche 

kanaal herbouwd . 

Hd riviervak llclcincl- \ 1\loudrichem wordt aa n zijne beide uiteinden door een dam met 

schutsluis afgesloten. De \·oed ing geschiedt van uit de \\'aal. Bij \Vijk, Veen en P oud e roije n 

moet in verband met het constante lage peil op dit afgesloten l\ laasrnk, op uitdieping van den 

rivierbodem wo rden gerekend. 

c:l<:\VIJZIC;I) Pl .1\ N. 

Voor gernl men e r bezwaar tegen mocht hebben de gemeenschap tusschen i\laas en \ Vaal 

bij H cc re waa rel e 11 watervrij op te heffen , stelt KR.\ YENHOFF ,·oor den ontworpen afsluitdijk, 

voor zoover die bi nnen het kanaal van St. J\ nclries komt te liggen , nie t tot de volle hoogte, 

maar tot slechts 4.96 :\L + J\. P. op te trekken en tot ove rlaat in te richten , zoodat de \Vaal 
bij hoog oppenratcr of ijsve rsloppi ng nog eenige ontlasting naa r de i\faas zou , 1.:1 krijgen. IIet 

aangegeven overlaatspcil komt overeen met den stand van ck \Naa i te St.-And ri es bij de 

bestaande gemeenschap met de i\laas, wanneer de Rijn tot de hoogte \·an de slu iting in den 

O uden-Rijnmond is gestegen. 1\Iet hel oog op die evcntueele zijdelingsche ontlasting van de 

\Vaal is hel dwarsprofie l van de nieuwe Maasmond ing ruimer ontworpen , clan voor den afvoer 

van de i\laas alléén noodig zou zijn. 

w i-:1urnx 0 1' l )E ::IIA1\ S BO\'J•:~ IIEDJIOI L.T IZKN". 

Door hare afscheiding \·an de \\'aal zal de verlaging der waterstanden op de i\ laas zóó 

groot zijn dat zij boven Il e cl ik huize n op verschillende plaatsen veelal onbevaarbaar zal ,,·or­

den. Aan dit bezwaar wenscht KR.\ ri-:x1rnFF door het afsnijden van bochten en het opruimen 

van ondiepten tege moet te komen. 

Na voltooiing der scheiding \·an i\laas en \\"aal, zou de \ Vaterslaatstoestand van loo rd­

Braba nt ,·olgens K R.\YT~l\ïTOFF nog ,·erde r kunnen worden \·erbeterd door uil\·ocring ,·an het 

ontlastingskanaal van H ASTl :,O:(; 1us en sluit ing van den Baardwijkschen ove rl aat. 

RIV IERCOMMISSIËN. 

De commissie tot onderzoek der beste riviera Aciclingen van 18 21 schonk in haar vier jaren 

later uitgebracht rapport aan de plannen van KR.\ r EXHOFF geen bij val. Zij meende, dat de 
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gun;-;lige werking nrn <.k Hccrewaardcnschc o\·crlatcn tol ontzet der dijken van de Tiele r- en 

<le Hommelerwaard niet mocht worden p rijs gege\'cn en dat c.k n:rhooging van den "·atcrspiegel 

op de \\'aal. als ge,·olg ,·an de sluiting \·an het Kanaal van St.-,\nclries, schaddijk zou zijn 

voor de wate rlossing der ui tc r\\'aarden langs die rivie r. De commissie was bovendien , ·an oordct:I, 

dat hel denkbeeld ,·an K1n,1;;::-- 11<>FF om aan den achteruitgang der bevaarbaarheid van de 1Iaas 

bo\·en J I edik hui zen . door het afsnijden van bochten tegemoet te komen . ,,·egens het daarmede 

ge paard gaande g rootcre verhang-, met de g rootschc omzicht igheid moest worden ontvangen. 

De commissie k\\'am lot de conclusie dat de \'Oorgestckk scheiding ,·an ~faas en \\'aal voor 

beide ri\·iercn niet anders dan schadelijk kon zij n. 

De eigen voorstellen der commissie bepaalden zich. behalve lol de Nieuwe Mcrwcdc ,·an 

BI..\:\ i,; i,:-; . uil den aard harer opdracht tot een stelsd ,·an zijdelingschc ri\·ieraflcidingen. en de 

heilzame ge,·olgcn . ,,·elke <le :\laas en de pro,·incic K oo rd- Braba nt van hel werk der co111-

missie hebben 011de1Yonde 11 , zijn ti c ,·erbreecl ing ,·an den Baard wij kschen overlaat in 1 827 en 

tk opruim ing ,·an belemmeringen in de lraversc van de Beerschc i\laas in het zelfde jaa r. 

De aandacht werd nog ge,·estigcl - hoc\\'el a lken in g-e,,11 men er niet voldoende in mocht 

slagen de Hccrsche Maas en den Baardwijksd1c11 ove rlaat tol grnoleren afvoer geschikt ll.; ma ken -

op een overlaat door het land van Heusden in de richting ,·an ll edikhuizen naar Elshout 

tot ontlasting van de l\ laas op de Langstrnatsche velden en zulks in ve rband met een o\'crlaat 

door he t land ,·a11 '.\laas en \\'aal in de richting ,,111 \\' e u rt naar Ba te 11 burg·, lot onllasli ng 

,·an de \\'aal op de ;\faas. Deze overlaten zijn echter niet lot uit,·oering gekomen. 

De tweede rivie rcom missie behandelde in haar rappo rt \'H l1 1 849 de plannen van KR.\ n:xuc 11-F 

niet. omdat die bij de vorige commissie geen bijval hadden ge,·onden. 

PARTICULIERE GESCHRIFTEN. 

In de geschriften ,·an .SC' IIOI.TEX . 1) , ·.,x R ECII T l•:1n:x 2), , . \X 1>I-:R \\\1r- ') C l\ STIEI.T.fl·::-. 1) 

daarentegen werd de scheiding van l\laas en \\'aal met warmte voorgestaan en de \'ercering, 

welke die deskundigen voor de plannen ,,111 K R.\\' 1,:.,11ovv kot.:sterclen. ontlokte aan hunne pen 

zelf.-; hier en daar eene min<ler \'kiende beoordceli11g ,·an het werk der eerste ri , iercommissic. 

lnlusschcn gaa n a lleen V.\ ~ ll1·:R \\'rJCK en STIE l,TJ i,::-; in den vollen zi n des woords mt.: l 
K1u\'l·'.XEIOFF mede, want de beide andere schrij,·ers wcnscht.:n de l lcerewaardensche m·crlaten 

tot ontlasting van de \ \laaldijken in stand te houden en Sci IOLTI".'\ gaat daarin zelfs zóó \'er, 

dat hij hunne werking wil verbete ren. ,,I fct is toch bekend " - zoo merkt hij op - ,,dat de 

') J. 11. Sc11rn.TEN Hz. Proeve tol beantwoording <Ier 75,tt n:1:1g- ,·an het llalaafsch g-enootschap der proef 
ondcn·indc:lijke wijsbegeerte Le R ot tc rda m. 1826. 

1
) J. H. \ ',\N RJ.:CUTERFN. Verhandeling o,·cr den Stnal ,·an den Rijn, de \Vaal, de ~laas en den IJssel l'll 

de langs ckze ri, ie ren gekgcn polders, bene,·cn~ middelen Lot \'CrbcLering clerzd, e. 1830. 
1

) 11. J. , .\N ))ER \VIJCK. Verhandeling o, er de .Nech:rlandschc rivieren e n de 111iclckl.:11 tot derzclvcr vcr­
hctcri ng. r 832. 

'•) T. J. STii l.TJl:S. De Xcdcrlandschc hoofdrh·ieren en de plannen tot hunne \'erbctering, in populaircn toon 
bcschre,cn door een oud soldaat. 1850. 
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,, schollen bij ijsgang op dezen overlaa t de rmate kunnen opstapelen , dat die bijna geheel wer­

" kcloos wordt, voorzeker een g root gebrek in tijden van nood , wanneer ieder hulp middel als 

,,afgebeden zou worden. " 

T er verbete ring stelt bij voor de Maasdijken beneden den ove rlaat eenigszins te verleggen , 

in dien zin dat hunne st rekking beter met de st roomrichting van het door den overlaat aange­

voerde wate r en ijs zoude strookcn. 

V .\':\ RECJ-ITl·:RE~ zou de bevaarbaa rheid van de i\ [aas boven H ed ik h ui ze n willen verze­

keren door versmalling van he t ri vierbed en vermeerdering va n de uilschurendc werking van 

den st room. Ook ware z. i. eventueel doo r een scheepvaartkanaal van de Zuid-\ Villems­

vaart naar het a fgesloten Maasvak L-Jel c incl - W o uclr ic h e m in de be langen der schippe rij 

te voorzien. 
De eenige aa ntcekcning , die V AN mm \ VJJCK bij de plannen va n KRA \' ENI fOF F maakt is 

de vraag of he t wel noodig is zich beneden G a nso y c n aan de kronkelingen van het O ude Maasje 

te binden en of het niet bete r ware ecnige die r bochten tot cene meer regelmatige richting te 

ve rvormen. 
In de werken over den nieuwen Nlaasmond geraakt de Graaf v.,x R1~CllTEREN wel het 

meest in vuur, wanneer hij zijne verhandeling e ind igt met de ontboezeming dat , wil men een 

aanzienlijk eicel van ons Vaderland redden ui t den bet rcurcnswaardigcn toestand , waa rin he t 

zich bevindt , de mindere bezwaren over het hoofd moeten worden gezien om hel grootc doe l 

te be re iken; kle ine re bijzondere wenschcn en voorcleelen behooren plaats te maken voor he t 

algemeen be lang ; de openbare mccning, die zich wel eens bepaalt bij de bestrijding van hetgeen 

zij schadelijk ho udt , ook hare goed keuring van hetgeen volge ns haar oordeel nuttig is, moet 

kenbaar maken ; a lle tegenstreving tegen wezenlijk doel matige maatregelen ter zijde moet wo rden 

geze t , en de gulden spreuk "ecndrag t maa kt magt" met welke ons Vaderland is ontstaan , heeft 

gebloeid en is herrezen , ook hie r voo r oogcn dient te worden gehouden. 

RAPPORTEN DER INSPECTEURS VAN DEN WATERSTAAT. 

De Inspecteurs van den ·waterstaat FCRRAND en V AN DER K UN gaven in hun rapport van 

1850, hetwelk de zegenrijke periode der systematische normal iscer ing onzer g rootc rivie ren heeft 

geopend , te kennen , d at el ke rivie r onder alle omstandigheden haar eigen wate r en ijs tot in 

zee moet afvoeren. Blij vende echter binnen de financiecle g renzen , wel ke de uitvoering der voor te 

dragen \\·erken bchecrschten. bepaalde zich hun voorstel in zake de scheiding van Maas en \!Vaal 

tot de afsluiting van het kanaal van St.-Andrics. H e t watervrij afscheiden der be ide rivie ren zou, 

naar hun oordeel, later op eenmaal of trapsgewij ze kunnen geschieden , naar gelang de rivier­

kundigen alsdan raadzaam zouden achten. In geen geval zou echter to t cene wate rvrije sluiting 

der Hcerewaardenschc Overlaten mogen worden overgegaan , alvorens de Beneden \ iVaal en de 

ontworpen Nieuwe Mcrwcde door de uit te voeren normalisccringswerken in staat zouden zijn 

gesteld om zonder nadeel voor de wedcrzijclschc bedij kingen al he t vVaalwatcr af te voeren. 

Na he t verschijnen van dat rapport is aan de normalisccring onzer g roote r ivie ren , benevens 

aan de gele idelijke vorming der Nieuwe Mcn vcdc, krachtdadig de hand geslagen en , naarmate 
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<le werken vorde rden, traden de verbeteringen voor den afvoer van hoog water en ijs, zoomede 

m o r tk scheepvaart. aller\\'ege duidelijk aan ·t licht. 

1 ng-evolge de wel van 9 September 1853, Sta,1tsblad N°. 99 . werd bo\'endien de sluiting 

\ , lil het kanaal \·an St.- .-\ndries ondernomen en in 1856 \·oltooid. De ~unstige i1n-loed dier 

s luiting- op de geregelde afslrooming van ck lkncde1:-Wanl deed zich a l spoedig gcrnelcn en de 

zoo gevreesde belangrijke \ erhooging van de \ \ 'aal te St.- t-\ n cl ri es bleek bij gewone zomer­

stand en skchts 0.20 ,\ 0.30 i\I. te bedragen en bij buitenge\\·oon hoog zomenrntcr n:rmoeclclijk 

niet meer clan 0.50 i\l. 1) De schcepvaart op de Brabantsche ~!aas heeft bij kleine afvoeren 

hinde r \'an den ,·erlaagden \\'atcrspicgel onde r\'Onckn, maar door de sede rt uitge\'Oerde nonna­

liseeringswerken kon daaraan reeds grootendeels tegemoet worden gekomen, terwijl de aangelegen 

ri\'ierdistricten i nlusschen veel voordeel van den n :rlaagden waterspiegel hebben getrokken. 

T oen de overstroomingen in den winter van 1860 op 1 861 het beroemde rapport der 

Inspecteurs van den \\'aterstaat ,· \X IIER KL X. FtJXJE en Co,R.\ll uitlokten, werden daarin 

o. m. omvangrij kc beschouwingen aan het voorstel ,·an KR.\IJ 1-::,;-fl<>FF gewijd en het resultaat 

dier studie was, dat de Inspecteur,; den tijd gekomen achttc..:11 om aan cle uit,·oering van dat 

plan de hand te s laan . ..Mogt de financieel<.: toestand van het Rijk in 1850 gebieden" - zoo 

luidt hunne mcening "om slechts met spaarzame hand aan de rivie rve rbetering-en le arbeiden, 

"uie reden bestaat thans in veel mindere mate. nu de bronnc..:n der schatkist zooveel ruimer 

.,vloeien dan te \'Oren; en waar ;.ulk een belangrijk deel van het Rijk, naar onze ove rtuig ing , 

"in bek ren toesta nel kan \\'orden gebragt, en aan altijd dreigende gc..:varen onttrokken. mag het 

.,redmiddel niet achterblijven. als het \·oor clc hand ligt, zooab wij, en velen met ons, meenen 

"dal hier het gc..:\'al is ' ·. l•:11 de Inspecteurs besluiten hun rapport met den uitroep: .. :\fct volle 

"vertrouwen raden wij dan ook de uitvoering van di t werk aan, O\·e1tuigd als wij zijn, dal de 

"verandt:ringen si nds 1421 in den Biesbosch voorgevallen . meer c..:n meer de 011\·ermijdelijkc 

.. noodzakelijkheid tloen ontslaan , aan cle :\laas h:1ren ouden loop terng te geven" . 

Aan de beschou\\'ingen der Inspecteurs 1.ij het ,·olgende ontleend . Door de verlc..:gging harer 

uitmonding zal de i\laas bencdc..:n Bokho\'en eene ,·crkorting van 24 K .M. ondergaan. welke 

zeer belangrijk is te noemen omdat de afstand rnn Bokho\·cn langs \\·oudrich e m en de :-0: iett\\'e 

:\krwedc tol aan de Ueent:pbat slechts 45 K.l\L bedraagt. Van hoeveel in vloed die ,·e rkorting­

op het \·erhang der ri,·ier zal zijn. is moeilijk ,·ooraf met juistheid te bepalen. Citgaande C\·e1rn-cl 

van een ebbest:rnd van 0-45 i\[. + .i-\.P. te K e izersvcer - volgens de waarnemingcn van Mei 

1 X 50 - komen de Inspecteurs door berekening tot een toekomstigen middel baren ebbcstand 

van 0.70 i\l. + ,\.P. te B ok h ove n. Meer bon.!ll\\'a;1rts was die berekening wegens gem is van 

de noodige gege,·ens niet uit,·oerbaar, zoodat, bij wijze ,·an benadering . tusschen het peil \·an 

0.70 ;\L -~ ,\ .P. te Bok h o,·e n en den heerschenclcn micldclbaren ri,·ie rstand te(; ra,·e een\'oud ig­

eene flauw gebogen lijn werd getrokken, \\'elke als de vermoedelijke toekomstige \'erhanglijn 

\'Uil de i\laas werd bescho11\\'Cl. Uit de waargenomen verlaging van den waterspiegel der Bra-

' ) Vcrslag der Commissie tot ondcrzot'k o,·cr den \ crhoo~clcn wakrspicgcl op tic ri\ ic.>rcn cie.' \\'aal en 

'.\lcnH:dc inirc~tdd bij Koninklijk Besluit \·an ::9 Octobcr 1856 X. 71. .\nno 1S58 blz. 17 cn -15· 
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bantsche ::\[aas als g-c,·olg der sluiting ,·an het Schansegat, meende de inspecteurs namelijk lè 

kunnen afleiden, dal de uilwcrking van d1.: 11 nieuwen Maasmond zich bov<.:nwaa rts nicl n:rckr 

dan onge,·ecr tot Grave zou doen gc,·oelcn. Om de vermocclclijkc lijn ,·,rn hoog water te bepalen 

is uitgegaan van de veronderstell ing, dat de vloedhoogte te K.ei7.ersvecr o,·ereenkoml 111ct die 

te \\' illcmsdorp en ven·olgens is. uitgaande rnn l(eizersvcer, bo,·cn\\,'lilrts <.:<.: n kromme lijn 

getrokken, di<.: in n>nn onge,·eer o, ereenkwam met waarg<.:nomen lijnen van hoogwater op be­

staanc.k rivieren. J lie rnaa r zou de uitwerki ng ,•rui den vlo<.:d e rgens op een punt t11sschcn 

St.-r\ndrie, en Lith eindigen. 

Doch niet alleen de \\'ate rstanden van de Maas zouden eene belangrijk<.: verlagi ng on,krgaan, 

bij hoog opper\\'ater ,·enneentkn de lnspect<.:urs bovendien cene daling van 0-40 à 0.50 .M. op 

de ::\krn·ede ,·6ór Gorinchem te kunnen voorspellen, waa1Yan mocht worden verwacht, dat zij 

zich op de \.Vaal tol boven St.-And r i es zou doen gevoelen. 

De Inspecteurs wenschten de I kerewaardensche o,·erlalen in stand le houden tot ontlasti ng 

van cle \Vaal bij ijsbezetting. 

Overigens lieten zij de onderdeden en de wijze Yan uit,·oering van het plan 0\'er aan de 

ingenieurs, die het werk tot stand zouden brengen. Alleen ,·cstigdcn zij er de aandacht op. dat 

eerst nà de opening- der nieuwe rivicr zou behoeven te worden beslist of de tak naar \Vou­

d richem moest worden afgesloten. dan wel als eene open , ·erbinding 7.0U kunnen blij,·cn bestaan, 

e ,·enals de Noord. De scheep,·aart ware hie rrncde g-èriefcl en eene ,·rij aanzienlijke besparing op 
de kosten der uit te ,·oeren werken ,·erkregen. i\focht de afsluiLing echter noodig blijken, clan 

zou naar hun gevoelen met één dam in de buurt ,,lil Heusden en derhah·e mel ééne schutting 
kunnen worde n volsLaan. 

POGINGEN TOT VERBETERING VAN DEN WATERSTAATSTOESTAND 
VAN NOORD-BRABANT. 

Dagteekenl hel tknkbeeld der scheiding van Maas en \ Vaal van 1 823, de plannen Lol ,·er­

betering van den waterstaatstoestand ,·an 1': oord-Bra bant zijn ,·cel ouder. Sedert hel ont­

lastingsontwerp \'an B.\ST1xc;1us in 1658 het dag-licht aanschouwde, is aanhoudend hel oog 

op een kanaal van de streek beoosten de l)icze naa r de Donge gevestigd geble,·en en in 1809 

deed het "Comité Centra! du \\'alerstaat" zelfs een uitgewerkt voorstel om tot de uit,·oering ,·an 

<.:en dergelijk kanaal te geraken ; zooals met de meeste openbare werken uit dien tijd bleef het 
ook hier echter bij de plannen. Dc Ri,·iercommissie yan 1821 nam haar toevlucht tot de ver­

ruiming , ·an den Haardwijkschcn overlaat, e,·enwel niet dan nadat het kanaal van B.\STl....,..CllJS 

aan een nauwgezet onderzoek ,rns onderworpen, en de financieelc gevolgen er van de commissie 

hadden doen terugschrikken. 
De overlast, dien N oord-Braba n t van het Maaswater ondervond, zoomede dc omstandig­

heid, dat door de ontginning van woeste gronden bovenwaarts, het inundaliegcbied rond 's H e r­

togenbosch voortdurend meer uit het stroomgebied van Dommel en Aa werd bezwaard, deden 

het gewestelijk bestuur van !oo rd-Brabant reeds in de eerste leve nsjaren van ons Koninkrijk 

ecne commissie in zake de verbeterde afwatering der Provincie benoemen. Aanvankelijk scheen 
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het werk dezer commissie spoedig nuchtcn to.: zullen dragen: \\'ant n:eds twee jaren nà haar 

optreden. in I K20 na melijk . hechtte \fJ J.I.E~I I zij ne hooge goedkeuri ng aa n een ontwerp \'O0r 

een af\\'atcringskanaal \·an G rn ,·c naar het Oude ;\[aasje, doch . zooals reeds op blz. 7 \\·erd 

opg-emo.: rkt, dt.: gevor<lerck fi na ncieele medewerki ng- van \'clC der bet rokken polders wns niet te 

verkrijgen en de com mi:-."ie heeft zelfs de ,·ere isc hte tcr reinopna111e niel ,·oltooid. 

E,·e111nin kwam een plan van 1829 voor een afwateringskanaal van Grave naar het l lag­

oorlschl.! Sas tot uit \'ocring· . aanvankelijk zoowel omdat \'e rschillemle polck rs zich wedero111 \\'einig 

inschikkelijk toonden . als omdat de commissie geen doelmatige repartitie \·an kosten had ge­

volgd. Doch het voornaamste bezwaar , waarop dit kanaal plan len slotte afstui tlc . we rd in 't le,·c n 

geroepen doo r tk \\'ijzigingcn welke onzc zu idelijke grens korten tijd later als gevolg der afscheu­

ring ,·an Bclgie onderging; doordat ?\oord-Brabant toen wederom gn:nsge\\'cst werd en, C\'en­

a ls in n oeger dage n tot \'OOrmuur en bolwerk voor den Staal moest dienen, was het voo rge­

steldc kanaalplan niet mecr in overeenstemming met de eischen ,·an 's lands defensie. 

Om dczc reden kwam er evenmin iets te recht ,,rn een ontwerp van 183ï tot ,·erbete ring 

de r wate rlossi ng va n de Maaspoldcrs door stoombemali ng op de Dieze. 

OVERLATEN VAN BOKHOVEN EN VLIJMEN. 

Tn tusschen hadden de eigenaren van het inunclatiegeb ied bewesten deze n v1er 111 1833 van 

de l loogc Regcering vergunning gekregen om zich h:gen het zomerwater te \\'apenen door het 

opw1.!rp1.!n \'an eene "algemeene omkading onder \ ïijmen, Engelen , Bokho\·cn, \Veil en 

.,I·kdi khui ze n.11 Deze omring ing kwam in het volgendcjaar tol stand, doch ingevolge de \'0Or­

waarckn van vergunning, werden daarin de overlaten van Bokho,·en en Vlijmen go.:spaard 

,,lot vrije doorloop \'an \\'ate r of tot vrije doorstrooming van winte rwate r" . ') 

Terwijl a ldus geen moeite \\'erc.l gespaa rd 0111 den waterlast in Koord-Brabant te ,·erlich­

tcn. \\'erden anderzijds plannen onderzocht ,·oor cene groote militaire inundatie tu.,;schen Grave 

en Gee r t r uidenbe rg, waartoe o. a. de bouw van eenc penantsluis in de :.faas te Grave werd 

o,·erwogen. Ten einde nu te onderzoeken of de belangcn ,·an af\\'atering en militaire inundatie 

niet door ééne wate rleid ing wa ren te dienen, benoemd e de Koning in 1840 eenc speciale com­

missie; deze ontwierp een Kanaal \·an Grave naar het Oude ;\ (aasje bij den mond der \\'aspik­

sche haven. hetwelk in beide behoeften kon \·oorzien en waarvnn de kosten , geraamd op nage­

noeg vie r mill iocn gulden , voor twee derde gedeelte door het R ijk zouden \\'Orden gedragen. 

De uil\·oering \·an c.lit kanaal is echter wederom afgLstuit op de \\·eigcring van t'.enige belang­

hebbende polders om voor hun annclecl in de aanlcgkoslen bij Le dragen. 

In de eersh·olgende jaren zijn toen, nadat de mililaire inundatie wederom \·an hel kanaal 

was losgemaakt. een zc,;tal plë111nc11 tut ,·erbetering- der waterlossi ng \'an i'\ oo rel - Brabant breed­

voe rig uitgewerkt en het resul taal de r ,·clc en lange onderha ndelingen tusscl1en het Rijk, de 

Pro\·incic en de onmiddellijk belanghebbenden was eenerzijds dal de Staten in 1852 een \\'ater­

schap op richtten voor een kanaal van (; ra ,·e naa r de Dongc en anderzijds dat de Twct.:cle K.amer 

' \\·. F. I.EE)I \ '-S. Sluit in~ der OH'rlaten in :'\oord - Bra ba 11 t. 1869. bi,. -+· 

3 
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111 hetzelfde jaar een wetsontwerp ont\'ing, strekkende om in de kosten \'an aanleg, geraamd op 

J 2,900,000.- , van Rijkswege met f 1 ,000,000.- bij te dragen. Dit wdsontwerp was e,·enwcl 

nog niet afgedaan , lo<:n in 1853 clc slu iti ng van het kanaal van St.-1\n cl ri cs ter hand wl.!rd 

genomen en het is later a.ingehouclen , omdat ~oo r d-B r aba n t nà d ie sl uiting en nftclat in ver­

band daarmede de sluizen aan den mond der Dieze \\'aren gc:.ticht, venneende op minder om­

vang rijke wijze en mee r pa rl ied in de \\':llc rlossi ng le ku nnen voorzien. llet genoemde \\'aler­

schap werd dan ook opgehc,·cn. V en;ch illcnde polde r-; langs de l)icze hebbe n toen stoombemalingcn 

gesticht en herhaaldc.:lijk werd ,·crgunning ,·crzochl 0111 tot sluiting der ::\oord-Brabantsche o,·er­

laten te mogen overgaan, doch de 1 looge Regeering heeft daarop telkens afwijzend beschikt, 

omdat de l\Iaas bij hoog opperwakr en ijsgang ni<.:t in !citaat wa:-- zich zelve te redden . 

K.\:'.\ . \ .\ J.l' L.\.:-: LEE~l.\2\S. 

ln 1869 e indelijk werd door den Ingenieur van den \ .Yate rstaa l W. F . LJ<:E~IAKS Le 

's - Herlogenbosch een ontwerp tot wah:rvrijmaking van hel inundaliegebied 0111 die vesting 

opgemaakt, hetwelk, hoewel niet uitgevoerd, in de ,·olgcndc afcleeling herhaaldelijk ter sprake 

zal komen en daarom hier een korte behandel ing moge , ·i mlcn. 1
) 

Dit ontwerp, op plaat I aangedu id, omvatte de navolgende werken: 

De linke1<\Iaasoever boven H edikhuizen wordt doorgaande bedijkt en de linkcr-D iczcdijk 

waternij opgehoogd. 

De Lcy wo rdt bekaad, la ngs den rechlerocvcr van C r o n1 vo ir t tol aan den H ollandsch1.:11 

dijk en langs den linkeroe\'cr, van de genoemde gemeente tol aan den Boschdijk. De Bossche 

:;loot zal dan uitsluitend hel water ontvangen ,·an <le Ley en dit op de Dicze loozen. Zuinig­

heidshalve wordt de bekadi ng van ck l.ey echter niet hooger opgetrokken, clan nooclig is 0 111 

het waler nog bij een stand van 4.70 :\ l. + A LJ. op de Dieze te kunnen breng·cn. Stijgt deze 

rivier bij uitzondering hooger, dan wordt het Ley\\'ater door een o,·erlaat in de linkerkade bij 

\" 1 ij men op het na Le noemen uit\\'akringskanaal gebracht. 

D it kanaa l beslaat ui t d rie gedeelten. 1 Iet ééne is bestemd voor de uitwatering ckr polders 

bezuiden en beoosten de Lcy en begint bij de ,\ alsloot in het Bossche veld, loopt langs de 

rechter Leykade tol aan de bocht bij \ 'lijmen en gaat hier ,·en-olgens met een grondduik<.:r 

onder de Lcy door. 

1 Ict tweede gcd<.:cltc die nt om ook de g ronden benoordl.! 11 de Bossche sloot eene geregelde 

uitwatering Le \'erzekeren; daartoe wordt langs c.lèn buitenteen der bedijking \'an het land ,·an 

1 Jcusden e<.:n kanaal gegra,·en, loopendc ,·an de I Tcd ikhuizensche :\ laas tot in het eerstge­

noemde kanaalpand beneden de kruising met tk Lcy. D it kanaalpand komt eerst in werking, 

zoodrn de loozing der betrokken streek aan hel lleclikhuizensche Sas niet meer kan plaats 

hebben, waartoe dan eenc in den PrO\·incialen ,,1,;g nlll 's-Ilertogcn bosch naar \'I ij men 

ontworpen schui f wordt opgehaald . 

l let water van die twee kanaalgedeelten wo rdt opgevangen door he l derde pand . he twelk 

' ) Zie het op de vorige bladzijde aangehaalde werk. 
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door het \ 'lijmensche Yin , volgens de richting der Oude Loonschc vaart wcst\\'anrts loopt tot aan 

de zomersluiting in ckn Baard wij kschen overlaal. I-Iicr buig t hel zich noordwaarts 0 111 en loost 

het ,, ater t<.:n slotk door het Druncnsche Loopke op hel Oude :\faasjc bij Doe,· c ren. Xaast 

het bestaande sluisje aan tien mond van het L oopkc \\'o rclt claarloc eene nieu\\'c uitwateringssl uis 

gebouwd. 

l lct kanaal in zijn geheel mag de bestaande uil\Yalt:ring op het Oude ;\[ansjl.: niet hinderen 

en ll'Ordt clan ook buiten \\'e rking gesteld , zooclra de sl uizen van het bcn-cnland van I l e us d e n 

bij eb niet geregeld kunnen loozen. Om het kanaal alsdan te kunnen afäluitcn is in tic zomer­

sluiting van den Ban rdwijkschen overlaat eene schotbalksluis ontworpen. 

! let t\\'eede kanaalpacl is te,·ens ingericht ,·nor ck scheep,·aart ter ,·erbinding van Vlijmen 

met de ;\laas. 

BEHOEFTE AAN DE SCHEIDING VAN MAAS EN WA AL. 

,\ an de hand der geschiedkundige ontwikkeling ,·an de ong uns tige gesteldheid der Hra­

bantsche ;\laas, in de voorgaande bladzijden geschetst, zal de behoefte aan hare afacheiding van 

de \\'aal . zoo in het algemeen rivierbelang, als ter \"\:rbetering van dt:n waterstaatstoestand van 

Noord - Brabant, ook n[t de s luiting van het Schansegat, duidelijk \\'Orden ge,·ocld. Nïcllemin 

schijnt het gcwenscht de nadeden, \\'elke met de gcmt:enschap der ri,·ieren :,;amen hingen. zoo 

mogelijk aan de hand ,·an enkele waargenomen reitcn en wate rstanden eenig!-ïzins scherper te 

omlijnen. 

TJSG.\XC. 

Met betrekking tot den af,·,,er ,·an ijs is hel om·crmijclelijk daarbij de algemccnc: opmerking 

te herhalen. dat e lke 1. ijclel ingsclw gcnwenschap of afkiding plaatselijk een nadeeligen indot:d 

uitoefent op den ,·onn der bedding en het ,·erhang der ri,·icr en dat zich in den loop der ecmn;n 

dan ook nngenocg bij clkt:n zwarcn ijsga ng- ,·erstoppi11gcn nabij de punten \'an g-erneenscl1ap op 

de \ \"aal en op de '.\faas hebben voorgedaan . Ook had de geschiedenis telkens een ijsdam op 

de ?lfcnYecle bij \\' erken da m aa n te teekenen, omdat tk in tn:chtcrn>rm tocloopcnde bedij king­

tkze r ri,· ie r g-e<.:n ruimte genoeg bood om de g rootc massa's ijs, welke tegelij k van de \\"aa l en 

de :\[aas kwamen aansnclkn en tegen elkander bol;;ten, af te voeren. 

Ik <.:erstc 7.\\·:trc ijsgang nà de s luit ing van het kanaal \'an St.-1\nclri<.:s reeds . die yan 

Januari 186 1 . geeft een t reurig beeld ,·an hetgeen bij dergelijke ijsbezettingen kon gebeur<.:n. 

Bij Vuren was de \\"aal verstopt en ook te \ \ 'c rkcn cla m had zich een ijsdam gezet. De \\'aal 

en tk Maas stegen beide to t bo,·en de kruin de r dijken, de l leere,rnardensche o,·erlalen waren 

werkeloos en de Baard\\·ijksche m·erlaat. die n.:dding moest brengen. geraakk onmiddellijk door 

het zware ijs ,·erstopt. J Ict gevolg was dan ook , dat eerst de Bommeler\\'a:1 rd beneden den 

l\fcidijk ,·an de zijde der \\'aal inbrak. spoedig daarna ook de Bommclcrwaard bm·en den :\kidijk 

o,·erstroomde en dat eincklijk de :\[aasdijk bij J'ouderoyen bcrn·eck, waardoor de \\"aal zich 

dwars door de Bommekn vaard heen op de .Maas ontlasltc. Bovendien overst roomd<..: het land 

rnn :\faas en \\·aal en ,·iel er eenc doorbraak in den Bcersche-:\[aasdijk onder llerpen. 
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IIOOG Ol'l'ER \VAT l•: lc 

Ook bij open rivier waren doorbraken b.ngs de ;\faas en de \ \"aal niet zeldzaam, door dat 

de dijken , tel kens doorweekt door langdurig hoog opperwate r , ten slotte aan den druk van het 

water geen weerstand konden bieden. Verlaging de r hoogste rivierstanden en verkorting van hun 

duur \·ormden dan ook in de tweede plaats eene behoefte, waarin de opening \·an een zelfstan­

d igen mond voor de Maas moest voorzien. 111 welk e mate men zich mocht vleien dit doel te 

zullen bereiken . blijkt uit de nota \'an den J loofd-Ingenieur Ros1-:, welke, zooals in de volgende 

afdecling zal worden toegelicht, eene historische beteekenis in de wording , ·an den i\Iaasmond 

heeft verkregen en als bijlage I achter dit werk is a fgedrukt. 1 lie rnaar zij derhalve ve rwezen. 

0 VF. R LATF.:"\. 

Doch bo,·enclicn was het ,·oor N oo rel- H ra bant ecne behoefte de opheffing der O\·erlatcn 

voor te bereiden, in de eerste plaats de Hcerewaardensche m·erlaten , welke voor een groot deel 

de oorzaak van zijne wate rrampen vormden , en in de tweede plaats die van Bokhoven, 

V lijmen, Baardwijk en Beers. waardoor de prO\·incie telkens \·oor een groot deel ongevraagd 

werd geinundee rcl en welke noodza kelij k waren om berging en aAeiding aan het bovenwater te 

bieden zoolnng de Maas niet langs een zelfstandigen mond in den afvoe r kon voorzien. 

De Bcersche ~laas namelijk leidt bij standen . hooger dan 10.35 ~r. +- A.P. te Grave, water 
van de î\Iaas af; daarentcg·en brachten de J kcrewaardensche overla ten bij \\'aalstanden boven 

6-ïO i\L + A. P. te St.-And ri es cloorgnans water op de Maas, te rwij l bij standen , hooger dan 

4.40 :U. + Al'. te J! cd ik hui zen, door den Bokhovenschen overlaat bij wassende rivier gewoonlijk 

afvoe r en bij ,·allendc rivie r in den regel aanvoer van water plaab had. De we rking der Beersche 

Maas werd nagenoeg alleen beheerschl door de waterstanden op de Maas zelve, waarbij zich . 

wegens de groote uitgestrektheid en de kleine diepte van den overlaat nochtans de im·loed van 

den wind in sterke mate deed gevoelen. De afvoer der Heerewaarclcnsche ove rlaten was, als 

zijnde afhankelij k va n de gel ij ktijdige sta nden op de \\'aal en de Maas, aan zeer g roote wisse­

lingen onderhevig. De werking \·an den Hokhovenschen overlaat eindelijk werd vooral beheerscht 

door de \ Vrtalstandcn , welkt: bij de gemeenschap der ri vie ren te Jl ee r c waard c n en te W ou­

d ri chem meestal meer clan de eigen afvoer van de Maas, de hoogte van haren waterspiegel 

langs Noord -Braba n t bepaalden. 

H et uitgestrekte gebied vau NoorJ-H r nbnnt, dat bij werking der overlaten geregeld over­

stroomd werd, is op plaat T gekleurd aangeduid. De g renzen dier inundatie's aan de zijde der 

hooge gronden \·eranderden uil den aard der zaak telkens meer of minder met het peil van den 

waterspiegel en bij overloop der leidijken langs de traverse de r Heer:-;che Maas kon hel over­

stroomingsgcbied bovendien aanmerkelijk worden uitgebreid, zooals mede op plaat I is aange­

ge\·cn. J Icrhaaldclijk strekte de schade zich door dijkbreuken echter over eene nog grooterc 

oppe rvla kte uit , zooals in 1876 tcng<.:volge van de doo rbraak bij Blauwcs lui s en in 1880 ten­

gevolge van de doorbraken bij Dri ehuizen en bij Nieuwkuik. 

Om een denkbeeld te geven van de watermassa's welke bij hoog opperwater gelijktijdig 
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langs de verschille nde wçgen werden afgevoerd, diene dat de Maas tusschcn 5 en 8 Februari 

1862 boven Cuyk volgens berekening een vermogen had ,·an 2500 i\r~ per secunde, dat 7.ij hiervan 

door dc.:n Beerschen o,·erlaat 900 ;\[3 verloor, bij J lecrc\\'aardcn daarentegen 1050 :\[~ , ·an de 

Waal ont,·ing en e indelij k wederom 800 i\P per secunde over den Bokhovenschcn ove rlaat in 

Noord-Brabant \\·icrp. 1} Jlct noordelijk deel d<.!7.cr provincie \\Cru dus van de l\faas7.ijde 

overstroomd met 1700 ".\P per sccundc, terwijl zich ,·an de landzijde daarbij voegde het hemel­

water uit het 260,000 J l.1\ . g roote s troomgebied \'an de D icze en bo,·enc.lien het \\'~lle r uit de.: 

Peel. De Haardwijksche o,·erlaat ,·oerde in de genoemde periode slechts gemiddeld 350 M 3 per 

secunde af, zoodat het o,·crgroote deel ,·an het overstroomi ngs\\'ater in de door het inundatie­

gebied van Noord-Braba n t gevo rmde kommen we rd opgeborgen. 

!-lebben de bO\·engenoemde afvoercijfers ,·olgen:, berekening gelijktijdig gegolden, de voor 

zoo,·er mogelijk waargenomen maxima worden daardoor niet ,·oorgestekl. Ten ei nde deze te 

lceren kennen zij n bij de voorbere idi ng der verlegging van den l\laasmond uitgebreide afvoer­

metingen gedaan en daarnaar \\'Orden die maxima geacht bij open ri,·ier te hebben bedragen 

als \'Olgt: 

Voor 

,. 

de l\Iaas bo,·en den Bcerschcn O\'e rlaal 2700 :\l ~ per sccunde (2 5 Dcc. 1880). 

den Hecrschen o,·erlaal (bij slerken Xoordoostcn \\'ind) 940 :\P per sccundc (30 Dcc. 1 88::?). 

,, Bokho,·enschen overlaat (naar bi nnen) 790 i\,I ~ per secunde (5 Jan. 1 883). 

Haarclwijkschen overlaat 1 500 à 1800 NF per seeu nde (29 Dcc. 1880). 

I liernaar kon de ontlasting ,·an het Brabantschc inundaticgebied derhah·e belangrijk meer 

bedragen dan ,·oor de periode 5- 8 Februari 1862 werd berekend. 

De werking der I-kerewaardcnsche ove rlaten was ,·eela l zóó hevig, dal de ::\laas Lusschen 

Lith en Hedikhuizen. ,·olgens de waarnemingen. belangrijk meer water afvoerde, dan bo,·cn 

den Beerschen O\'erlaat. 

De behoefte, welke Noord- Braba nl en de Gclde rsche lVIaas-dislricten gevoelden aan bete re.: 

afwatering in den zomer en waarin alleen ,·erbetering kon \\'Orden gebracht door de :\faas te.: 

onttrekken aan den invloed van de \\·aal, is in de genoemde nola rnn den H oofd- Ingenieur 

Rosi,: . aan de ha nel va n waargenomen wate rstanden uitvoe rig toegelicht. 

') C. VA:- DIE..'-E:-. Toestand \·an de :\laas langs .'.\oord-Brabanl bij hoogcn waterstand 187z . blz. 18. 



TWEEDE AFDEELING. 

PLANNEN TOT VERLEGGING VAN DEN MAASMONO. 

»i\Iet vol le ,·ertrouwcn raden wij dan ook de uitvoering 
>n-an dil werk aan . o,·ertuigd als wij zijn dat de ,·er­
»andcringcn, sinds 1,p I in den Biesbosch ,·oorgen1llen, 
,1meer en meer de on,·ennijdclijke noodzakel ijkheid doen 
l>Ontstaan aan de i\laas haren ouden loop terug te geven". 

( Uit hel rapport der Tnspccleurs rnn den \\'aterstaat 
van 186 1) . 

PLAN LEEMANS 1864. 

Zie p laat II. 

De warme aanbeveling van !< R.\ \'E:\"flOFF'S denkbeeld door de Inspecteurs van den \ Vater­

staat had tot gevolg, dat de Minister van Binnenlandsche Zaken , d.d. 6 Februnri 1863, last­

geving verstrekte tot het doen , ·an a lle ,,·aarnemingen en opmetingen , noodig 0 111 hd ontwe rp 

in bijzonderheden te lceren kennen en eene betrouwbare raming ,·an kosten te erlangen. De 

Adspirant-Ingenieu r van den \ :\faterstaat Vv. F. LEtDl ,\ NS werd , als toe nmalig ingenieu r in het 

2 c Arrondissement ,·an :\'oord-Brabant te 's-liertogcnbosch . met die opdracht belast en 

verkreeg daarbij de hulp van de ingenieurs ~[. B. G. f[OGER\\ .\ ,\R I> en R. 0. \ .\X l\L\''-ï·:x, 

destijds su rnumerairs van den \ Vaterstaat. 

Het toen opgemaakte ontwerp, in Januari 1865 ingezonden, was als volgt samengesteld. 

J>E NTEUWI•: RT\'lli:R. 

T erwijl KRA\'E):IIOFF zich voorstelde de rivier bezuiden H eusden om te leiden, gaf 

LEK~IA;s:s 0 111 ve rschil lende redenen de voorkeur aan ee ne r icht ing- noordwaarts van die vest ing . 

T en eerste kon hie rbij met voordeel gebruik worden gemaakt van de bedding der Doodc i\Taas, 

terwijl bovendien de kosten rnn onteigening verminderden wegens de kleinere lengte der rivier 

binnendijks. In de t\\'eede plaat:; waren sedert KRA \ ï •:;-..-1lOFF's tijd tegen de zuidelijke richting 

moeiclijkheden gerezen wegens bebouwingen onder J fe rpt e n Oud-Heusden en wegens den 
aanleg van mi litaire werken om Heusden. Eine.lelijk bracht het nieuwe tracé minder ingrijpende 
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ve rande ringen m bestaande verhoudingen doordat het binnengedijkte Oude i\faasje nu ong-e,,·ij­

zigd a ls boezem voor het af te snijden bovenland van H e u s <l e n kon blijven dienen, de schee pvaart 

zich aan de noordzijde de r ;;tacl, al\\'aar zich de haveninrichtingen bevonch.:n , kon blij ,·cn be ,,·egen 

en H e usd e n ten slo tte niet d oor eene breec.le rivie r van de zuidelijke militaire stell ingen en van 

(k h oofdplé1a ts d ei· p1·0 ,·i11c ic zou wo rde n a fgesned e n. De loop clci· riv ie r b lij k t \'Crckr uit p la<Ll II ; 

dc leng te van l lcl e ind lo l K e iz e rs v ce r bedraagt 21471 ;\,[. \V<.:stwaarts van K e izcrs vc e r 

worden he t O ude Maasje cn de A mer on veranderd als ri,·ic rbed gebruikt. 

De breedte van het zome rbed is ontworpen op 1 oo M. bij ' t Hcle incl me t een gelijkmatige 

toename lo t 15 0 i\1. te K c i ze r s vee r , de bodemsdiepte doorgaande op 2 .M. beneden M. E. De 

breedte van 10 0 :\J. bij 't H cleincl bcdraag t ruim 50 M. minde r dan de no rmaalbreedte van de 

l\laas a ldaar, omdat L n:;11A:S:S ui tg·ing \'an de onderste lling dat de l\!Iaas na verlegging hare r 

uit monding te breed zou blij ken te zij n om ook bij laag \\'ate r eenc , ·o ldocnde vaardiepte te 

waarborgen , wodat z. i. <.:ene nonnaliseering binnen enge re g renzen boven ll e dikhuiz e n zou 
moeten volgen. 

Het winte rbed ve rkrijgt eene bre<.:dtc van 500 M. en wordt ter weerszijden door bandijken 

begrensd. D e noorc.lc rd ijk sluit bij W ell tegen de bedijking van de Hommele rwaard aan en 

loopt a ldaar d\\'ars door ck JVIaas, ver volgens tegenover H e us d e n d1rnrs door het kanaal van 

d ien naam en sluit bij Ga n soyeH tegen de bed ij king van he t land van Altena aan ; \'e rdc r 

benedenwaarts tot K e izersvee r dient deze clan als noorderri vic rdijk, na voor zooveel nooclig 

k zijn verhoogd en , ·erzwaard . Beneden K e iz e r svee r \\'Orclt de noorderbcdijking wede rom 
nieuw opgeworpen to t aan het Spijkerboor. 

D e zuide rba ndij k bestaa t ui t twee gedeelten. Het t:<.: rs te strekt zich uit , ·an den H oogen 

Maasdijk bij H e dikhuize n tot de wate rvrije wall<.:n van f fc us cl e n, he t tweede gedeelte loopt 

\ , lll clczc westwaarts, evenwijdig aan de nieuwe rivie r tot aan de Kilsluis b ij K e i ze rsvce r en 

neemt vcrvolgcns eene zuidwestelijke richting aan om, dwars door de D onge gaande , ten slo tte 

aan te sluiten teg-en de bedij king va n den E mi liapolc.ler bewesten G ee rtruide nb e r g . D e zuicle r­

bedij king der Langstraatsche \'e ldcn werd \\'ege ns ha re veenachtige samenstelling nie t to t bandijk 

voo r dc nieull'e ri,·ie r geschikt geoo rdeeld, [n ' t algemeen is liet win terbed gelijk over beide 

oeve rs de r rivie r ve rdeeld, alleen tege nove r H e u sd e n lig t he t uit den aard der zaak in zijn 
geheel aan de noordzij<le . 

\Vegt..:ns het benutten van den A ltenaschen bandijk komt tusschen Dron gele n en K e ize r s­

v cc r e<.:He g roote oppervla kte land buitendijks te liggen. Deze wordt door eene zomerkade 

tegen ove rstrooming besch<.: rmd en verkrijg t ha re afwatering door de Sche isloot, welke daartoe 

aan den mond bij het 1.Iolle ke met eene uitwateringssluis wordt afgesloten. Ook cide rs waar de 

to t uite rwaard ge\\'o rden gronden niet genoegzaam bo,·en de middelbare vlocdshoogtc zijn ver­

heven om eene goede cultuur te waarborgen, worden zomerkaden aangelegd, voorzien van 

houten duikers \'OOr de waterlossing . D e zomerkaden zijn ontworpen met de kruin , breed 4 J\i., 
op 1 Nl. + M.V. en met ta luds van 3 op 1 buiten en 8 op r bi nnen; zij laten overstroom ing 
door het vette oppcrwater toe. 

V oor de bepaling de r t e ve rwachten M.E. en M.V. standen wordt aangcnomen , dat de 

verlegging van den Mnasmoncl zich bo,·c1l\raarts nie t ve rde r dan tot Grave en benedenwaarts 

Rij1~.:\/Gk;..,,'rt 
Directie Algcmrno Dienst 

BOCI<e:Rl 
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niet verder dan tot de Dccneplaat zal doen gevoelen en ,·crvolgens worden tusschen de middel­

ba re \\'atcrstanden in die twee eindpunten flauw gebogen lijnen getrokken, die ongc,·eer verloopcn 

nis de ,·e1fanglijne11 welke op gelijksoortige rivieren werden \\'aargeno111cn. A !dus worden de 

toekomstige verhanglijnen verkregen, waarnit ver\'olgens voor elke plaats de M.E. en M. V. standen 

door meting worden bepaald. De aldus ge,·onden standen wijzen b.v. uit dat :\L.E. te K eize rs­

veer 0 .39 i\l. zal verhoogen , doch dat ~I.V. aldaar om·cra nderd zal blij,·en. Ook blijkt daaruit. 

dat de ve rlaging van M.V. te H ed ikhui ze n geen bezwaar zal opkveren voor het stellen der 

militaire inundatie door de inlaatsluis aldaa r. Voor de bepaling der hoogste rivierstanden wordt 

op de bovenomscl1re,·en \\·ijze eene verhanglijn getrokken tusschen het peil ,·an 3.42 ~I. + t\.P. 

te Gee r t ruid e nberg (t.w. de hoogst waargenomen stand op 14 November 1775) en den zeer 

l10ogen stand van 10.79 M. + A.P. , waargenomen op 5 Febrnari 1862 te Grave. 

H et peil der bandijken is zoodanig bepaald, dat al naar mate er meer of minder g rond 

uit de ontg raving van het rivierbed beschikbaar was . de kruin meer of minder boven het over­

eenkomstige punt der cvengenoemde verli anglijn is gelegen, met dien verstande evenwel, dat 

de kruinshoogte bij en bewesten K e ize rsvee r niet lager daalt dan tot 4 ill. + A.P. De weder­

zijdschc bedijkingen verkrijgen eene kruinsbreedte ,·an 6 :'IL , met eene tonrondte ,·an 0.20 i\l. , 

een buitentalud van 3 op I en een binncntalud van 2 op 1 . 

GDIEEXSCllAP O \'ER DE RT\'IER. 

Tot hers tel en behoud de i gemeenschap t er \\'Ccr:;zijdcn \'an de nieuwe ri vier zijn pontveren 

ontwo rpen te Heusden. Doeveren, D ro ngele n. Ca p elle, \,\/a sp ik , Raams donk en K e i­

ze r s,·ec r. O,·er de kruin der bandijken loopen verharde wegen. 

SCTI El-: l'VAARTGK\I 1mNscm, I'. 

Tot behoud der scheepvaartgemeenschap met het :\laasvak Helcind-\\'oud richem is 111 

den noorclerbandijk op de uite rwaard bij \\' cll ccne schutsluis ont\\'orpen. Evenzoo wordt m 

cle afdamming van de Donge ecne schutsluis gebouwd. 

AY\\' .\ TERl:-.-C \ '.\ X l>E DOORS'\'EDE:-.- L.\:>:l)STREEK. 

Het afgesneden deel van den polder van llerpt en Bern verkrijgt een suatied uiker op de 

nieuwe rivier, onder den noorderbandij k door. 

Ten behoeve van de gronden bewesten het Heusdensch kanaal en benoorden de nieu\\'e 

rivier wordt langs den binnen teen van den noorderbandijk een kanaal gegraven, hel\\'elk bij den 

Aalburgschen dijk begint en zich in het Spijkerboor door eene uitwateringssluis ontlast. Bij 

K eizersveer doorsn ijdt dit kanaal den Rijks\\'eg \'an Breda naar Gorinchem en het \\'est­

waarts van dien weg gelegen kanaalpand is , wegens zijne buitendijkschc ligging, ook aan de 

noordzijde bedijkt. T en einde dit pand bij stormvloed in den Amer en op het Hergsche veld te 

kunnen opzetten en tevens om bij doorbraak van de zoo blootgestelde kanaaldijken het buiten­

water langs den K eizcrsweg te kunnen keeren, is in de doorsnijding bij K cizers\'ce r eene schot-
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balksluis o nt\\'0rpen. De uit\\'a te ring,;sl uis aan het S pijke rboor is lot schutsl uis ingericht o mdat 

he t kan aa l lx:neden J )u sse n tevens voor de locale schec1)\·a a rl is beste md. ~ egen \ëlste e n t\\'Ce 

beweegbare bruggen . \\·aarnndcr eenc ophaalbrug in den K eizer-;\\'eg, zorgen voor herstel der 

gemeenscha p over het K anaal. D e beslaandl: uitwateringssl ui zen in ckn A lte nasche 11 ba nd ijk 

beooslèn K l: i ze rsvcc r ko me n te \'Cr\·allc n. 

Jn de afwatering ,·an het bonmland ,·an Ileusdcn door de sluis bij Doevc r e n komt geen 

,·e randeri ng . J lel \\'ale r zal c\'cllln::I n iet meer in hèt o pc n O ude ;\laasjc ,·loeie n , doch worden 

o pgeno me n door het onl\\'Orpen afwateringskanaal langs den binncntecn ,·an den zui<lcrbandijk. 

Dit loopt van D o<.: ve re n tot in dc Do ngc, md \\ e lk<.: afgeslote n ri,·ic r hel in opcn gc111ccnscha p 

staal. Benede n tk \\'aalwijkschc ha,·l:n d ient di l kanaal , waarover acht be\\'c<.:gba re bruggen 

liggen, te,1.:ns ,·oor tk scl1eep,·aart naar de Lang:,traabche ha,·ens; deze, t hans skchts t ij ha ,·e ns, 

wo rde n bd1oorlij k ,·e rclicpt. 

De wate rlo:;sing van de Oonge \\'Ordl n:rzekcrd door eene uitwateringssluis ,·an totaal 24 :'ll. 
dagwijdte, in de a fdamming te bouwe n , zoo noud ig- kan ook de schutsluis, \\'ijd 1 1 :\1. nog mede­

wc rkc n. D c 4- gclijke o pe ningen de r s ua liesl ui :- zij n door toldeure n afgcslolcn . tenei nde door 

krachtige spuiing den mond der Donge, welke aan opsli bbing onderhc\'ig is, op cliepl<.: te kunne n 

ho ude n. D e have ns van (;ee r l ruid e n be rg t:n O o:'l <.; rh o u l en ll'c llic ht gcdccltclijk ook dc 

Dong<.; zelf zu lle n k n bclwc,·e dcr -;checp,·aart zijn uit te baggcren. 

V oor de a fwate ring va n hel land van A ltcna benoorde n het gebied rn11 hcl O ude Maasj<.; 

ZtJ n geen a nclc re wl.! rkcn nood ig dan opruiming van de o ndi epte n in de Bleek- e n Oost ki l. 

\\'ATEl{ l :--' 1.,\ TTX( ; 1~.\' IHRlli .\ T IE. 

De sua tieslui zen van hd noorderkanaal. de Schcisloot c n d<.: Donge zijn zoodanig ingericht, 

dat daa rdoor ook walc r kan worden ingelate n. 

T ot be houd de r i rrigatic van de Langstraatsche builcnvdclc n, welke binne n den zuide rba ndij k 

komen te liggen . i-; in dien dijk bij D o.:vercn ecne ,;chotbalkslui,, ,·an 30 :\l. dag,, ijdte ontworpcn. 

H e t irrigatie 11·atc r wordt in dc D ongc geloosd; ten e inde het o nbclemmcrcl o vc r de vclclc n le doen 

vloeie n moele n de be kad ingen lang-s de Langstraal,;chc ha\'cns \\ o rden geslecht. 

11 1>'. l·: ln'. \\'.\ .\ IW l•SSl' I I I•: OH:RI .. \TE.\' . 

D eze blijven in stand tot ontzet ,·an dc T idern aa··c.I . doch diènen later t<.: word<.:n gesloten, 

zood ra de Jk ncdc n- \ \ 'aal e n de ~lcrwedc zoocla nig zull l:n zij n verbctcrcl, dal d ie zij cl cli11gschc 

aflci d ing veil ig kan wo rden gemist. 

JJe kosll:n voor d it o ntwe rp zij n a ls volgt begroot : 

Onteigening . . . .. . .... . . . . ... . .. . ... .. .. . . .. . . ... . . . j 2,227 .000.-

G rond we rkc n . . . . ... . . . . .... ... .. .. . . . . . .. . .. . .... ... 3,09 1 .000.-

Kunstwcrken .. ..... . . .... . . ... . . . .. .... . ... . . . .... . .. 1,0 14,000.-

O nvoorzic n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 168,000.-

/ 6,500,000.-

4 
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De te onte igenen g ronden omvatten de te rre inen . welke worden vergraven of door werken 

ingenomen , benevens strookcn van 20 M. breedte langs de oevers va n het zomerbed. Voor de 

Maas boven H e d ikh u ize n zij n geen uitgaven in de raming begrepen. De uitvoe ri ng za l een 

t ijd perk van LO jaar vorderen. 

GEWIJZIGD PLAN LEEMAN 1865. 

Zie plaat ll. 

Alvorens het bovenomschreven plan in te zenden wenschte de 1-foofcl-Ingenicur YA?\ D IGGELE!\' 

nog eene ande re richting voor de nieu\\'e ri vier te zien onderzocht , zoodanig dat de doorsnijding 

van het land van Heusden zou worden vermeden en voor de ri vie rbedding gebru ik gemaakt 

van de traverse van den Baardwij kschen overlaat. Volgens het ald us gewijzigd ontwerp verkrijgt 

<lc rivie r de volgende richting : 
Op 600 M . beneden de ui tmond ing van d e Dieze gaat z ij van de Maas uit en doorsnijdt 

"de r\ lgemccm; omkad ing" om bij <;len provincia len weg van 's H e r toge nb osch naa r Vl ijme n 

in de Bossche sloot te komen , loopt ver\'Olgens door het V lij mcnsche Ven , het Verlaat en den 

Haard wijkschen overl aat en valt ten slotte bij de G ansoyensche brug in de bedeli ng volgens het 

eerste ontwerp LEEMANS. De leng te van d it tracé bedraagt 32 Kilomete r. 

De breedte van het zomerbed is ontwo rpen op 1 oo M. aan het boveneinde en 122 M. bij 

de Gansoyensche brug . De doorsneden gronden verkr ijgen boven het gebied van den Baarcl­

wijkschen overlaat all e vrije loozing op de nie~1we rivie r. T en e inde deze g ronden door het 

slib der ri,·ie r in waa rde te doe n stijgen , voo ral de onvruchtba re te rre inen onder V l ijm e n, 

wordt de nieuwe bedding ten <leele nie t bedijkt, doch slechts van zomerkaden voorzien. H et 

noo rderafwate ringska naal uit het eerste ontwerp wordt bovenwaa rts doorgetrokken to t aan de 

Drunensche sluis; het zuiderkanaal daarentegen begint eerst bij de vVaal wijkschc haven. 

T ot he rstel de r gemeenschap zijn nog pontveren ontworpen in de wegen Vlij m e n- E nge le n , 

V l ij m e n-'s H e rtoge nbosch en Dru n e n- Baa r dwijk. 

Beneden het aanvangspu nt de r nieuwe rivier wordt de Maas afgedamd en de linker-Maas­

oever verkrijgt, in aansluiting hie rmede , eene bedijking tot aan den Hoogen Maasd ijk bij 

H e d ikh u ize n. 
De raming van kosten voo r d it ontwerp sluit met een bed rag van / 8,393,000.- ; voo r de 

uitvoering wo rdt een tijd van I L jaa r nooclig geacht . 

PLAN SCHNEBBELIE- NOL THENIUS 1878. 

Z ie plaat III. 

H et \,\la terstaatsbudget was nog te zee r bezwaard met de verbete ring van verwilderde rivie r­

vakken en de gele idelij ke vorming v;'ln de Nieuwe Merwede om de heropening van het Oude 

Maasje voo ree rst te kun nen gedoogen en bovendien zou de s luiting der Heerewaardensche over­

la ten doo r verbete ring van de Beneden-vVaal ee rst in een verder stad ium van voorbereid ing 

moeten zij n gekomen. De scheid ing van :Vlaas en vVaal bleef derhalve na 1865 wederom ruste n 
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totdat de 111enigvuldig-c overslroom ingen in Noord-Brabant haar een tiental jaren later opn ieuw 

op den \·oorgrond brachten en er door het Gewestelijk Bestuur en de betrokken \\·aterschappen 

bij de Regeering k rac ht ig op de verwezenlijking van KR.\lJEXllOFF's denkbeeld werd aangedrongen. 

J)e eerste ;\finister rnn \\"aterstaat, Handel en Xijverhcid, de heer T .\K ,·x-; Poo1n-,·ui-:T. 

schonk deze aangelegenheid dan ook spoedig na zijn optrede n alle aandacht en op \·oorstcl van 

den l loofd-[ngenieur RosE. belast met den toen nog slechts sedert enkele jan.:n ingestclclen 

dien:-;t der g roole rivie ren, ontving de lngenieu r van den \.Vate rstaal voor het Arrondissement 

\·an de ;\[aas te 's Hertogenbosch, de heer C. F. ;\[. H. ScllXEHlll·:Ln:. in het \·oorjaar van 

1878 de opd racht hel onlwe rp-LEln!.\NS te onderzoeken en zoovcel noodig om te werken. 

Daartoe \\·erd de Ingenieur ,,rn den \\.aterstaat R. P.J. TL'TEIX :--:oLTIIEXIL'S aan hem toq,:-e,·oegd. 

Bij dezen a rbeid is ,·an een ander beginsel uitgegaan dan waarop de vorige ontwerpen -

rnn KR.\tJEXllOFF tot LEE~I.\XS toe - waren gegrond; terwijl deze toch het denkbeeld \'er­

tegenwoonligden ,·an het benedcnwaarls \·crkngen ntn de l\ laas als bovenrivier lol in den 

.\mer, wa" het plan Snr:---t-:BBEl.ll·:-;"\OI.TIIEXIL·s, door den l loofd-lngenieu r Rost,: ingezonden 

in de maand Juli t878 , de belichaming \·an het denkbeeld der ,·er bovenwaartschc tloortrekking 

van den mede te normalisecrcn Amer als beneden ri \'ier, met verbinding van deze nieuwge,·ormdc 

tij rivier met de l\Iaas te l ledikhuizen . ecne toepassing clerhah-e \,ll1 hel beginsel om door 

bc\·ordering cencr krachtige getijbcweging in ecne ruime en zich benedenwaarts slcrk ve rwijdende 

bedding zoovcel moge! ijk \·an hèl diephoudend n:nnogcn van benedenri\·ieren partij te trekken. 

Tcvcns werd met die ruime bedding beoogd meer zekerheid te verkrijgen voor lag-c ebbc-;tandcn 

bo,·enwaarls, met hel oog op de afwatering ,,lil het inundatiegebouw 0111 's ll ertogenbosch. 

De belangrijkste puntcn ,,rn \·erschil met het ontwerp-Ll ·:E~I.\XS \\·orden d:111 ook ge,·ormcl door 

de ruimere afmetingen van hel zomcrbed en door de opname nu1 de normaliscering \'an den Amer. 

1 Ict zomerbed heeft aan 't 1-lcleind eene breedte van 15 5 i\ l. en n .: rwijdl zich beneclcnwaarls 

trechtervormig tot 300 M. bij K eize rsvee r. Die venrijcling gaal in den .\111er door 0111 in den 

mond bij de i\ loerdijksche brug eenc brecdte \·an 600 i\l. te be reiken. Het winterbed hccft door­

gaande eene breedte \'an 500 1\ 1. en ei ndigt bij K eizersveer: verder benedenwaarts heeft de 

rivier maar éénc bedeling-. Hij Kei zcrsvce r is in den Rijksweg door het wintcrbcd eene door­

laatbrug van 200 l\I. dagwijdte ontworpen. De bodemsdiepte bedraagt 2 i\'L + 1\1. E. aan ' tl lclcind 

en vermecrdert benedenwaarts geleidelijk tol 3 l\I. + ;11. 1~. bij l, eizersvc..:er c..:n 4 i\l. + J\ I. l~. 

in den mond van den Amer. \ ' oor de normaliseering ,·an den J\mer zijn, ter beperking van te 

grootc breedten, strekdammen ontworpen, reikende tot halftij, terwijl het normale bed door de 

uitvoering ,·an baggerwerk op verschillende plaatsen belangrijk wordt \·erruimd. 

Om de toekomstige verha nglijnen te bepalen en de verwacht ing daarb ij niet te hoog te 

spannen. is aangenomen dal de invloed der nieuwe ri\·ier zich bovenwaarts niet verder zal doen 

gevoelen dan tol S t.-J\n dries en dat benedenwaarts de waterstanden te Moerdijk door de schei­

ding van :\faas en \\"aal ~een verandering zullen onèergaan. \'oorts is er op gerekend dal de 

ri\'ierbodc111 boven 11 cd i k hui zen door hel vern1eerdcrde ve rh ang op de Maas geleidelijk za l 

,·erdicpcn en zich aan de nieuwe ri\·ier aanpassen. :\Ict deze gegevens zijn de te ver\\"achten 

verhangl ijnen berekend volgens DE Cni'.:1/.V. Voor de lijn van M. E. is daarbij uitgegaan van het 

peil van 0.50 M. + J\. P. te i.\Ioerdij k, ten einde wederom de \·envachtingen niet te gunstig 
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te spannen, ofschoon :\f. E. (1861-1870) den stand ,·an 0.77 M.+ A.P. aanwees. Om de hoogte 

der 1.omerkaden te bepalen is gcrckend op de n grootsten zomerafvoer en een aanhouclenden 

vloedstand van 2.50 ;\L + . \. P. te :\Ioerd ijk; intu-;schcn bleek het niet mogelijk voor die kaden 

de aldus verkregen hoogten aan te houden, omdat de afvoer van water en ijs daardoor te veel 

zou worden belemmerd. Voor de hoogte der bandijken zijn de verhanglijnen bepaald zoowcl bij 

stormvloed als bij een l10ogen ebbestand :e i\Ioe rd ijk, telkens gepaard met den grootst beken­

den af\'oer der rivier. flierbij zijn alle overlaten langs de Maas als gesloten beschouwd, doch er 

is niet uitgegaan ,·an het hoogste stormvloedspeil op het Hollandsch Diep, omdat dergelijke 

hevige stormen te kort van duur 1.ijn om zich ve r bovenwaarts te doen ge,·oelen . Door bij en 

beneden Keizersveer de clijkskruin eene iets grootere hoogte te geve n ten opzich te van de 

ge\'onden kritische \'erhanglijn dan meer ::iovcnwaarts, is intusschen met den kortstondigen indoed 

van zeer hevige stormvloeden binnenwaarts rekening gehouden. 

In afwijking van het ontwerp-LEDl.\~S wordt de Maas niet bij '\Yell maar bij Andel 

afgeda md en in verband hiermede begint ck noorder-bedijking der rivier bij den Hoogen :\Iaas­

dijk aan 't T Iekind. Bij de kruisin~ met het IIcusdensch kanaal \\"Orclt die bedijking onder­

broken len behoeve van de na te noemen scbeep\'aartgemeeuschap en tusschen Drongelen en 

Keizersveer wordt zij geheel nieuw opgeworpen , in plaats van , zooals in het ontwerp-L 1,:i,::.1ANS, 

den .\ltcnaschcn zeedijk te \'Olgen; \\"C~twaarts van den Kcizersweg wordt gèen bedijking op 
den noorderoèver aangebracht. 

Van het benutten van bestaande dijken in het gebied van het Oude Maasje is afgezien om­

dat, blijkens de ge\'onden verhanglijnen, de zomerkaden niet zoo hoog mochten worden opge­

\\'orpen, dat overstroom ing der builenclijksche terreinen door hooge zomervloeden zou zijn uitge­

sloten. Het peil der zomerkaden ligt 0.40 i\l. beneden de hoogte volgens de verhanglijn bij den 

grootsten zomerafvoer en storm uit zee; ten einclc nu den achteruitgang in cultuurwaarde van 

de tot uiterwaard tc maken lerreinstrookcn te beperken, worden die landen zooveel mogelijk 

met den uit de ontgravingen bcschikbaren grond \'erhoogd. 

In afwijking van het plan L1m;11 1\XS wordt voorts de Donge niet afgedamd, maar bu igt de 

zuiderbandijk zich langs die rivier zuidwaarts om, ten einde bij de Lunet tegenover Geertrui­

denberg aan de bestaande bedijking aan te sluiten. ~fcde in afwijking van het plan LEE:\L\:S.~ 

worden de twee voornaamstc Langstraatsche havens - die van \ \!aalwij k en Cnpelle - niet 

afgesloten, doch loopt de zuidcrrivierclijk daaromheen. 

De kruinshoogle de r band ijken bedraagt bij en beneden Kcizersvee r 4 l\l. + A.P. en 

bo,·enwaarts o.6o M. meer d:lll het peil volgens de gevonden verhanglijn bij den grootsten ri vier­

afvoer en stormvloed op het Hollanclsch Diep. 

Boven de \\'aal\\'ijksche haven is in den widerdijk een hulp~at van I Kilometer lengte ont­

worpen ten bcl1oe,·e van het overstroomingswater dat nog in buitengewone ge\'allen door den 

Baardwijkschcn overl aat kan worden afgevoerd. Door den 0 111 de \ Vaalwijksche haven omloopen­

den zuiderrivierdijk tot den Lang,traat,chcn winterdijk door te trekken, worden de beneden­

waarts gelegen velden tegen bedoeld ovcrstroomingswater beschermd. \' oor den afvoer ,,111 inun­

datiewater uit het land van Altena is in dèn noorderrivie rc.lijk nabij Keizersvcer een hulpgat 

van eveneens 1 Kilometer lengte ontworpen. 
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\VW.\TERI'\(; \ ·.\, DE l>OORS:'-EDE:'\ L.\:\l>STREEK. 

1 fet 11oordt:r-afwalcri11gska11aal breekt, in afwijkin~ van hel plan LEl·:~IANS, bencdt:11 D ro n­

ge k n door den Altcnaschen zeedijk heen. \'Olgt dan de bedeling \'an het Oude :\!aasje volgen:-; 

de afgesneden bocht tot Jlagoorl en necml len slotte het bed \'an de Schei:-;loot in tot bij Kei­

zt:rs,·ecr. 1 lier loost het in ge\\'0ne tijden door eenc uit\,·ateringssluis op de ni euwe rivier t:n 

11o rdl het bij hoog bu itemrnlcr nntlasl doo r een stoomgemaal van 60 \V. l' . K. 

J Ict zuiclerafo-ateringskanaal loopt achler de bedijkte hm·ens van \\. aa I Il' ijk en Ca pc 11 e om 

en loost ten slotte cloor eene uit\\'akringssluis en een stoomgemaal van 1 20 \ \'. P. K. op cle 

Donge. Tn tic kru is ing met den cl warscl ijk in het achte rwaarts verl engde van tie \ Vaalwijksche 

ha,·t:n is eenc keersluis kgen o,•crstroomingswatcr uit den Baard\\'ijkschen O\'Crlaat ontworpen. 

De kanalen zijn door vaste bruggen overspannen en dienen slechts ondergeschikt voor de 

locale scheqJ,·aart. 

O m ook eenc geregelde \\'~tlerlossi ng voor de lage Dongepolclers te waa rborgen zijn deze 

naar hunne ligging in drie groepen verdeeld, waan·an er twee \\'Orden bemalen. De eerste groep 

11 ordf gevormd door den polder \'an Sandocl, den Ecndrachtspolder, den J\ieuwen polder, den 

%uidpnlder en cenig-e klei ne re en komt in verbindi ng met het 7.uiclerafwateringskanaal. De tweede 

groep omval een aantal polders ter weerszijden van tic Oosterhoutsche ha,·en en \'erkrijgt een 

afzonderlijk stoomgemaal ,·an beperkt vermogen; een duiker onder de haven zorgt , •oor de ,rntcr­

gemcenschap. De derde g roep \\'ordt gc\'ormd door enkele slu isgcbieden van den E miliapolder 

en verkrijgt hetzij , ·crbetcring van wate rleid ingen, hetzij vcn ncl: rclering van s luiswijcltc, doch 

geen bemaling-. 

\' oor de afo-atcring van de Bleek en Oostkil \\'Orden geen werken noodig geoordeeld. 

\\' \TERl:S:I..\Tl'\C; EX IRRll;_\TII•:. 

De buitenpolders wm \\·aalwijk en Baarch\'ijk ·.:unnen irrigecrcn doo r de bcslaanclc slui:; 

aa n de Dll'a rssloot. Voor de weslwaarts gelegen \'elden wordt eene inlaatsluis gebouwd aan hel 

boveneinde van de \\ 'aalwijkschc ha,·en. De voormalige buitenironclen benoorden den rechter­

bandijk verkrijgen eene inlaatsluis bij Drongelen. [n de kruising ,·an hel noorderkanaal met 

den Altenaschen zeedijk wordt, in verband daarmede, cene keerslu is gesticht . 

. \FD.\~I\IIX(; \'.\:\ 1>1-: \I.US. 

De afslu iting va n de Maas is nabij Op- A n de l ontworpen ten e inde de Bom111elc rwaarcl 

boven den l\Icidijk op de lage ebben in de nieuwe ri\'ier te doen afwateren. Door ccnc weinig 

kostbare ,·erplaatsing der uitwateringssluis kan ook de Bommclcr\\'aarcl beneden den :\Icidijk 

zich dat genot verzekeren. 

Op de groote uiterwaard aan den rechteroeve r van de i\'laas worden twee schutsluizen 

gebouwd met kolklcnglcn ,·an respectievelijk 50 i\r. en 100 :\I. O,·cr den afsluitdam loopt een 

rijweg ter verbinding van het land van Allcna met de Bommelcrwaard. 
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Jn de Maas bij \i\T cl l wordt een leidam gelegd met de kruin op I M. + M.E. en latende 

eene opening van 50 M. voor de scheepvaart van de Maas op Gorinchem. In de toekomst 

kan hier echter een afsluitdam worden gelegd en de scheepvaart geleid door het alsdan te 

verruimen Heusclensch kanaal. Ook bestaat er geen bezwaar o m dit kanaal dan af te sluiten en 

de scheepvaart aan eene tweede schutting te onderwerpen; de kosten hiervoor zullen echter door 

de aangelegen polders, die daardoor in nog g unstiger omstandig heden va n afwatering en dijks­

verded ig ing komen , moeten worden gedragen. 

ITEEREWA;\R DENSCll f<: OVEKLATl.i.:N. 

13ij de samenstelling van het ontwerp is uitgegaan van het denkbeeld dat de 1-kcrewaar­

densche overlaten watervrij zullen zijn afgesloten a lvorens tot de opening van den Nieuwen 

Maasmond wordt overgegaa n. De kosten voor die afslui ting zijn evenwel niet in de raming begrepen. 

INU~DATTECEBlED VAN OOillMEL EN AA. 

Ten einde de landen om 's-H e r togenbosch en bewesten de Dieze dadelij k te gerieven, 

wordt in overweging gegeven de werken tot verlegging van den Maasmoncl te doen beginnen 

met het graven van het zuider afwateringskanaal, en de Langstraatsche velden al vast daarop te 

doen loozen in plaats va n op het O ude Maasje. A lsdan zou dit ri vie rtje zonder bezwaar kunnen 

worden belast met de afwatering van het ongeveer 5000 H.A. groote inundatiegebied van 
Dommel en Aa, waartoe de onm iddellijk belanghebbenden het kanaal-ontwerp Le:JDfAKS va n 

r 869 (zie blz. 1 8) zouden moeten ui tvoeren. Voo r den tijd , dien de vo rming van den Nie uwen 

Maasmoncl zoude e ischen - naar schatting ongeveer r I jaar - zou dat inunclatiegebied clan 

op weinig kostbare wijze in het genot van eene goede waterlossing zijn gesteld. Na opening 

van den Maasmoncl zou het kanaal weer moeten vervallen , en ook kunnen, omdat de a lsdan 

verlaagde ebbestanclen te G rèvecoeu r ecne voldoende afwatering zullen waarborgen. Voor het 

Rijk zou deze wijze van ha ndelen geen bijzondere uitgaven medebrengen , aangezien het zuider­

kanaal niet behoeft te worden bemalen zoolang de Maasmond niet is geopend. 

RAilllN(; VAN KOSTEN. 

\IVegens de ruimere opvatting van de nieuwe rivie r , de opname der normaliseering van den 

A mer, eene meer uitgebreide onteigening en eenigszins verhoogde eenheidsprijzen voor arbeicls­

loonen en materialen is de begroeting bela ng rijk hooger cl an die van het ontwerp-LEEMANS. 

Zij s luit met ruim 14.5 rnillioen g ulden , a ls volgt verdeeld. 

O nteigening ..... . .. ............... .. .. .... ......... f 5,436,500.-
Grondwerken. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 6, 108,780.-
Kunstwerken . . . ... .. ..... . ... .. . . .. .. ...... . ..... .. ,, 1,277,800.-
Normaliseering van den Amer . . ......... . .... . . .. . ... ,, 925,000.-
Algemeene onkosten en onvoorzien .... ......... . . . .. . . 775,000.-

Totaal. . .. /14,523,080.-
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De onteigen ing is uitgebre id met de oppervlakte n ui terwaa rd , welke voor ophooging in aan­

merking komen. De aangekochte terreinen, <lic niet \\'orden , ergraven of door \\'Crken ingc­

nomcn, wordc n gcacht na voltooii ng van dc.:n Maas t11 ond i..:e ne verkoopwaarde van / 1,500.000.­

te bezitten. Bon:ndien \\'Ordt ecne besparing van nagenoeg t\\'CC millioen gulden in uitzicht 

gesteld door de n over tolligen , te ontg raven grond te verwerke n in de ontworpen spoor baan va n 

'-;- H ertogenbosch naar Lagc.: Z\\'alu\\e. 

PLAN LELY 1879. 

Zie plaat L \ '. 

Niet lang na de inzending van hd ontwer p Sc1 1:--;1-:1111E1.11 ,:- No1.T11 1-::--1L'S heeft de f loofd-

1 ngenieur RosE den dienst der Groote Ri,·ieren ,·erwisseld met dien van i\oord-Hrabant e n 

het werd dc taak van zijn opvolge r om de voorgestelde bedding tegen enkek nm hooger hand 

g-eopperde betknkingen te verdedig-en. Dt:ze, de Hoofd-Ingenieur VA-:- DER TOOHX . was t:chter 

van gevOélcn dat de voordeekn ,,111 den nieuwen :\ laasmond. opge,·at als tijri,·ier, niet konden 

op\\'egen tegen het nadeel der grooterc kosten van aanleg en hij ont\·ing als ge,·olg- daarvan de 

opdrac ht een nie uw ontwerp same n te stdle n ll'aarbij voor hel zomerbed van de nieuwe rivier 

zou worden uitgegaan ,·an de normaalbreedte van de :\!'aas. De uitwerking van d it beginsel 

vertrouwclé de H oofd-Ingenieur toe aan den heer C. LI~L\ , toenmaals adjunct-ingenieur van den 

\\'aterstaat , die he m reeds in Juni 1879 tot inzendi ng van een volledig ontwerp in staat stelde. 

Dit ontwerp ligt derhah·e, ,,·,lt de breedte ,·an het zomerbed betreft, tusschen de ontwerpen 

LEE~t.\:'>S en Sc11 :-- 1-:nm•: L1E- ,;,.,;()J,Tfll~:--:ll s in . .Aan de hand der va:-;tgcstclde normaalbrc;;edte voor 

de Maas, bedragencle 1 50 l\l. te C r e,·ecoe u r en 170 i\I. te Locvcstei n, in de nieuwe rivier 

ontworpen op 150 l\l. aan 't Heleind e n 170 l\1. bij K eize r svec r. In a fw ijking van het pla n 

SCHXEIIBELll·:-XoLTJI E:-S l l:S is in dit ontwerp voorts elk denkbeeld tot normaliseering van den 

J\mcr geweerd. 

Beneden het Spijkerboor is de getijbe\\'eging maatge,·cnd . de Amer is daar als een zeegat 

te beschouwen e n de nie uwe rivier dient dan ook bctracht als daar te eindigen. Eene nonna li­

seer ing ,·an den Amer door hooge dammen. gepaard met de afsluiting ,·an sommige Kilkn . 

\\'ordt schadelijk geacht voor de a fstrooming van de nie uwe rivier , omdat de berg ruimte voor 

het langs Kcizers,·eer afkomende opperwater daardoor zou worden verkleind. Eene normali­

scering door middel van lage dammen zou de a fwatering niet schaden, doch evenmin voordeel 

brengen, omdat het ,·c.:rhang tusschen den Dongémond en iroerd ijk niet nocmcns\\'aard kan 

\\'Orde n verminde rd. \Vel ware eene zoodanige no rmalisccring bevorderlij k aan de uitschuring 

eener vaargeul, doch \'Oor de bclangen der schipperij wordt het werk der ;\[aasmond,·erlegging 

niet onde rn ome n. D e riviervo rming beweste n Kei r. e r svcc r beperkt zich dan ook tot eenig 

baggerwerk bo,·en het Spijkerboor. 

l)e liggi ng van het winterbed kom t met het plan LED!.•\ );S overee n , ook wat betreft de 

grootc bn.:eclte beneden Drongelen door het benutten ,·an de bedijking van het land van 

A ltena als noorderbandijk voor de nie uwe ri vier. Hoven Dro n ge le n bedraagt de breetlte van 

het winterbed c,·cn,,·el doorgaande 6oo :\ f. , derhal\'e 100 ~I. meer dan ,·olgens de t\\'CC vroegere 
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ontwerpen. De doorlaatbrug ,·an 200 .\L dagwijclte in den Rijksweg door de uiter\\'aard te 

K e izersvee r hccft di t o ntwerp m cl het plan Sc11NEBB1·:1,11~- N rn:rm ,::-- 1L'S gcrnccn. Ook de 

bodemsdiepte der nieu\\'c ri,·ier komt nagenoeg met dit ont\\'erp overeen. 

De kenn is der toekomstige \\'aterstandt:n is door ben;keni ng niet Le verkr ijgen omdat de 

ri,·ier sterk onder den invloed van de getijbeweging zal verkeeren, doch die standen ku nnen 

op de ,·olgende \\'ijr.e \\'Orden benaderd. L'it eene beschou\\'ing ,·an de waargenomen waler­

hooglcn op het Omk Maasje en den Ame r tijdens perioden , waa ri n de Baarclwijksche overlaat 

heeft gewerkt, kan \\'Orden afgeleid, dat .\ l.l~. te Keizers,·eer door de verlegging van den 

1\,Jaasmond tol 0.34 M. --;- 1\ .P. zal rijzen , ter\\'ijl in vergelijking met den afstand \\'aarop zich 

,·eranderingen in hel pt:il der Jllerweclc bij \\ 'oudrichem bovenwaarts op de Maas doen g-e,·oelen, 

mag worden aangenomen dat de verlaging van den midddban.:n ri,·ierstand op de .\laas door 

verlegging harer uitmonding nog te G r ave min of mee r me rkbaar zal zijn. Door nu ecne rechte 

lijn te trekken tusschen den .\I.R. stand te G ra ,·e en hel genot:mde peil , ·an 0.34 .\l. --;- :'\.P. 

te Ke ize rsveer, wordt voor elk tusschen gelegen punt eene hoogte verkregen, ,,·elke als de 

hoogste grens \'OOr den .\I.E. stand der toekomst is aan te merken , aanger.ien immers de lijn 

van laagwater rnor elke benedenri,·icr hol gebogen is. Om de lijn ,·an :'IJ.\'. Le com;trueeren 

wordt et!nerr.ijds uitgegaan van de aanname dat J\,L V. te Moe rd ijk door de l\faasmo11d-vcrlegging· 

niet zal worden gewijzigd en anderzijds dat de invloed der getijbeweging nog lc Lith eeniger­

mate zal zijn te merkt:n. Door 1111 eenc vloeienclt: kromme lijn te trekken, rakende bij Lith 

aan de volgens het bovenstaande verkregen n::chtc ebbelijn en rakende bij l\Ioc rd ijk aan eene 
horizontale lijn ter hoogte van het bestaande l\l. V. peil, wordt wederom voor elk tusschenge­

legen punt een hoogte verkregen , \\'elke ongeveer den M. V. stand der toekomst aandu idt. 

Om de vcrhanglijn bij den grootsten zomerafvoer en storm in zee te bepalen is op dezelfde 

wijze te we rk gegaan , uitgaande van den stand van 10.35 iVI. + A.P. te Grave en \,tn een 

doedpeil ,·an 2.50 l\1. + A.P. te .\ Ioe r dijk. Om eindelijk de hoogste waterstanden te leen::n 

kennen is een samentreffen \'élll dt: ongunstigste omstandigheden onderzocht. namelijk ccn ri,·ier­

stancl van 7.73 M.+ A. P. te SL. A nd ri es (waargenomen in 1876), een ebbesland van 2.42 M. + A.P. 
te Geertrui<knberg en een vloedstand \'an 3.42 i\l. + A.P. aldaar (hoogst ,,·aargenomcn storm­

vloed op , 4 No,·cmbc r 1775), onder aanname bovendien dal clc Heercwaardensche O\'erlatcn 

gesloten zijn en dat de Noord-Brabanbche overlaten niets af\'oeren. 

De noorderbedijking der ri\'icr gaat bij \Yell dwars door de :\faas, zonder e,·cnwel ecne 

sch utsluis in te slu itt:n , is voorts bij de kruisi ng met hel J lcusdensch Kanaal ten behoeve der 

schcepntartgemeenschap onderbroh:n en eindigt bij Kcizer:-;veer, na, zooab; reeds werd opge­

me rkl, vanaf l)rong-t: l c n , den Allena~chen r.eedijk te hebben ge\'olgd. De w iderbedijking 

,·olgt de richting van ht!t plan LEE\I.\XS lol aan de Dongc. doch buigt zich dan zuidwaarts om 

,·olgcns het plan Sc 11 '\ EBBEI.LE-1'<>1.TH EXILS; de Langstraatschc ha,·ens \\'Orden derhalve afge­

sloten , doch de Donge blij ft open. 1 Ict p ei l der bandij ken ligt ove ral op minstens 0.30 M. boven 

den Le verwachten hoogskn waterstand. In den zuidcrbandijk ligt aan de Oostzijde \'an den 

watervrijen grootcn weg te Kcizersveer een hulpgat ,·an 200 i\1. lengte. 

De smalle uite rwaarden worden door zome rkaden beschermd tot zoodanig peil dat over­

strooming in de zomermaanden slechts zelden zal voorkomt:n. De kade ,·oor de groole uiterwaard 
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beneden Drongelc.:n daarentegen ,crkrijgt cene zoodanigc.: hoogte.: dat zij ook bij den grootsten 

zomc.:rafvoer c.: n storm in zee,; nog za l wake n: dc.:ze groolerc.: hoogte levert hier voor hel afvoerend 

vermogen van het winkrbc.:d geen bezwaar op, aangezien de groote bn.:cdlc.: ,·an het buitc.:ndijksche 

terrein ruimschoots daartegen opweegt . De.: afo alcring nrn de"e uite rwaard h<:c.: ft plaats langs 

de.: Scheisloot, zooals in hc.:t plan LEE~I.""· 

.\ F \\ ,\TER!:-:(; \ 'A); l>f,: l}()Ol,S:-:EIWN L1\.';l)STR EJ,:1-:. 

1 lèt noorder afwateringskanaal volgt het plan L1•.1·.~1.,:,.;s tot op :200 ;\]. kn ollskn van 

K cize rsvcer en breekt dan door den .\ ltënaschen zeedijk hc.:c.:11 om zich rechtstreeks naar dt: 

nic.:u\\ e 1-i\-icr te richten. Hij de doorsnijding van den 1.eedijk zijn tot loozing eenc sluis en <:en 

stoomgemaal van 60 \\'. I'. K. ünlworpen, terw ijl het kanaal b ij Ethen door cene keersluis 

in t\\ eeën is verdeeld, ll.:n1:inde op ht:t bon::npand ec.:n hoogc.:r peil te kunnen handhaven. Daar 

hel kanaal te,·cns moet dient:n ,·oor de scheepvaart op D usse 11 "·orclt naast de.: uit\\ aterings­

slu is in ckn 1\ lt<:11ascht:n bandijk e<:ne schu tsluis gebouwd. ! let buitcndijksch<.: kanaa lvak dient 

tot voorhaven. 

Langs den bi1111cntcc11 van d <.: n zuid..:rbandijk wordt c.:n::11ee11s cen afwateri ngskanaal gegraven, 

looz<.:nde in de Dongc door middel van cene sluis en ecn stoomgemaal van 110 \\-. P. K. Door 

ccnc keersluis in de Putsteeg is ook dit kanaal in l\\'ee pandt:n \'<.:rdecld en ,,·ordt de \\Cg' 

g1:ope11d 0 111 t(; voorzien in de walervervcrsch ing l <.: n bchocvc van de \\'aah\· ijks.::he lccrlooierij1:11, 

\\'Clke door de ophdling dcr gctijbC\\ <.:ging in d1: han:11, zontkr lll<.:1:r, zou \\ orden b1:nadccld. 

Voor de watc.:rlossing , ·a n e1:nc g roep lag<.: polders o nder Capdlc,- d<.: Hijskrs, de Binne n Bijstc rs . 

de polder van 's G rcvelduin-Capclle en de Oosterschc buitcndellcn - \\·elke.: door nijc loozing 

op hc.:t kanaal niet ,·o\do1:11cle zouden ,, orden ontlast. worden aan clc Capelse he ha,·en eene 

sluis en t:cn stoo111gemaal van '.!O \\ '. P. 1,. gesticht, \\'elke hun \\'ater brcngcn üp hc.:t kanaal. 

Daar dit beneden \ \' a a 1 \\'ijk ook ,·oor de scheepvaart is bestemd, ,rnrdt naast de uit\\'alcring,;­

sluis op cie.: Dongt: cene sch utsluis gebomrd t: 11 zijn alk 0\'<.:r het kanaal liggend <.: bruggen 

bt:\\'<.:egbaa r. 

1 n de \\·aterlo,-,-ing , ·an de lage Dongepulder:.. \\'Ordt als \'olgt grocpsgc\\' ijze , ·oorz1en . 1 )c.: 

po lde rs benoorden de Dongt: , ·erkrijgcn ct:11 s toomgemaal \·an 10 \\'. J>. K. b ij dc E11gcla11dsch1: 

sluis. Dic tus-;chen de Donge en de Oostcrhoubchc.: ha, c.:n \\'Orden ontlast door 1:enc.: uil\\ alc.:rings­

sluis mc:t c.:c.:n stoomg1:111aal van ::?O ',\ '. l'.K. aan het K romgal . hct\\'dk in ,·e rband daarmed<.: 

wo rdt afgcdamd. Ook de K reek ten zuidt:11 \·an de I looislobbcn en het Gooikcnsgat ,, ordl.!11 

afg<.:slotcn, na beide.: met het l,romgat in gcme<.:nschap ll.! zijn g<.:bracht. Dé hoogc grondcn onckr 

Oostt: rh out , \\'elke thans door deze lage polders hun wate r loss<.:n, vcrkrijg·en ci.:1H.: afvoc.:r­

lciding langs den 1·:ffcnt\\'eg naar de Oosti.:rhoutsche h,t\en. \ 'oor tk polders bc.:,\l.!sten de Oostc.:r­

houbchc hav-:11 \\ ordt h1,;t Stc.:c.:llnl\'e11sch c.: Gat boven dc suikcrfab riek Statendam af;{csloten i.: 11 

door een stoomgemaal van 20 \\' . P. 1(. bemalen. Ook <.:en deel \·an d<:11 l~miliapoldcr zal in die 

bemaling dcekn . 

Voo r dc afwat1: ring- la ngs de Bleek cn Oostk il worden gccn ,,·1:rkc.:11 voorgt:stcld . 

:, 
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\\".\TJ-'.Rl\ï,.\TJ:--:c;. 

Ten einde de laterale kanalen van Yersch water te kunnen voorzien \\'Ordl voor elk een 

inlaatduiker gebomnl. de eenc bij Dron gelen in den noorderl.,andijk. de andere bij clc l'ulstecg 

in den widcrdijk. 

.\1•11\:\1\11\( ; \" . \:'\ l>E \l . \ ,\S. 

l loc\\cl de :\faas bij \\'c ll ,,ordt a(~edamd, mil het scheidingspu nl van :\laas en \\'aal 

tnecr benl.!de1rn,u11ts, namel ijk bij :--:ccr -:-\nd el. Op dc grootc u iterwaard aldaar wo rdcn twee 

schutsluizcn gcbouwd met rcspectie,·clijk 50 :\1. en 65 :\T. kolklcngte. De schcc1)\·aart rnn de 

1\!aas op (;orinchelll wordt geleid door hèl te verruimen l lcusdensch Kanaal. De gchccle 

Botllmelerwaard komt volgens dit ontwerp le l,1ozcn op het peil der , ·e rk:gde i\laas bij 11 c usd c n. 

Het land van . \ltena verkrijgt twec ,·aste ,·crbindingen met den spoorn cg- door de Hommelcr­

waartl (langs A nd el 1.: 11 langs \\'c l]). 

IIEERE\\ .\ \l{lll·:\-.;( IIE 0\ ERI..\TE:"\. 

l•:vcnals in hd plan Sc1 11 ,: 11n1.:1.11,:- i\rn.T1 1 K\ Il 'S wordl verondersteld dat deze bij de opening 

,·an den nieu,,·en :\ laastllond zullen zijn opgchcven. 

l\l'\ 11.\Tll ·:<; (,:BIJ •.I > \ ' \:"\' IHl\ l\11•:L E:"\' ,\ \ . 

Ten behoeve ,·a n het inundaliegcbied om ·s-1 lcrt ogenbosch en bewesten de Diczl.! kan 

hd kanaalontwcrp-L1,: 1~;\IA'.':S van 1869 worden uitgcvo1.:rd . in verbind in~ lllet het zuiderar\\'ate­

ringskanaal. Oc kostcn daarvan kunnen cchtcr niet tcn laste van het Rijk komen en e,·cnmin 

die \'an de als gevolg daarvan meer uitgebreide bemaling aan dc Dong1.:. 

De kostcn va n dil ontwerp zij n g-e raamd als volgt: 

Ontcig1.:11ing.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . / 5,:?:?0.000.-

(;ronclwcrken. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,085 1000.-

·Kunstwerken. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ,605,000.-

Algemccne kosten cn 011,·oorzicn . . ......... , . . . . . . . . ï8o.ooo.-

Totaal. . . . . f 1 1,690.000.-

De , ·erkoopwaarde dcr niet te ,·crgra,·cn, doch \\'cl in de onteigening begrepen terreinen 

wordt geschat op :? ' ,', m illiocn ~uldcn, tc rll'ijl bovendien eene besparing van ' ·,. millioen 

gukkn in uitzicht \\'ortlt gesteld tloor den uit d1.: ri\'icrbedding te \'envijden.:n nvl.! rt11lligen 

grond tt: ,·erwerken in de 01it,,orpc11 spoorbaan ,an 's- ll ertogenbosch naar Lage Zwaluwe. 
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VOORBEREIDING VAN DE WET TOT VERLEGGING VAN DEN MAASMOND. 

:\Id de drie 1.reschdsle ontwt:rpen achtte de loc11111aligc :\ li11istcr ,·a n \\'atcrstaal, l landel 

en ~ijn:: rhei<l, Jhr. c;. J. (;. Ku·.R('K. ten aanzie11 ,·a n ltd naagstuk der :\laasmondn.:rlegging 

n1ldne11de licht ontstoken om de \\'<.:tgcn.:11dc :\lad1l in o,·enn:ging te kunnen ge,·en in beginsel 

lot de uitvoeri ng- dezi.;r \'Cr strekkende r ivic rvcrbdc ri 11g le 1,csluitt·n. De vorming der st roombani.;11 

np de \\'aal en de :\lcrwcdcn was in zoodanig st,tdium gekomen dat de sluiting der l lcerewaar­

densche overlaten binnen afzicnbaren tijd zou kunne11 \\orden ter ha11d ge11omcn c11 alle rivier­

kundigen ,,·.u-1.!n het er û\'er ee11s tlal ecne afdoende ,·crbelt..'ri11g ,·,111 ckn ,, atl.!rstaahtoestand langs 

:\laas c.:n \\"aal alleen kon \\orden ,·crkregen door\ oor de ;\laas een zelfstandigen mond te opc1H.:n. 

a l bcslt1nd e r ook nog verschi l van gcYoclen n111trc11 t de aan de 11icm,c bedding te geven afme­

tingen. L'it de ontwerpen \'oor den :\laasmnnd ,, as ccr \'l>ldoendc scherp omlijnd beeld ,·erkregen 

, ·an tkn om,·ang, tk gevolgen cn tic kosten ,·an hct werk om ten aanzien ntn de nog lrnngendc 

strijd, ragen op de vruchtc11 eener nadere. de uitn,ering noodzakclij k voorafgaandc ,;tudie te kunnen 

,·crtrouwen. zonder dal de wdtelijkc ,·oorbereiding- hierop langer behoefde te wachten. Bij bricf 

, ·an 7 Januari 1880, als b ijlage 11 hierachte r afged rukt. rich tLe de ;\ linistcr zich dan nok tol 

(;cdl'puteerdc Staten ,·an _:\oord-Brabant. ten ein(k de metkwerking \'an dit College in te 

roqwn tot het n:rkrijgcn lkr n(H1digc samcnwcrking tussch:.:n hct Rijk, de J>nn-inc ie en de 

onmiddellijk bclanghebbcnden naannatc van dc \'erschillcnde bdrokkrn bclangcn en krachten, 

ten, ijl Zijne F:-;cellenlie le\'ens aan den l loofd-lngcnieur R11sE lc ·s-11 e rtogcn bosc h de 

opdracht ,·crstrektc met het (;c\\'estel ijk bestuur in o,·crleg ll.! treden omtrc11l dc onderdeclcn 

,·an lwt \\·crk en de ,·crdeeling ,,111 de kosten. 

:\ 1 et de met:ste bereidwilligheid wcrden de ,·oorslellen der Regccring in ]\ oord-Hr a ba 11 t 

ont,·angcn. In ccne bu itenge\\'Onc vergadering der Statcn \\'erd onverwijld het besluit gt·111Hnen 

tot oprichting rnn een .. \\'at..:rschap lot be, on.lering- der ,·erbctcring ,·an dcn waterstaat,;toestand 

" in het noordonstelijk deel ,,tn Noord - Brabant" , \\'elk besluit onder dagtcchnig ,·an 10 :\ lei 

1880 ·s Konings goedkeuring \'Crnierf. De hoofdtaak ,·an dit \\akrschap zou zijn eene regeling 

te trefÏ1.:11 aan~aande de te \'erslrekken bijdrage in clc kosten dcr uit lc vocren werken . Tot 

\'oorlichl ing van bdanghcbbenden stclde de l looftl- lngcnieur Ros1,:, d.d. 8 J1111i 1880, de reeds 

n;nnelde nula op 1
) aangnande h..:t doel en de algemeene inrichting dicr werken. :-,.;og in dc 

zomcn·ergatlcring der l'rO\·incialc Staten van 18:-;o I k,ra111 nH..:t gunstig- ge,·olg een vrn>r,tel ter 

tafel 11111 in de kosten rnn den :\laa,mond uit de pro\'incialc kas met een bedrag van/ 1 .000,000.­

bij tc drag-en, en dc ingelanden ,·an het nieuwe \\';tlcrschap bepaalden in hunne vergaderi ng- van 

6 1\ pril 188 1, die subsidie hunnerzijds op J 2,000,000.- . Beide Collcg-itn grondden hun subsidie­

besluit op de nota Rn-;1·: en ,·erbonden daaraan bmcndien enkele , ·oon\'aanlen. zooals blijkt uit 

hd bcslu it der St,tlen van ;'\oord-Braban t , d.d. 15 J uli 1l-{80 cn uitdeo\'1.:reenkomsltusschcn 

den Staat der Xederlanden en het bedocklè wakrschap, d.d. 23 • \pril 188 1 , welke stukkcn 

' Zie Bijlage 1. 
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respectien:lijk als bijlagen 111 en J\' hierachter zijn afgedrukt. Bij de bepaling ,·an die bijdragen 

werd uitgegaan van het beginsel dal de eigenlijke rivier werken ten lasle van den Staal zouden 

komen, doch dat de subsidies van de provincie en het waterschap te zamen de kosten zouden 

moctl.!n dekken van de bijzonden: voorzieningen. noodig om de bestaande verhoudingen \'an ge­

meenschap. af\\"atering enz. , ·olgens de locale belangen aan den nieuwen toestand aan te passen. 

\VET SONT \VER I'. 

:\Ict de toegezl.!gde subsidiën achtte de Rq~eering zich genoegzaam \'an de mede,, erking 

der betrokken st reek verzekerd om de verlegging van den i\Iaasmond bij de \\·etgevende macht 

aanhangig te kunnen maken en bij Koninklijke Boodschap rnn 27 :\lei 1881 bereikte de Tweede 

Kaml.! r der Statcn-Ceneraal een daartoe strekkend ontwe rp van wet, hetwelk in de volgende 

bewoordingen was vervat: 

\\'1_1. \V1u.1~\I 111 , enz. 

/\ llen , die deze zullen zien of lworen lezen , sa lul! doen te weten: 

, \ lzoo \ \ïj in m·erweging genomen hebben. dat het in het algemeen rivierbelang en ter 

,·erbctcring van den \\'aterstaatstoestancl in lk prm·incie :'\ 11 o rd- Bra ba 11 t nooclig is de uitmon­

ding van de rivie r de Maas in c.lc \Vaal bij \ Voud richem lc verleggen naar den Amcr; 

Zoo is het, dat \\ïj, den Raad van :-5tate gehoord en met ge1111xn uvcrleg der Staten 

Gene raal, hebben g-oedgevonclcn e n verstaan, gcl ijk \~'ij guedv i nclen en verstaan bij dczl:: 

Eenig Artikel. 

De uitmonding \'an de rivier de ?\laas zal worden verlegd naar dcn 1\mer. 

Daarvoor zullcn cle volgende werken worden gcmaakt : 

a. een t'Ï\'iertak. aanvangende in de :\laas aan het ] lelcin<lc. benoorden Hedikhuizen, ten 

noorden langs Heusden. door het onbedijkte gebied ,·an het Oude :\Iaasje, langs Keizer:-n-eer, 

tot de vcreenig ing me l de Donge; 

het normaliseeren ,·an den . \ mer; 

b. het afsluiten \'an het gedl.!clLe nn de rivier de ?\ laas beneden J I eusden; 

t. de kanalen en ancien: uitwateringswerken, nooclig ,·oor de afwatering ,·an de landen 

gelegen langs de nieuwe rivier en in het inundatiegebied \'an de Dommd en de .\a nabij 's Her­

togenbosch; 

d. die tot irrigatie, tot behoud van de gemeenschap met en tot herstel ,·an de gemeenschap 

over de nieuwe rivie r. 

Lasten en bevelen, dat de1,e in het Staat~bla<l zal \\'Orden geplaatst, en dat alle ministcrieelc 

departementen, autoriteiten, coll egien en ambtenaren, wien wlks aangaat, aan de nauwkcur~ge 

uitvoering de hand zullen houden. 
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Ter algcmecnc omschrij ving ,·an de volgens dit wetsontwerp uit te ,·oeren werken was de 

nota Ros1. nagenoeg in haar geheel in de :\Icmorie ,·an Toelichting ingclascht. Die werken 

n.:rlcgcnwoordigcn clerhaln: in groote lijnen het :\Iaasmond-ontwerp SC ll .\ l•:11 1rn1.11,:-~(l f.TIIE;>;Jl 'S, 

aangenilcl 11 1et de ve rruim ing van het I lcusdc11 sch Kanaal, , ·olgens het ontwerp L1•:1.\', en mel 

een afwateringskanaal naar H cd ik hui zen ,·oor hel inundatiegebied om ·s If e rlogc n bosc h. 
helwclk in geen der ,·origc ontwerpen ,·oorkwam. De i\ l inister heeft het ont,,crp Sc11:--.1-:11B 1•:u1,:­

Nrn.T111,;:--;-1L1S to t grondslag voor het \l'elsontwc rp genomen, omclal daarin de ruimste opvatting 

, ·an de nieuwe riYier werd gehuldigd en de daan·oor geraamde kosten derhah·e het hoogste 

cijfer aamn:1.en; zonder dat de Minister :1.ich nochtans aan cene bepaalde ri,·icrbrecdtc hccfl 

gebonden of vooruit is gcloopen op het mcl de pro\'incie te houden o,·crkg omtrent de Yoor­

zicning in tic belangen van afwakring, irrigatie en vi: rkeer te la nd en te water. Daar de s luiting 

,·an de l lcercwaanh.:nsche o,·crlaten, wodra tic ,·erbctering ,·an de beneden-\ \·aal haar wu 

gcdoogen, in elk geval in 's :'I l inistcrs bedoeling lag, onafhan kelijk ,·an het lot ,·an het onder­

havige wdsonlwerp, is d ie hie rin ni et opg-enomcn. Ten e inde de gedachten omtrent de toekom­

stige ,rnterslanden le bepalen \\'orden ck nieuwe ri,·icr en de ,\mcr Ycrgcleken mel de Lek en 

de ):icmn; :\laas, waarbij dan Keizers,·cer en \ ïaardingen onderling vergelijkbaar :1.ijn, en 

daaruit wordt de conclusie getrokken dal de ,·crhoo~ing rnn ebbeslandcn te Kei:1.crs,·ee r bij 

den waa rschijnlijken afvoer der lfovcn-:\Jaas door eene behoo rlijke normaliseering ,·an den r\111er 

:1.a l \\'Orden LC niet gedaan. De in de i\kmorie van T oelichting gcge,·en raming van kosten, 

samengesteld als Yolgt: 

Onteigening. . . . . . . . . . . 

Grondwerken . .. . . . .... . . 

Kunstwerken . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . .. . . . .... . 

No rmaliseeri11g va n den A mer . . . . . . ....... . .... . 

Draaibrug en verdere waken aan het I leusdcnsch Kanaal 

,\ lgemecne kosten en om·oorzicn . . . . . . . . . .. . 

f 

,. 

5,400.000.-

6,220,ooo.-

1,360,000. 

1,020,000. 

120,000. 

930,000.-

/ 15,050,000. 

i, ruim t:en half milliocn gulden hooger dan die ,·an hel ont ,, crp Sri l',I.Bm:1.11·:- :'\01.TI I E:--;-n·:-. . 

:1.00 wegens de opna111e van de ,·erruimi 11g \·an het J kusdensch Kanaal met den bouw van ec11 e 

draaibrug daarover c 11 ck: afda111111ing ,·an de i\ laas te \\' cl 1, a ls wcgcns ecne kleine uitbreiding 

,·an de nonnaliseering van den , \ mer en ,·an de kunstwerken. , . oor het afwateringskanaal naar 

Jledikhui:1.en :1.ijn in de raming ,·an kosten geen fondsen uitgetrokken. 

1 [et \\'Clsontwcrp gaf, :I.OO\\'el bij de sch riftelijke vc,orben.:idi ngen als bij de openbare beraad­

slagingen in de beide Kamers der Staten-Generaal aanleiding tot breec.h-ocrigc discussie·;;, met 

het ge,·olg dat de bewoordingen der \\'Ct, welke ten slotte in de Tweede Kamer mel 53 tegen 

28 stem men en in cle Eerste Kamer met 2 1 tegen 1 8 ste m111cn werd aangenomen, :1.0owcl in 

de be\\'cegredcn als in het ecnig artikel nij belangrij k met die van het ontwerp verschillen. Die 

wet toch luidt als volgt: 
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Tr'ct , ,an den 26 Januari 1883 (.';taats/Jlad 11°. 4). 

\\\1, \\°( 1.1.E\I lll, BIJ m: (;[C\TIF Go1>s, K <>XI'\'(; l)J-:1{ ~1: 111•:IU .,\ :'\III·.\', PRI:'\~\ .\'\ÜR.\ '\JI. 

NJ\SSJ\l' ' G IWOT-lJJ,: ln()( ; YA:--S Lu:,; l·:~llll' I{(; ' EKZ. I•:i\'Z. EXZ. 

"\llen, die <lezc zullen zien of hooren lezen. :;alut ! docn te \\'eten: 

r\lzoo \\'ij in o,·erwcging genomen hebben clal in hel algcmecn ri\'icrbdang en ter ,·er­

beteri ng van den walcrstaatslocstand van N oo rel - Br aba nt noodig is, lol de ,·oll ed ige afschei­

ding der rivieren dc ;\laas en de \\'aal o,·cr te gaan; 

Zoo is het. dat \ \ ïj, den Raad van State gehoord en met gemeen overleg der Statcn­

( ; ,.;ne raal, hebben goedge,·onden en \'erslaan, gelijk \ \ ïj goccl\-inden en verstaan bij deze: 

Een ig Artikel. 

De uitmonding ,w1 de rivier de :\laas zal wo rden verlcgd naar den ,\mer. 

Daarvoor zullen de volgende \\'erken worden gemaakt: 

a. een ri,·ien·ak, aanvangende in de :\laas aan het llcleinclc . benoorden l lcdikhuizcn, 

ten noorden langs 11 eusd c n , door het onbedijkte gebied van het Oude i\laasje langs K eizc rs­

vec r , lot de vereen igi ng met de Donge; 

het norma lisecren van den ,\mer, daaronder begrepen het aanleggen ,·a n nicu\\'e en het 

, e rhoogen en \'erzwaren ,·an bestaandc bekadingen langs die rivier tot \'oor bij D ri mm e Ic II en 
langs d..: Üongc, allen tot de hnogtc van minstens 2.64 :\l. + ,\ . I'.; 

b. het afsluiten van het gedeel te;: van tic rivie r de Maas bcnedcn I ll:11 sclen ; 

c . de kanalcn cn andere uit\\'atcrin~s\\'crken, 110oclig ,·oor de afwatering van de landen, 

gelegen langs de nicu"·e ri,·ier en in het inundaticgebicd , ·an de 1 )om mei en tic Aa nabij 

's -IIcrtogcnbosch , \\'aarontle r begrcpcn is het op peil houden der arwatc ringskanalen , als mctl<.: 

,·an de Bleek en Ooslkil, en wanncer zulks noodi~ mocht blijken, ook voor de gronden langs d<.:n 1' mer. 

d. de werken lot irrigatie. tot behoud ,·an de gemeenschap met cn tol herstel ,·an clt: 

gemeenschap over de nieu\\'c ri,·ier. 

Tol eene gclcitldijke beteugeli ng der l lecre\\'aardcnsche ove rlaten zal \\'ord en ove rgegaan. 

met dien ,·erstandc, dat de rnlk<ligc afsluiting niet zal plaats hebben dan gelijktijdig met de 

opening ,·an het riviervak sub a in dit a tikcl genoemd. 

Lasten en bevelcn , dat deze in het Staatsblad za l word en geplaatst en dal alle :\'lil1iste rieelc 

Departementen . Autoriteiten, Collegiën en Ambtenaren, \\'ien zul ks aangaat, aa n de nau\\'keurige 

uitvoering de hand zullen houden. 

Gegeven te 's -(;rave nh ag-e, den 26cn Januari 1883 . 

De ;\linistcr ,·an \\'ater:;taat. Jlandcl en ~ ijvcrhcid . 

1: . J. C:. KLERCK. 

\ \ ' 1 L r. 1 ~ i\l. 

Uitgegeven den zeven en twintigsten Januari 1883. 

De :\Iinister ,·an Justitie 

.\. E. J. \IOI>DER~I.\X. 
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Tot toelichting \'an de punten van ,·erschil met de be\\'oordi11ge11 ,·an het wt.:tsontwerp ztJ 

het volg-ende opgemerkt. 

,\ \IE);"J>DIE:S.:T 111':\"Dl·'d{I_IC K. 

1 )c lo1.:,·oeginge11 aan h<.:t ecn ig artikel, sub a 2dc lid en c;ub ,· . ,·oorgesteld door ch:n 

heer I lEIJl>t•.,Rl.fl'I, . hadden ten doel de redactie der wd zoovccl mogelijk gelijkluide11d k 

d o<.:n zijn met he l bepaalde. resp. s ub 41: l! ll 2c ,, rn het subsidi<.:besluil der ;'\'onrd-Hraba11tsche 

Staten . d.d. 1_; Juli 1880 en wel naar aanleiding ,·an een bij de T,,eede Kamer ingekome11 

adn:" \'an 23 Statc11ledc11 uit he t 11oordm.:slc11 dier pro,·incic, gcdagteek1.:11d I o :'\ ovcmuer 1882. 

Daa ri11 toch drukken die kdc11 hunne bezorgdheid u it , dat het noorch,1.:slelijk deel ,·an ):oord­

B ra b,t 11 t niet gcnoq.!zaam tegen benadecling door de n:rhoogck water,;tanden op h<.:t Oude 7\laasjç 

c n den .\ ,rn.:r zou zijn ge\\"aarbo rgd, indic.: 11 het tot stand k()ll1en der bd,adingen langs den : \mçr 

en dc.: Uongc.:. alsmcck hel op peil houden van cle afv;ateringskanalen 1.:11 de Blc<.:k en Oostkil. 

ni<.'l hij de "<.:L werdc.:n ge-;tipulcerd. 

Ik to1.:,•ocgi ng der zinsneck omtrent ck H c1.:rc.:\\'aarde11sch1.: m·c.:rbt<.:11 aan lwt eenig art ikel 

,·a11 het "etsontwerp . ,·oorg1.:stclcl door de hceren R rn::1.1 . en Kom . . strekte tot "1.:gneming 

,·a11 hel hoofd bcz\\"a:tr, hcl\\'<.:lk in d t: mec.:sle ckr ,de e n la 11 g<.: rede\'oeringe11 t<.:gen he l voorstel 

der Rcgccri11g had gegolden. De i\finistc.:r had hierom:r<.:nl namdijk st<.:1.:ds , ·oorop gesteld. dat 

dc g-dcidclijkc sluiting clier overlaten in de naast<.: tod:omst 0 11, e rmijdelijk zou 111odt:11 plaats 

hcbbc.:11. naarmate tic ri,·i1.:rwerkc11 op ck \ \"aal c.: 11 de :\lern t:tkn zou<lc.:11 ,·ordc.:re11. wàt ook hc.:l 

lot \,lil hct 011derh:l\'ig1.: welsonl werp zoude zijn ; daart<.:g1.:t10\'<.:r stelden , eli.: Kam1.:rkde11 e,·et1\\ c.:I 

cl...: 111 c.:1.:11i11g dat hel 11icl aanging in de \\' \.!l lol verlegging ,·a 11 den ;daasmond van d e sluiting 

dier o\'erlalen gee11 gewag le maken, "aar de uitbe~aling der toegez1.:gde -;ubsidii.:n door de 

prO\ incic en het 11 aterschap, ,·olgens de gestelck , oorwaardcn, ,,111 de ophoogi ng dic.:r overlatt:n 

afha n kei ijk wc.:rcl gesteld. ü aarbij kwam dat dc.: ( ;c1c1crsche Kamerkden de opheffing der samcn­

\"101.:iing- ,·an :\laas en \\·aal bij Loe, estein in elk ge,·al aan de sluiting der 1lc.:crc.:waardcn,;che 

m·crlatc n ll'ilden doen ,·oorafgaa11, terwij l cie.: Koorc.1-Brabantscht: kelen j uist het tegendeel ,·c.:r­

langdc.:n 1.:n dcrhah·e niet konden toest emmen dat de ::\laasmoncl zou ,1 ortkn geopend. ah-oren-; 

tk I leert:\\ aardcnschc.: o,·crlal<.:n ZOlt(kn zij n opgehe,·en. 

l let onderh:wig<.: a mendement 1111 , dat e1.:nc.: gele idelijke belcugding dc.:r m·erl:iten bepaalde. 

zoodanig dat dc.: rnlledigc afsluiting gelijktijdig met de opening ,·an tkn :\laasmond zou geschi1.:cle11. 

wa,; in staal die ,·t:r-;ch ille ndt: mecningen tot elkantkr tt: b rengc.:n. 

2•1• \ \IE:S-1 >t-:\IE:--T R< l l~LI.- J.;ClOI.. 

l let t\\ ec.:de amendc1111.:nl, door dezdfdc.: lcdc.:n ,·oorgc~tc.:ld en door den :'Il inist1.:r o,·erg1.:11omcn. 

strekt<.: om in clc b<.:\\'eegreckn der wet te 0 111 -;chrijvc n , dat het noocl ig 11':tS "lol de ,ollt:cligt: 

.. af-;ch~iding- der ri, icren dt: ;\ faas t: n de \Vaal o,·er Le ~aan :· in plaat,; van .,de uilmondi11g ,·an 

.. cle ri\'ier dt: ::\laas in de \\"aal bij \\'oudrichcm tt: verleggen naar den Amcr". 



40 r·oorbereidz'1tg ,,a11 de wet tot 11erlcggi11l[ 11a1t dm 11faasmond. 

N'a hel 111edcgcclceldc omtrent de sl uiting der J leercwaardensche overlaten schijnt cene toe­

lichting dezer wijziging overbodig. 

\\'JJZICl:'\(:1•:i'.'•; \".\X ll"T Sl' BS!O!Elll•:su; rr l >J-:R ST.\Tl·::-." \'.\X xnrnrn-BR .\B.\.\"T 

EX \ .\'.\ l>l•: O\ï•:1rn1,:xKml ST TL"SSC I !EX l >E.': ST.\XI' DER N l~IJl~R I .AJ\!l)EN EN lllff \VATEJ.lSCII AJl 

TOT llE\'ORl>ERIXt: l>ER \l~RBETEIU.\"(; \ .\:\ !>EX \\'.\TERST.\.\TSTOEST.\XJ> IX HET 

XOORJ>-OOSTJ•:LIJK l>EEI. \ 'AN XOOJW-HIU\IIANT. 

i\ lct het bij de wet ,·an 26 Januari 1 883 bepaalde omtrent de Heerewaardensche overlaten 

\\'aren nu § 8 van hr..:l besluit der i\oord-Hrabantsche Staten dd. 1 5 Juli t 880, en art. 2 sub /1 
der o,·ereenkom:-;t tusschen den Staat en h<.:t \\'atcr:-;chap. dd. 23 April 188 1 , niet meer in over­

eenstemming, als gevolg waarvan de genoemde Staten, onder dagtcckcning van 4 Juli 1883 hun 

besluit dienovereenkomstig wijzigden. zooals hierachter in bij lage V is aangegeven. en de Staat 

op 30 Augustus 1883 cene nieu\\'e o,·crccnkomst mel het \\'atcrschap aanging. onder intrekking 

der cersle; dic gewijzigde overecnko111st is hierachlcr als bijlage VI afgedrukt. 

t:lT(, I•.\ OERD O\T\\'ERP. 

De :\linister wenschtc. zooals uit het voorgaande blijkt, het Maasmond-ontwerp waarop 

de wel ,·an 26 Januari 1883 berustte. !::!echts als ecn voorloopig schema ,·oor de uit te ,·oeren 

werken beschouwd te zien. Eenmaal door de \Vetgevendc Macht in beginsel tot de schei<ling 
van ,\laas en \\·aal besloten, zou tk tijd voord,.; ko-,tbare detailopneming-en en het nader on:rlcg 

met bdanghcbbenden zijn gekomc.:n, waarna ei ndelijk tot de vaststelling van alle bijzonderheden 

<lcr uit te \'Oeren werken zou kunnen \\'Orden overgegaan. De lvl inister gaf in de beidc Kamers 

evenwel tl:vens de verzekering dat mee de uitvoering niet zou worden begonnen alvorens de 

Staten-Generaal in slaat zouc.kn zij n gesteld om over die \\'erken in hun vollen omvang te ku nnen 

oordeclen ; bij de in te dienen wctsont\rcrpen tot onteigening der benoodigde gronden zou zich 

daartoe van zelf de gelegenheid aanbieden. Getrouw aan deze toczegging heeft de Minister een 

tweetal jaren later, bij dt.: indiening van de onteigeningswet ten behoe,·e van <lcn aanleg der 

nicuwc rivierbedding. het zoo \'Ollcdig mogelijk uitgcwerktc ontwerp der Regcering aan de 

Volksvertc.:gcnwoorcliging overgelegd. Groolendcels omsch reven in de bij het wctsonl\\'erp -

later de wet ,·an I t December 188 5 (Staatsblad. :'\o. 234) - behoorcncle Memorie \'an Toelichting 

lllct bijlagen , en ovcrigens in een zestal tcr Griffie gcdeponecrdc nota's met teekeningen en 

cene algemeen<.: rallling ,·an kosten, was dat ontwerp sanu..:ngesteld zooals schematisch op plaat V 

is aangeduid. l\Iet hel voorloopig ontwerp hetwelk aan de :'llaasmondwet ten grondslag had ge­
legen, vertoonde dil plan enkele niet onbelangr ijke pu nten van verschil, terwijl len slotte bij de 

uitvocring \'an de ,,erken wederom ten aanr.icn van onderscheidene onderdeden , in hoofdzaak inge­

volg<.: het nader met belanghebbenden gepleegde overleg, ,·an het Reg-<.:cringsont\\'erp ,·an 1885 

is afge,,·ekcn. Om nict in hcrhalingcn te vallen wordt de beschr ijving van dit ontwerp en van 

de bedoelde afwijkingen hier achtenvcgè gelaten; de gelegenheid om daarop terug te komen zal 

zich ,·anzelf voordoen bij de onclerschcidcne hoofdstukken van de volgende afclt.:cli ng: ,,De be­

schrijving van de uitgevoerde werken". 



DERDE AFDEELING. 

BESCHRIJVING VAN DE UITGEVOERDE WERKEN. 

i'.ic plaat \ ' r. 

HOOFDSTUK 1. RIV IE RVAK HELEIND DONGEMOND. 

R fCJITI '\( ,. 

1 h: 111 het voorloopigc ont\\'C.-(> . hetwelk aan ck :\:aasnwnc.hn.:t kn groncblag hcdt gelegen. 

voor ck nieu\\ e ri \'Îer aangenome n richting is ,·an 11 e h: i 11 d tül 11 a gon r t , ZOO\\ el in het Rcgc1.·­

ring-sont \\ c rp van 188 5 als bij de uit,·ocring, aang-dmuden. doch n ;rdcr beneden\\ aarts i, daan-an 

af;;c" eken in dien ,:i n, dat tu:-.:-.du.:n 11 agoon en K ei1.ers,·cc1· 1111.:t ck bedding \·an het Olllk 

:\ laa:-.jc is gt.:volgd, maar de 1fric r in eenc 11oordwaartsd11.; bocht zoo dic ht 111ogclij k langs clen 

bandijk \,lll hd land ,·an . \l tl.!na is gelegd. T ot Jc1.1.· \\ ijzig-ing \\Crd besloten na gehouden 

<>\-crlcg met dc dgl.'narcn e n tk pachtcr,; \·an de ui tgi.;:-.t rekte hooi lande n aan dt.:n n.:chtcroen.:r 

,·an het Oude \faasjc. di l.! , hoofdzakelijk in de La ng:-.Lraat . het centrum , ·an den hooihandd 

wonende, er terecht bez\\ aar tegen hadden door ecne breede ri,·ier ,,111 hunne pcrceelcn te 

,nirtkn afgesneden. \ \ \:1 i-; waar nam de oppervlakt:.: der te ontgraven tcrn.: ine n n,lgens hel 

nit.:ll\l 1.· tract: toe. doch wlks ,·oenlc nict tot met.:r gromh en:et of tot grookre ko-..tcn. aangezien 

de lwoiperccelen aan hun noordelij k ui tei nde (;1ger gelq.:-en e n \'a11 minde re hoedanigheid \\'aren 

dan lang,; d ;,; oe,·er,; van het Oude :\(aasje. Bm·endien Z<•U dit ri, iertj;.; nu \·oor de zu icleraf\1 att.: ring 

en U)()r de scheep,·aart op de Lang-.traatschc ha, e1h kunnen dienst doen. zoodat het gra,·en ,·an 

een afzonderlij k kanaal ten 7.ll ide n \·an de nicuwe rivier kon \\'orden 0 11 lgaa11. 1
) 

:\kt het oog op de uitn1eri11g dcr \\ erkcn had dc ~c\rijzigde richting hel belangrijke ,·oor­

deel, dat clc ri,·i;,;r zom·ecl mogelij k gesche iden bkcf van het Oude :\(aasje en dat de grond­

\\·erke n lijdcns de Llilvoering c.lerhalve door omkadingen legen l>csc hadiging door m·c rstroomings­

\\ater uit den Baard,\·ijkschen m·erlaat en stonn\'loeds\\'alcr uit den .\mer konden \\'Orden 

be\·cil igd. Daa rtoe werd elk der ac htcrc<.:nvolge ns gevo nmk: ri vie rvakke n a ls een op zic h zelf 

staand \1·c.: rk beschouwd . zooc.l.111ig dal alle ontgra, en grondma-.sa 's telkens in de dijken en kaden 

of in speciale gronddcp,,ts werden geborgen . \ "an de Killen ,·a n het Bcrgschc veld werd 

1 l..11er i-. om , cr-.clullcndc redenen toch een 1.uidcr,1fw,ttcrin~skanaal g-q.{ra,·cn 11c l loofd~tuk \ ' , . 

6 
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derlwh·e a ls losplaatsen gcen partij getrokken en zulks zou trouwens ook nie t tot bezui­

niging hc.:bben gclcitl. 1kt eenige naded , an cie.: gewijzigde richting der nieuwe ri, icr was dat 

de weg van C a pc 11 c naar liet land van Altena nu door twee rivierovcrgangcn zou \\'orden onclcr­

brokc.:n , in welk bezwaar evc.:nwel met betrekkelijk weinig kosten kon worden \'oorzien door hel 

pontveer ove r het Oude Maasj<.: va n Rijkswege aa n lc koopen cn door ccne o phaalbrug t<.: 

verTangen. 

De as ckr 11r t.:u,1·e n,·rer beslaat uit cene aant.:cnschakeling ,·an nauwe bochten, waar\'an ck 

ligging als ' t wan.: doo r dc plaatsel ijke omsta ndig heden was aangcwczcn. Beginnende in de :\laas 

bij Kilomc.:terraai ;-(XX de r he rziene ri, icrkaart. keert zij de bolle zijde noord waart,; om e,·enwel 

spoedig een buigpu nt aan te wijzen tene inde de \'aargcul langs den I lcusdenschen wal in cle 

diepte van de D oode :\Iaas te brengen. \\"estelijk ,·an lleusden Yerandert de kromming ander­

maal rnn richting. zoodanig <lal langs den kortslen weg hel 011bed ij kte gebied van hel Oude 

Maasjc wordl be rei kt, en ,·ern,lgens vlijt de ri,·ie r zich , ·olgens <.:ene doelmati~t.: bocht Legen 

den Altcnaschcn bandijk aan, om dezen te \'olgen lol Ke iz c rsvec r, alwaar zij ten slotte 

ck bedding rnn het Oude :\!aasje innee1rt. 

AF.\lETIXc;J,S. 

De breedte c11 de diepte van het zomerbed passen zich bij 't I feleind en bij den Donge­

mond respectievelijk aan die , ·an de :\laas en den .\rne r aa n. Diensl'olgcns bed raagt de breedte 

I 60 M. aan het bo, ene indc en 300 l\ l. bij den o,·ergang in den , \ mer, met eene sterke trompct­

\'Orllligc ,·cnrijcling tusschc.:n die twe..: punten 1
) . Dal de toename der breedte op hel bo,·endce l der 

ri,·ic r zoozeer is bepe rkt, had ten doel cene te slcrke daling der II aterstanden bo,·en l I cd ik­

hui zen bij kleine rivieraf\'oeren le n>orkomen. en ook om zoowcl het gronch·erzet als de opper­

vlakte ,·an de dllor vc rg ra , ing bi ij,·entl aan de cultuur te onttrekken terrei nen bi nnen zoo nau,1 

mogelij ke grenzen te houden. Bij de uit,·ocring is het zomerbed gcrniclc.leld onge,·cer Jo% ;;malle r 

ingegraven dan llle l de genoemde breedten m·ereenkwarn ~), ten ei nde tegen ecnige orl\'erm ijdc­

lijkc inscharing ,·an de nieu\\'e oevers te zij n ge\\'aarborgd en ten aanzien der Le verdc.:digen 

oen:rvakken ongestraft de aarrn ijzingen tk r natuur te kunnen afwac hten . Spoedig nadat de 

nieuwe ril'icr aa n hare benedenzijc.lc was geopend deed zich e, ·cn\\'el de behoefte aan eene 

doorgaande voorziening langs tic bcidc boorden gcl'oekn. welke dan ook sc.:dert gcleidelijk 

is aa ngebracht <.:n thans nagenoeg i-; ,·oltooid; daarbij \\'erd telkens de plaatselijk bestaande 

ocvcrlij n . nà egaliseering bestendigd, Z<•rllkr angstvallig aan de oorspronke lijk vastgestelde ri\'ie r­

breedte de hJ1cl te houden. 

') Bij 1 > r o n ge Ie n, 11 Kilomctl:r beneden 'tl ldeind, 200 ~I. 
» Keizcrsvecr, 10.8 ,, 11 Drongelen, 250 .\ 1. 
" den Dong-emoncl 3.2 K l'izcrs, eer, 300 .\1. 

') Bij de éérstg-cvormdc ri,•ierva kkcn doorgaande 10 %; bij de lal..:r gevormde is, onder tm:passing- der theorie 
rnn F.1R<:t:ë. die ,·crsmalling in de bochten bt:paald op 5 t à 10 /0 en in de buigpuntl'n op 1 ~ o/0 :1 r S %-
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De bodcmsdicplc 1s ,·astgesteld op 1.20 1\L i'\ .,\ .1'. 1
) aan 't l lclcind, n:gclmalig loc-

nemende tot 4.64 :\1. ...;- X .. \ .I'. bij den mond der Donge; deze hell ing, o,•crcc11 ko111cnde mcl 

o. 14 i\T. per Kilomclcr, bedraagt meer dan de gem iddelde helling op de .\laas bo,·en 11 cd ik­

hui zen, doch belangrijk minder dan die op den genormaliseerden ,\ mer. Voor de vorming der 

gcnoc 11 1de bodelllsd iepte is be neden H agoort w i11 ig hcitbhalve zooveel mogelijk gerekend op de 

uilschurende m.:rking \'an den stroom door namelijk die diepte kunstmatig niet \'erdcr te vurmen 

tlan tol den onderkant der klei- of vee nlagen en de oprui1n ing van het daaronder gelegen zand­

profiel aan de natuur O\'er lc laten. De hiernaar genmnde diepte bedraagt ,·an 11 agoort lol 

Ke ize rsvee r 0.50 ?l l. minder dan dc onlworpcn bodGmscl ic; ple, terwijl dat verschil verder \\'est­

\\'aarts lot aan den mond der Dongc geleidelijk toeneelllt tol een maximum ,·an 1.10 l\ l. door­

dat de ri,·ic; r ale.laar horizontaal is doorget rokken. B0Yc1n rnarls van 11 agoo rt \\'aren de te door­

snijden grondlagen niet van dien aard dat eenc eenigszins regelmatige profteh-orming door 

stroomschuri ng mocht \\'Orden ver\\'acht. %ic fig. 1. 

De \'astgeslelcle bodemsdiepte gaf gee n waarborg dat de scheep\'aarl op hcl bovendeel der 

nit:u\\"C ri,·icr ook bij kleine Maasaf\'\)eren tijdens 1,rng \\'ater eene ,·olclocnde vaardiepte zou 

\'i11dcn ; vooral beooste n ] Je us d e n was dit een belangrijk pu nt met het oog op de doorgaandc 

\·aart ,·an de ;\ laas op Gorinchc:n. Ten cinclc nu ten allen tijde cene vaardiepte van minstcns 

2 i\J. te verzekeren is op hel bovendeel de r r ivie r ee nc schec..: pvaarlgeul ge,·ormd, breed 40 M. 

in den bodem. Deze ligt aan 't [Icleind op '.!.'.!O :\1. + X .. \.P .. ,·o6r 1 leusden op 2.;o :\I. - :- X .. \.I'. 

en loopt clan \\'estwaarts ongevee r horizontaal door om zich ten slotte bij Ga nsoyc n 111 d1.:n 

riv ic1·bodcm te ,·crliczcn. De Yaargcul ligt niet aan de holle zijde, doch ,·olgens de as der 

r ivier. Len e inde de grootc diepte niet te dicht onder de nieuwe oevers Le brengen. 

Aan de beloopcn van het nieuwe ri\·ierbecl is in 't algemeen eenc helling gegeven van 5 op 

1 \'OOr zoon:r het profiel in den droge werd ge,·ormd en van 3 op J \\'aar zulks onder water 

plaats had. r'\ llccn hel riviervak in den polder \'an 1 krpt en Hern maakl, ,,·egcns den zandigen 

aard der doorsneden grondlagen. daarop ecnc uitzondering; hier is er naar gestreefd aan de 

nieuwe bedd ing zoo na mogelij k dt.: gedaante te gc,·e11, tol welke het theorctiscl1e dwarsprofiel 

anders toch spoedig door uilschuring zou ,,·orden ,·en·ormd. Lït een ingesteld onderzoek naar 

bcslaande hel lingen in het bèd der Boven-Maas nl., in vakkc..:n \\'aar geen ;;cherpc bochten. noc h 

oevcrdedigingen \\·crdcn aangetroffen, trad aan het licht, dat de bolle zandige oe\'ers ecne helling 

\'.l il ongeveer 1 5 op I aannemen , welke na:i r de as der r i,·ic r toe gelcic.l clij k tot 30 op 1 vcrAa uwt, 

en dat de holle oevers nog bij een beloop \'an 3 op r onder \\'ater in rust blij,·en. l liernaar 

,,·erden de bolle oevers ,·an het r i\'iervak in den genoemden polder tot op 2 .50 ;\l. onder maai­

veldshoogtc gevormd onder een beloop ,·an I o op I en beneden dat peil. tot dc bodemsdiepte 

\·an de ;;cheepvaartgeul, onder 1 5 op 1, krwijl de holle oevers, evenals in tic o,·erige r ivier 

,·a kkcn, beloopen va n S op 1 of 3 op 1 \'erkregen. al naarmate de \\'erken in den droge of 

door uitbaggering plaats hadden. %ic de d\\'arsproficlcn fig. 2. 

Hencdcn1Vaarb zij n de ing ra\' ingen bij het \ \ 'ijd dietsche gat - ongcn.:cr 1 l,ilomcter 

') Hij de samenste lling- ,·an het onlwcrp gold nog het A.P. :tls ,·Jak l'.tn ,·ergclijking, doch tijdens de uitrne­
ring der werken is het :-- .. \.P . inge,·ocrcl, liggende te Hedikhuizen en te Cccrtruidcnbcrg o.q :\1. hoog-er. 
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beneden Keizers,·eer - gestaakt, ten einde de oevers van hel Oude lllaasje nicl meer dan 

strikt nood ig aan le t asten , en de werken tot rivien·orming hebben zich ,·an daar lol aan den 

mond der Dong1.: c..lan ook beperkt tot hd uitbaggeren rnn eene geu l ter breedte \,lil 21 o M. 

tot :?40 :'IL op de reeds genoemde dicple van ongeveer 3. 54 :vl. + °;\ .r\ .P. Voor dil ri viervak 

werd derhalve nà de opening van den i\Iaasmoncl niet alleen op verdieping, doch tevens op 

v1.: rbreeding door de werking , ·an eb en vloed gen::kend. 

f fd winterbed is 500 M. breed. gemeten lw;schen tle lccncn der bandijken. 

o,·er 11 c u sck 11 komt over korten afsta nd 1.:ene verwijding Lot een maximum van 800 M. voor, 

mel het oog op <.lt.: groote hoogte van cl<.: uiterwaard op hel e iland ~ ede rh e m crt. \~' estwaarts 

van Keizcrsveer loopt het winterbed gckidclij k te niet. 
De lengte der ri,·ier bedraagt van 't Llclcincl tot K cizers,·ee r onge,·eer n Kilometer en 

tot aan den mond der Dongc 3 Kil omCLcr n1cer. 

Jlet w interbed ligt in z ijn geheel aan éénc zijde van hel zomerbed omdat de uiterwaard­

polders daarbij voor de explo itatie gun~tiger afm etingen konden verkrijgen en bovendien de 

kosten nm aanleg der zomerkaden, uitwegen enz. lot onge,·ecr de helft werden teruggebracht. 

H et ligt evenwel niet overal aan dezelfde zijde van het zomerbed omdat de plaatselijke gesteld­

heid der doorsneden landstreek zich daartoe niet leende. lmmers tegenover Heusden was de 

liggi ng van hel winterbed op den noordcroevt:r als van zelf aangewezen, terwijl het <laarcntcgen 

bij l{ cizc r,;veer aan de zuidzijde der bestaand e bedding van het Oude Maasje moest vallen, 

ten einde de vrij kostbare opruirning der stroopapfabriek op den noorderocvcr t e ontgaan. Ook 

\\·as het gewenscht de uiterwaarden in het buitendijkschc gebied va n het Oude Maasjc aan de 

zuidzijde der rivier te brengen met het oog op den hooibouw van ui t de Langstraatsche dorpen. 

Beneden H eusde n moest alzoo een overgang plaats hebben en het minst nacleclige punt daar­

voor bleek te zijn gelegen bij Gansoyen; meer benedenwaarts toch zou de afvoer van hoog 

oppenrater door de dwars overloopcndc zomerkaden . blijkens de berekende ,·erhanglijnen in 

grootere mate worden benadeeld. en een meer bovell\nrnrtsche overgang \\·as niet met ccnc 

doelmatige kromming- Yan de as der ri \' ie r overeen te brengen, zonder in de bebouwde kom 

van Doeveren te vallen. Ten einde oostwaarts van H eusden een overgang te verm ijden liggen 

de uiterwaarden aldaar, tot in aansluiting met het winterbed van de Maas, aan den rechtcroe,·er. 

De uiterwaarden liggen in den polder van Herpt en Hern gemiddeld o p 2.36 M. + ~ .r\.1'. 

tegenover Heusden 0.50 M. à 1 M. hooger, tusschcn het Heusdensch kanaal en Drongelen 

op ongeveer I l\.L + N.A. P. en verder benedenwaarts op slechts 0-40 M. à 0 .50 M.+ ?\'.A.P. 

De Rijks\\'eg- door het \\'interbccl te Kcizersvcer is afgegraven en in \'Crbancl daarmede 

kon de oorspronkelijk ontworpen doorlaatbrug aldaar achterwege blijven . 

DE H.\;--T>IJKJ:'.._,. 

De noorclerrivicrclijk begint bij de bedijki ng , ·an de Bommelcnvaarcl onder \\" cl I en loopt 

door tot aan den mond der Scheisloot b ij K e iz c rs vee r, alwaar hij door een clwarsclam met 
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dl.!n zuiclcrbandijk \,111 het land van . .-\ltena i:-; \·l.!rbonden. 1 ). Bij ck kruising md lH:t llc,;u-;(knsch 

kanaal kn behoen: (kr scheepvaartn;rbi nding onderbroken . is hij oosl\\ aarts daarvan tot aan 

de bnlijking ,·an ckn argesnl.!den Bern,;chen pol<kr, slechts leidijk. 

Ik zui<krrivicrdijk loo pt eerst ,·an den l loogen ;\laasdijk o nder ll edikht1 izc,;n lot den 

Bcrn,;c hcn dijk hij 11 cu,;de 11. al\\:t:tr de t;tad:.walk:n met tk: aa11sluitc11de oude dijks\'akken de 

\\'atcrkeering \·urmen, en begint dan \\e<krom bij den i\alburgschcn dijk, om. slechts 011t.kr­

b roh·n door het Omk Maasjc bij K c izc..:rs\'ccr en door hel Ramgat, kn slotk lt: eindigen 

tl.!gc..:n de 111><1rddijkl.! kade \'an den poldc..:r "De :'\iemre l)ombos ... Be,, l.!sten <kn Kc,;izer,rn l.!g' 

1rnrclt cie.; bedijking slechts gc\'o rmd door eenc kade die bij h l.!t Ramgal o,·1.:rg-aat in de ,·1.: r­

hoogde Dongekack11 ~). Daar hel Oude ~!aasje bij cie..: ontmoeting met de nicu\\'e ri,·ier te 

K1.:iz cr:,;,·cer open is geblc\'en, doet de zuidcrdijk bû,·enwaarts tot Gansoyen slechtsdienstaJ..; 

lcidijk c,;n ook b<.:nedcnwaarts ,·an den Ke izcrs weg is hij als zooclanig tc beschou\\'1.:n. Bij 

de genoemde aansluiting aan de kade rnn den :'\ieuwen Dombns eindigt kitelijk het winter­

bed der nic,;u\\'<.: ri\'it:r: de,; af...;tand tot de,; bekading \,lil het Oostdijk Snijdcn;p()ldl.!rtje aan de 

overzijde bedraagt hie r 415 :\I. Jkneden dit punl draagt ck ri,·ier derhake \'olkonH.:n het karakter 

, an benedenrivier 111d slechts <:éne,; bedding. 

l)c,; aangehouckn mini111umrnakn voor de kru in der bandijken zijn 10 M. breedte e n el.!ll 

pt:il ,·an onge,·1.:a 5 '.\l. + X .. ·\.l'. te K eizcrs,·ecr. bo,enwaaris regelmatig oploopen<k Lot tk 

hoogte der b<.:staancle bcdijkingen onder \\" ell en l l c..:dikhuizen, zijnd<: ongeveer ï :.J. f· :\" .. \.P . 

. '\ang<.:zicn uil de ontgra\'ingen ,·an het zomerbed en de kanalen, c.a. c,;\'<.:nwcl 1111.::cr grond t<.:r 

bcschikking k\\'am dan \'Oor het opwerpen \'an de bandijken noodig- was en de o,·crtollige grond 

in 't alg·emec,;n met de minste kuskn in tk dijke n kon worclc,;n gcborgt:n , zij n de genoemde maten 

bijna m·1.:ral on::rschreden en g<:n:n de bandijkc,;n op , erschillcnde punten dan uok 111eer dt:n 

indruk Yan grnndbcrgplaatsen dan \'an "alerkecringc,;n. Slcchts \'üOr de ri\'ie1Takkcn in het land 

van l le usden , al\\'aar de bandijken in de plaats ,·an bestaande,; watcrk<:eringcn zijn getreden. 

k,, an1<.:n de gcnoemde 111aten meer tot haar recht doordat het betrokken dijksbc-;tuur de , ·oor­

waardi.: had gesteld, dat binncn het min imumprofiel in tk nieuwe dij ke n geen ,-cengrond mocht 

\\·orden ,·cm e rkt. \\' egcns de nij du re onteigening , ·crtooncn de,; band ij ken in den polder \,lil 

lkr pi i.:n Ik rn <:Chtcr niet \'ecl meer dan het mininrnmprolicl 1.:11 is de o,·l.!rtlllligc,; grond in 

e1.:n speciaa l depot opgeborgen . l )ok voor den widcrdijk tu:-sdtl.!n ck IJu,;sc.;nschc.; Gantel 1.:11 

Kei 1.ers,·cc,;r is wlks het ge,·al, en hier i,;, in \'erband daarmede. zoon.:cl mogelijk kkigrund 

in hel d ijkslichaan1 \'c,;rn·<.: rk t. Ü\'erigens zij n tic dij ke n sameng<.:stcld ui t de 1-{1.:lllengdc grond­

soorten. welke de ontgravingen in cle betrokken ri,·iervakkcn oplc,·erden. na afzondering ,,111 

de,; benoodigdc,; ho<.:,·eelheden kki \'OOr cle bckkc,;ding der dijksbdoopcn en ,·oor de samen­

stelling ,·an kaden. bermen. klcikistcn cn7.. D1.: nrmetingen der bandijken blijken m·i.:rigl.!ns uit 

de d" nr:-profiden. fig. 3 en 4, c,;n uit plaat \ï . De gi.:,·onmlc :.!ronddepöts liggen ter~cn d,·11 

noordt·rlcidijk bij Ik 1ï1. t,:gen den wiclerbandijk bij de I IL·usckn-;chc brug en tc,;gen den zu id i.:r-

' 1 licr bcgin 11cn d~· -,f\111l'rka,kn··. ï.ic I loofdsluk .\1. 
' Zie Hoofd~tuk .\ 1. 
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lt:idijk 111 den Overd iepschc n hooi­

pokkr . ta\\'ij l bo ,·endien de ruimte 

onmiddellijk bo,·en I reusden aan de 

buitenzijde van den lk rnsclu.:n dijk 

al-; grondbergplaats is gebruikt. 

De bandijken hehbt:n een gebro­

ken buitenbeloop, hellcnck o ndcr 5 
op I beneden het peil ,·an den bere­

kenden hoogsten watt:rstancl bij open 

n,·1er en onder 3 op I daarboven. 

Een o nderzoek aan bestaand<.! ri,·ier­

dijkcn had clot.!n zien, dat bcloopen 

van 5 op 1 111 'L a lgemeen wndcr 

kunstmatige ,·erdediging in stand 

hl ij ven, dcrhalve zeker hier waar dl! 

grasmat zich reeds ni nk zou kunnen 

hebben ontwikkeld, niórdat (il! ri,·il!r 

tol afvoer nrn water en ijs zou moc­

tl!n dit.!11e11. l let bi 11 11e11beloop staal 

bij de dijks,·akken 111 het land ,·an 

l lcusden o nder eene helli ng van 2 

op I e n 111 cle Langst raat,;chc bui­

lèn,·eldc..:n onckr 2 1 
1 op t . wat den 

zuitk rd ijk betrdt nog- ,·crfünn, d tot 

3 op t beneden hc..:t pc..:il ,·an 3.36 
:'ll. :\ .. \ .P., zij nek de watl!rkcc­

rc..:nde hoogte van den tol b in nendijk 

ge\\orclen ,\ lt1.!11asche11 zeedijk. Oc 

leidijk op hel eiland :'\ ederhemert 

hec..:ft een doorgaand bi nne nbeloop 

\'an 3 op 1 . 

IJe af-.luit<lijk door de :\laas bij 

\ \ ' e 11 heefl wcclerzijdsche beloopcn 

\'élll 3 op I tot de clijkskruin toe. 

( /'.ic fig. ï 4.) 

Hc nedc..:n K e ize rsvee r heeft de 

zuiderdijk een buitenbeloop van 5 op 

1 en een binnenbeloop ,,111 :? 1 
_ op 

1 , lerwijl de lcikatlc ben<.:dc 11 <.kn 

Kcizl!r-.wcg \\ cckrzijd,;chc be\oopcn 

va11 5 up t ,·crloont. 
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\ \'aar de bandijken langs hd zomerbed loopcn is tegen de n clijksteen een 1 5 ?II. bn..:ec.lc 

berm aangebracht op hd peil van de kruin der %0tncrkacle op den tcgcnoverliggcnden oever e n 

geheel uit klei same ngesteld. Benedcn\\'aarts van H agoo rl 11<..:bbcn de beide bandijken in h1111 

XJ1r:Jl. xxx1·.200 

JC.8..1 X~t o/. 

X.JK.$ . XXXVII . 

X .W. :Jl. XL . 

.Jr.]7[;(_ XLVI . 

X.JJC.Jl' . XL IX . 

L__J!...' -='-~~-=----~2f.~====··==='---'~'! .)Jt 

~ !} emu:!.J'Jc...9,onJ. 
f':-«UJ 5{/;,:_ 

Fig. +· Dw a rspro fi elen \·an den Zuicl c rri\·i crd ijk. 

buiten beloop bovendien et:n be rm van o 50 :d . breed te op het peil \·an den bereke nde n hoogstè n 

ll'aterstand bij ope n ri \·ic r . 

J n de Langst raatsche buitc 11 vclcle11 hebben t.k banclij kt.:n ook in het binnenbeloop een bt:nn, 

liggende voor de n zuickrdijk op 3.36 M. + :'\.A.P. e n voor den noorclerclijk op 2.86 Jl. + 
7 
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>!.A.P. De brccdtc bedraagt bon::n J I agoo r t r .50 M. e n mce r benedenwaarts 3.50 M . . zulks in 

verband met de bestemming, \\'elke d ie bcrmcn t ijdens den aanleg der riviervakken hcbbcn gehad; 

h ie ro p wordt nackr te ruggekome n. 

Van Ga nsoyc n tut het Labbegat loopt langs den b innc ntccn van (lèn zuiderclijk een ka naal 

e r 011<.Je rl ingc verbind ing van d e afge;;ncden d eelcn van het Oude Maa;;je. Hier is tegen den 

dijk nog een berm op hel peil van 1.66 M. + :--: .A. P ., breed 4 :\L aangebracht. die tol jaagpad 

is ingericht. 
D e bcclij king aan de zuidzijd e der ri\·ic r, 11·c:c;twaarts van d e \·cc rhm·en te K e iz e r ,; veer . 

vertoont geen be rme n in het buitenbeloop. Ltng-s den bi nnenteen loopt de zuiclervecr\\'eg. 

Al clc g·cnocmdc b1.: rmen hebben c<.:nc o pdrac ht van 50 o p 1. 

Hij d e dijke n in d (;n polllcr van l lcrpt e n Bern bcdraagt d e d ikte der klci bekleed ing o p 

het buitenbeloop 1 .80 M., op het binnenbeloop echter maar 0.60 M., o mdat d e ontgra\'ingen 

hie r niet meer oplcn:rdc11. De af,;luitdijk door d e Maa,; bij \V e 11, d e leid ijk op het eiland van 

Ncc.lerh c m e rt. en d e zuide rdij k beneden l,eizersveo hebben op de beide bcloopcn I lVL klei. 

\\ 'est\\·a;1rts van I le usd e n zijn de beide bandijken tot aan d e Dussensc he Gantcl op het b ui ten­

talud voorzien va n eenc kleibeklceding van 1 .50 i\I. dikt<.:. b<.:l1alve de noordc rdijk beneden 11 agoort . 

11·aarvoor die dikte tus,;chen den l10ogen berm en d e clijksk ruin maa r J .20 :\f. bedraag t. \\lcst­

waart:'i van d e Uu,;scn,;che Gantcl i;; het bu itenbeloop \ , lil de beide bandijken bekleed met c :\f. 
klei benede n den hoogcn be rm e n met 0 .50 M. daa rboven. De binnc nbeloopen zij n bij de bewe:;ten 

H c u scle n ligg1.:nde dijken van 0 .50 -;\, [. klei \'OOrzi<.:n. bd1alvc de zuiderdijk in ck Langslraatsche 

buitcm ·elclcn. die , \\·egens de b lootge,;te ldc ligging , bcncck:n den l10ogcn berm eenc beklcecling 

van 1 ]VJ. d ikte heeft verkregen. 

De kruin der dijke n is met. ecne kkilaag v;rn 0,40 i\L d ikte afgedekt : allee n \ 'oo r den lciclijk 

en de Icikaclen beneden d en Kei zerS\\·1.:g bedraagt d ie maat l M. 

Zooals reed,; te rl oops i;; opgemerkt \\'è rd het werkterre in bij de in het buitc ndijksche gebied 

van het Oude Maasje gevormde rivi<.:rvakkcn Lijdelij k ingepolderd. Voor zoover nu de daartoe 

opgewo rpen, uit goeden kle igrond bestaande bekad ingen evenwijd ig aan Je a,; der nie uwe rivie r 

k\\'amen te liggen. \\'erc.lcn zij binnen het profiel der te vormen dij ken geho ude n , te ne inde late r daarin 

a ls kleidamme n te blijve11 zitte n. Deze nu liggen westwaarts van de Du,;sensche Gantcl langs 

den binne ntcc..:n d ie r clijkcn en vormen met hunne krui n de bo\·envcrmelde hooge b inncnbe nne 11. 

Oostwaarts van d e l)u,;sensche Gnntcl liggen d e klcidam me n la ngs den buitcntcen der dijke n e n 

i,- hunne kruin, b reed 1.50 :VJ. van bu itenaf ni et \1,:tar te ne me n; zij ligt in d..:n noo rc.lc rcl ij k o p 

:2.86 M. + Xr\.P. e n in den zuiderdijk op 3.1 r M. + X.A.P. J Ict buitc..:ntalud de r klc iclamme n 

valt ove ral met ll(;t overecnko 111stigc b ui tenbeloop van de band ijken same n; het IJi nnentalud heil 

in het d ijk,;lichaam o nde r 1 1
/ 2 op 1. 

De omschreven lag<.: klei bermen, kle ibekleeclingcn e n k lcitlamme n losse n zic h uit den aard 

der zaak plaats<.: lij k in elkander o p. 

T e r bept:rk ing van d e k\\'cl 7.ij n one.Ier de bandijken van de ri\·ic rvakken m het land van 
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1 ku-.dt:n klciki-,tcn aangebracht. reikende tol ungc,·t:er 2.50 :\1. onder maai\'dtlspeil. 1 k 

as tb-:er k isten rnlg'l de buitenkrnin lijn \'an de dijken, dt: bodem ,s 1.50 :\ f. breed t:n de talud-, 

zijn zoo steil inugdij k opgezet. 

\'oor d<.:n zuidt:rdijk in den polder van l lcrpt en Bern ,,·;i-, deze ,·oorzorg ll't:I is "a.1r 

mindcr 11<1otlig omd,lt hier in het staal <.:<.:n dikke 1·ecnlaag II ad aangetroffen , d\H.:h (l\'L:rcc:n­

kom.;tig den wen.;ch , ·an het bctrokkcn dijk-,best11ltr i:-, tk kh:ikisl toch a.ingebracht, teneinde gerus1-

str..: ll i11g ll: gen.: n aan de ach terl iggende la ndstn:ek, alll'aar sede rt de.: doorbraak bij ~icu11· kuik 

i-:-rook 1-ree:-, ,·oor ,·een in het staal der dijken II crd gekoesterd. Zonderling genoeg II cnl bij de 

ontgravi ng van het zon11:rbcd van d ie dikke 1·ccnlaag gc.:cn spoor aangc.:troffen: n:rnweclelijk i..; 

die uit..:t:nloopende gc.:aardheid rnn de groncllagcn een gei olg , ·an hcrhaaldc stroonll'crlcgging-cn 

,·ai1 de :\ laas . len tijde dat de litndcn rnn Jlcrpt en Bern nog niet bedijkt 11.1rcn. 

Bij het 01n1 erpen ,·an de bandijken zijn ,·oorb op df punten zand kisten aangebracht ten 

lichm.:ve dc.: r (u11<.lceri11gen va n de later g·eboul\'cle tlicnst woningen langs de nieu11 e ri\'ier. 1 )c.: 

ki,.,ten reiken ,·an het maain.:ld tot tk dijbkruin. heóben bdoopcn van r ' /, op I en zijn ,,111 

versch i I lcndc grootte. 

( lp de b<.:ide bandijken is o\'er de gehcelc lengte tl1.:r kruin een zandbed aangebracht. bHTd 

3.50 l\l. e n d iep o .. ~o i\L . ten einde ab grondslag te dienen voor e,·cnlueel later aan te leggen 

grind\\egen. \\"egen-, de te ,·ernachten zettingen in de nieuwe dijken is de aankg dier kunst\\cgen 

zelf, voor zoover deze althans niet direct nooclig \\'aren, 1
) achter\\'ege gdaten. 

1 )c ri,·ierdijken zijn zo1) \\'einig mogelijk door kunst11 erken omkrbroken: in den nnordenl ijk 

liggen er drie, namelijk i.\\'ce uitwateringsduikers op het eiland ,an :--.:ederhemert en een 

inlaatduiker bij C~enderen: in den zuiderd ijk ligt een in laatdu iker bij l lerpt en een<.: uit\\'atc­

ring--,-,luis in den benedenmond ,·an het kanaal ·._ 1 lcrtogenbosch - Drongelen. 

l lll .l'(;_\ï'J-:'\. 

1kt ;\ laas\\'ater, dat bij c,·entucele doorbraken boven l ledikhuizen :--.:oord-Brabant binnen 

-;troomt en zich dan naar den Baardwijbchen O\'erlaat richt, zal langs den rechterdijk \'an het 

afo-atcri ngskanaal 's I lertogcnbosch Drong·clen \\'Orden gekeerd en komt dcrhah-e tusschcn dcn 

mond ,·an dit kanaal en Doen:ren achter den nieuwen zuiclerri\'ierdijk te staan. Uit dijks,,tk 

is daarom , ter lengte van I l,ilomc'~er. tot hulpgat ingericht. Onder de klcibcklceding bestaat 

de dijk hier 11it zuin-r zand en het profü·l 11·ijst de minimummaten ,·oor de nieu\\e dijken aan: 

111 de glooiing-en komen geen bt:rmcn ,·oor. 1 )c beide uiteinden der aansluitende dijks-

1·akken zijn be11 erkt onder een..: helling van 3 op r , afgt·dekt met e<.:nc kleilaag ,·an I :\1. t.liktc. 

\\"anneer dit hulpg-at in tijden ,·an hoogen nood niet ,·olduende loozing mocht g-1.:,·en, zal 

' 1 Voor ch: aangdq~dc kunsl\\t·gcn ,ic hoofd~u,k I\' . 



. ., 
:,- J/0<1/ds/11/.: l. Ni'i•icrnr!.• Hdl'i11d-/)?11xc11101ul. 

het O\'erstroomings1rater ten deelc d\\'ars over het genoemde a f,ratcringska naa l heen op het o pen 

Oude ?llaasje 11·ordcn gebracht. 1
) 

Tot af1·oc.:r van doorbraakwalcr ui t h:t afg-c:mcdcn bovc11land rnn 1-1 e u sd en is in den linkc.:r­

ril'ierclijk bo\'c.:11 Doc1·cren een dijksn1k ,·an 100 :\!. lengte tot hulpgat aange\\ezen. 

In den noorderba ndijk zij n geen hulpgatc.:n aangebracht. Wclis11uar lag in den J-\ltenaschcn 

zeedijk bij Drongelen een als zoodanig ingericht dijks1·ak. c.loch dit kon vervallen, aangezien 

de \\'aterstanden op de nie uwe ri vier hier in 't .ilgcmeen geen ui t:-.trooming zullen toelaten. Bij 

de doorbraak ,·an t 880 hec.:ft dit hulpgat bo\'endien maar 11 einig dienst gedaan, omdat het over­

stroomi ngswater zic h hoofdzakelijk westwaarts naa r de bij K ei;:c r s\'cc r gelegen hulpgatcn richtte. 

l>I': ZO~IERK ,\11(•::--: ~IET Dl·: l ' ITEl{ \\'.\ .\RIII·.'\. 

Ot:-;chnon het voor de cultuur op de uitcrwaarden 11·cnschclijk ware g-ewecsl de zomerkaden 

tot bo1·en ge\\'oon :-Lornwlnedspcil te doen reiken, zoo kon daaraan op hel beneclendecl der 

nnc.:r wegens de m·crwc~ende eisch en va n de11 wat1.:raf1·oer niet worden 1·oldaan. ~) 1 )c kaden 

liggen bij K eizers1·eer met dc k ruinlij ne n op t.66 l\l. + N.J-\.J>., drag-en bon.:nwaarts gclijk­

rnalig op tot t .86 l'II. + :'\ . .-\.1'. te Capelle en bereiken \'erdcr gelci<lelijk de hoogte ,·an het 

terrein in den Jkrnsc he n polder op 2.36 M. f- N./\.1'., de krnin vcrtoonl overal cene lonromlle 

1·a11 o. t 5 :\f. daarl,m•en . =
1
) • \ klus liggcn die k,1de11 in het huitendijkschc gebied rnn het Oude 

i\ laasje o nge1·ee r aan het pi.;i l der voormalige bd,adingen van de (; antels: zij loopen bij s to rm­

doedgcregcld 01·cr. 

De kade 11 liggen o p 5 ;\I. binnen de normaal l ijne n der nieuwe ril'ie r , behalve in de holle 

bocht bo\'en het Capclsche \'eer, 11 aar die afstand lol to -:\1. i,; l'eq~root. lkoostcn het l lcusdcn~ch 

kanaal ll'aren slech ts vaksgcll'ijzc kaden noodig omdat ck oe1·e rrand op het eiland \'an ~cdcr­

hcrnert grnotcndeels reeds op of bm·cn de genoemde hoogte was gelegen. De beloopen der 

kaden hellen binnen en buiten onder 10 op t. ecne helling- die tegen golfslag en 01·erstorting 

geen kun,;tmatigc \'erdc.:cl igi ng behoeft. l )e kru insb rced le bedraagt ll'estll'a.t rts van he t Capelsche 

l'l.:erslop 1.50 :\l. cn oost\\ aarts daan·an Ï·50 :\ l. ".iardoor hier c.:ene ,·erhooging met 0.30 :\l. 

mogdij k is, indie n d e rivie r zu lks mocht blijkc11 te getlooge11 . B e ned en het Capdschc veer is o p 

ccne dergelijke ,·erhooging niet gcrckcnd omdat die te \'CC! indoed zou uitoefenen op den water­

spiegel lc K c i;:ersvee r, a lwaar de.: afwatering-skanaie11 ui t mo nde n . 

. \anrnnkdijk wa-, hel hulpgat in dl' ll rniderri,·il·rdijk ontworpen bij K c i ;r,e rs I l"e r c,·cn bon:n dcn af"Jui t­
dam ,an het Oude ;\!aasje. Toen cle,e afsluiting e,·en11cl achterwege bleef en hm·endien de uitmonding ,·an het 
afwatcringsk:rnan l voor het inunclatieg-ehicd l'lll Do111111cl e n 1\:1 11 c rd ,erlq,:-cl van l l cd i k h11 i1.cn n:1:1r Dron­
gelen . is de loozing- ,·an doorbraak\\atcr ,olg-cns hd bOH' n-;ta;mdc ge"·ijzigd. De plaats l'an het aanrnnkclijk 
011111 orpèn hulpgat te Kei zi: rS\ èè r tusschen de On:rdiepschl' i;rondliçrgplaats en het plateau ,·oor de dien~l­
woningcn bij de schut-;luis, i~ op het terrein en op plaat \'I Le zien. 

' 1 <hernogcn is om de zomerkaden weg te laten cn de uiterwaarden wt bo,·cn dagclijksch docdpcil op te 
hoog-en, doch de uit de uitgral'ingcn beschikh,1re :.,•rond was cla;,rtoc ,·an te slechten aard. 

") F c:itclijk kceren ck kaden nog iets hoo:('cr, omdat bij di.' n aanleg op klink is gerekend . Zoo loopen zij bij 
Kcizcrsn:er eerst 01·cr bij een waterstand ,·an 1.90 :'-1. + X .. \. P. 
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Ik zomerkaden sluikn bon:n K e iz ersn:e r acht uiten\'aardpoklers lil, te \\'eten: 

1 °. de Bernsche uih:rwaard. gelcg\.:n bm·en het lkrnsche ,·eer;;lop: 
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->
0 de I lcmerbch\.: \\'aard. gelegen tussch<.:n genoemd ,·cerslop en he l l lcusdensch kanaal; 

3°. de l leesbecnsd1c uitc rw,tn rd, gelcgen lusschc.;n dit kanaal en de buitengcul ,·an den 

( ;enden;nschen inlaalduik\.:r: 

..i.0 • de (;cnc.krcnschè uitenrnard, gelegen lusschen deze g-<::ul e n den noo rtkr ri\'ierclijk: 

5 °. en 6°. de ( ;ansoyensc h<.! uiler\\'aard, gelegen tussche n den zuide r ri\'icrdij k en h(.;l 

Drongclenschc ,·ecrslup, in l\\'t.:(.;en geschciden door het buitenka naal \'all de uitwateringssluis 

te l)ucvc ren: 
_,., 
/ . 
80 . 

de Ca pdscll (.; uite rwaard, gelegen tussche n de vec rsloppen va n Drongelen e n C ap e lle; 

dc ( )v(.;rdiepschc uiterwaard . gckgen lusschcn het Capclschc ,·cc rsi op en hel Oude 1\ [aasj t.:. 

. \ anger.ien de g<.!steldheid der.l·r gronden op c.len cl uur 1.al \'eranderen door de n invloed ,·an 

het oppern a tcr. in \ '(.; rband \\ aarmcde de richting en hct aantal der slooten alsdan wllcn zijn 

te "ijzigcn, is voorl oo pig tic bestaa nde toestand bd1ouden , met \\'ijzig i11g· allec.;n van enkel<.! 

sloolt:n tt: 11 e inde g unstig gevormde pachtp(.;rct:clcn :e verkrijgen. De hoofthrnterkicling loopt 

nagenoeg m·eral langs den tt.:cn dt:r Ztllnerkaden en loost door éént: of meer duikersluir.en op <Ie 
nie u\\'e ri,·ie r; langs den b11itcntecn , ·an den achtergL'kgcn bandijk loopt (.;(.;11 land weg, door een 

opril toeg-ang- g-e,•endc naa r de tlijkskruin 1
). De duikersluizen 1.ij11, op een<.: <.:nkclc uitzondering­

na. ,,111 lwut e n hebben <.!t:ne betrekkdijk 7.<.:<.: r grnotc capaciteit, lt:n einde het storm\'loeds­

\1 att:r spoedig te kunm·n 1001.en. ( )p kortt:n af.stand achter elke sluis is e<.: 11 beer met schuif in 

d<.: polclc r\\'ate rleiding aangebracht 0111, zoo ge11·cnscht, 1rnter te kunnen ophouden. ( ; e raakt dt: 

uiten\'aard nu on,·c r\\',1Chts onder \\'ater dan kan de 1001.ing tot maai,·eldspeil. ook wanneer de 

beer gcslot..:n mocht zijn. met het afloopen ,,111 do.:n \'locd onmicldclijk <l\'er het land he<.:n 

beginnen. Om ,·\.:1Tolg-e1is dt: polcler\\'aterleitlingen te ontlasten 11101.:t de schuif in de n beer 11·o rd c..: n 

geopt:nd. \\ï l 111t:n tlaarc..: ntcgen \\atc..:r inlaten dan moeten de vloedde uren in de ui t \\'att:ringssl uis 

11 orden geopend en om dat altijd in de hand te.: hebben. 1.ijn die deuren , ·an kleine ,chui,·t:n 

,·norzicn . met b-.:hulp ,, ,1,1n-a11 de \\'aterleidi ng tot ,1an den beer kan ,, onkn opgezc..:t. Fig. 5 
stdt c..:ene de rgelij ke ui t 11 atering-:-,:-,luis met beer ,·oor. 

De op de uiternaard te K eir.ers ,· t:er liggendt: ckclen ,·an de polder:- ,.ten Oosten de Kil " 

1..·n "de G<.:crnnbinel'rdc..: .\ an\\'assen" zijn door \\'ijziging der bekadingen tot c..:cn "·aterstaatkundig 

geheel , ·e r1"11rmd; \'oor de af11 att:ring is eenc..: duikcrsh,is met beer aangebrac ht. 

()\ l.l{lt:E \\ï·:tU,t., I'\ 111:T \\'l.'.\TERHEI>. 

Tnt c..:gali,ccring ,·an hct II intcrbt:d \\'aren uit den aard ckr 1.aak zc<.:r on1,·angrijke opr111-

111 i11g-l'n, afgraving·cn en grondaanvu ll ingcn noodig, 1.ooals de aanple mping ,·an een gedeèlte der 

1 )oode :\laa-,. de.: a(t:"ra, ing ccnn 180 :\1. hrec..:dc strook \'an de hooge l leme rlschc..: ll'a.trd lang, 

het zom<.:rbed der niL'll\\ c..: ri\'ie r, de oprniming ,·an dijken, kaden en gcbo11\\'en, de annvulling 

11 1\an, .rnh•lijk i>l'-.LOIHI het plan <IL~ hoofd" ,lll'rkidi11gen l,111~s den dijks1ecn te !{rai en, aani.:ezit·n dl' en a 
rini.: leert dat aan dt• ri,·i<·r,ijcle cl<.' uil<'l'\\,l:trden het mc:c~t , ·erhoogcn l'II ck slootcn , crzandcn . dod1 ml't ht·t 
oo!! op ccnc doelma1Î!!C l'xploitatil' is d:ian·an later afgezien. 
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clcr Gantcls, enz. \\'l?a1Tan de gedetailleerde opsomming overbod ig schijnt. Om de kwel te beper­

ken zijn in de binnendijkschc ri,·ier\'akkcn de slootcn gedicht O\'Cr eene strook ,·an 40 :\1. tot 

60 l\l. bn.:cdtc langs den buih:nteen va n den noorderba ndijk, en in de Bernsche uiterwaard 

bo\'endien on;r 40 '.\1. breedte langs dc zomerkade. T en behoeve der scheepvaart zij n voorts de 
na te melden lo,m allen gebou,, cl. O,·erig-ens zijn havens . sloppen . stoepen en toegangs\\ cgen 

voor de po11t,·cn.:n gemaakt. alsmede ve1·bindingsgeulcn naar de sluizen in de bandijkcn, welke 

werken in de betrokken hoofdstukken hunne beschrijving zu llen vinden. 

1,,..,,,..,1 

. . - ., .... ,. 

l·ïg. 5. Il outen uil- en in laacs l uis met bee r ten bchoc.;n: Yan hd winterbed. 

I.OSW.\1.1 E\. 

Door dcn aank:g der ri vier k,ramen de bij l)ron gclc n, l lagoo rt en Dusse n bestaande 

los- en laadplaatsen te ,·crvallen; om de scheepvaart daar\'oor schadeloos te stellen zijn nabij 

die gemeenten langs de noordzijde der rivier nieuwe loswallen gebouwd, waar\'an de inrichting, 

vastgesteld in o,·erkg met C edeputec rde Staten van Noo rd - Braban t . is aangeduid in fig. 6. 

Loodrecht op den oever in den breeden noorderbandijk ing·esncden . vormen die loswallen eene 

beschutte ligplaats met voldoende ruimte n>0r de locale scl1eep,·aart. I kt platform ligt op het 

peil van den lagc:n berm ,·an tkn bandijk . is 15 :\1. breed en 60 :'II. lang en wordt langs t,, cc 

zijden door bazaltmurcn op houten paalfunclceringen gesteund . Deze muren zijn 3 '.\l. hoog, de 
dagzijden hellen onder 1 ;o op I en zijn rnn schamphouten \'oorzicn. ])e ligplaats der ,·aartuigcn 

heeft te Dussen en te H agoort eenc bodemsbreedte ,·an 10 ~r.. welke zich naar de rivier toe 
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tot 2/-l ~I. verru imt. De bodelll ligt op slechts 1. J 4 i\l.. + ~ .1\.P ., \\'aardoor de 111ecste -;chu itcn bij 

laag\\'ater droog,·allen en een te groot \'erschil in hoo~tc tusschen den losll"al en het dek \\'ordt 

voorko nu.:n. ~lede met dat doel ligt het platform niet honger dan het peil van den lagen bcrlll 

doch het profiel der basaltmuren is zóó ;rn aar genomen, dat, zoo gc,n.:nscht. zonde r bc,rn aar tot 

t't'llC n.: rhoog-ing m<.:t 0.50 M. kan worden 11vcrgcgaan. Hij tkn lmm,li te Drongele n i-; de lig­

plaats tkr ,·aartuigen, to..:n de bchm:ftc d,1araan zich deed gcvoch:n, n:rgroot tot c..:ne diepte van 

::! .40 J\l . + l\. t\. LJ. en eene breedt..: ,·an 1 2 ;\I. in de n bode m, ri ,·ierwaarts to..:nen1t.:11de tc,t ..j....j. :'Il . 

J),: omschre,·..:n afmeting..:n der lo-rn allen zij n zcodauig gckoz..:n. dat t ,, cc vaartuigen \':t il 

hl.'t grootste ter plaats..: voorkom..:nd type elkander in de ligplaats , ·oorbij kuntH.:11 varcn en 

,,.,,.. 

• ,., • , ' • ,1 -- , ~ ,1 ,.. 

Fig. 6. S(ci:ncn Jo~\\al. 

achter elk ander gemeerd aan hct platform kunnt.:11 liggen. 1 )c fu ndeering der ko rte mure n langs 

dt.: ri,·icr is zó6 dicp. dat cenc zeer grootc uit-;cl1uring ,·an den ri,·icrbodcm ,·ei lig kan \\'Ordcn 

afgewacht . J let platform i,; 111 ct keit.:n b t.:st raat. cvcnals de toega11gs\\'Cg' , die voor dkc n los\\'al 

over de kruin cks dijk-; ht.:cn t.:n ,·t.:rder door middel ,·an c..:nc brug m·er het noorckr afo·att.:rings­

kanaal ,·crbincling met ht.:t ac hte rland gt.:l.!ft. T e n ei nde ht'1 o ngL' rief \·an lani-;'Cll \l'\.!g" \.! 11 g-rook 

klimming te bt.:perkt.:n zijn die tot.:gangs,,cgen te.: Drongele n en Dus-;en in dt.: dijkskniin 

ingesnctk:11 tot op 1 -:\1. bovcn den hoogst te ,·c:.: r11·acht t.: 11 \\'att.: rstand. Dt.:zc insnijdingen zij n 

slechts 6 -:\ 1. brced, wmlat zij in gt.:,·al van nood :--pocdig met den ter ,, ccr-;zijdL'n ovc:.:rvlocclig 

bcschikhart.: n g rond kunne n wo rde n afgedamd. ! let watc:.: rpas:,;c gt.:deeltc van de n ing-esnedcn weg 

i-. bovt.:ndien 1.ü1, lang, dat , ..:rhooging ,·an het peil , ·an in-;nijding tot kruin,hoogtc mogelijk i-; 
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zonder de op- en arritten van den 

weg te wijzigen. De toegangsweg te 

Dro ngele n \'alt samen met dien naar 

het veer. Bij ckn loswal te 11 agoo rt 

is de vermelde insnijding van den 

bandijk niet toegepast, omdat deze 

daar geen bovenmatige afmetingen 

be7.it. 

Behalve lk genoemde steen<.:n 

loswallen ZtJn bij (;cnckren en 

D oeve ren nog houten loswallen ge­

bouwd; deze liggen evenee ns haaks 

op den 0e\·cr - de eerste in de 

buit1.:ngeul \'an den inlaatduiker 

en kom1.:n ook O\'erigcns met de 

stee11e 11 loswallen overeen. 1 let type 

is afgebeeld in Fig. Ï· De platforms 

e n de toegangswegen hebben cene 

grind\'erharding-. 

()vcrigens zij n tel lcdikhuize n 

en te Herpt gedeelten van den lagen 

berm van den zuidcrdijk tot losplaats 

ingericht. terwijl ten slotte door uit­

gebreide gronclaanplemping-en vóór 

Heusden. doelmatige ligplaatsen zijn 

verkregen. 

Ofachoon feitelijk niet langs de 

rivier g<.:legen, dienen hie r nog de 

twee stccncn los\\'allen te worden 

ve rme ld , \\'elke bij de stoomgemalen 

te Kcizersvccr zijn gebouwd. Die 

bij het noordergemaa l dient ter ver­

vanging van de binm:n de afdamming 

der Scheisloot gevallen aanlegplaats 

van den Zuicl-l lollanclschcn polder 

bij de P cercboomsluis; die aan het 
zuidcrgemaal geeft <loor middel 

van ccnc brug- over het zuidc raf­

,rntcringskanaal tocg-ang tot Raam s­

d o n k. 

.. 

....: 

1/l 
0 

,:; 
:J 

:::, 
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JJ..; 111 de Doodt: :\l a.is ,,dlc:11clc oc,·ers ,,111 de n ieu11·c rivier zijn gcnmnd door het ui t ­

brengen ,·an strckd.im111c11 uit den ,·nsti.:n II al, aan dl.: noorcl zijtlc over ecne lengte van 1 500 7\1., 

aan dt: widzijdc , ,Lil 340 M. T.:11 e inde h.:t rccht,tanc.lig zakken duur den slappen 1Jodc111 

van de l)oode l\raas heen tot op den vrij diep liggcnc.kn \'asten ondergrond tt; bcnirderen. 

zijn die clanunen ui t zul\·er ri vierzand ,1<u1gcplc111pt . nadat vooral on:r de ,·olie bn:cdtc 

van den rnèt cene geu l \\·as gebaggerd, tot de d icp~c ,·an 2 . 14 ;\.[. ~ ~.A.P. De krui n ligL op 

2.36 i\I. + \' .. \.P. ; di1.: ,·an c.len strekdam langs den rcchtcroev<.:r is tusschen het lleusdcnsch 

kanaal e n het voetveer \'all l l cus tlcn op ?\cderhemcrt tot 3 l\f. breedte b<.:perkt, doch 1111..:cr 

bovenwaa rts . dwars door de grootc brccdtc van d e I)oodc l\Iaas bedraagt de kruinsbrccdtc 5 :\l. 

Het noordelijk beloop. hellende o nder 2 op 1. is gd1ecl onder de aanplemping van de Dunde 

i\ b as hc.:doh·cn ; de gfooii11g aan de rivierzijtlc , \\'elke cc11e hell ing van 3 op 1 vertoont . is mèt 

kraagstuk e n stel:11glooii11g vcrcledigd. 

De J.:ruin van clcn strekdam langs den zuiderOC\'er is I ï -50 ;\J. breed, waardoor ecn1.: e,·c.:n­

tui.:cl g1.:\1·c;11,-;cbtc 1rntervrije ophoogi ng zonde r \'erbri.:cding mogelijk is. D1.:ze dam sluit namelijk 

met dt:n ,,·cslelijh:n st;1ds,rnl van H eusde n en cil.:11 Aalburgschen dijk ecnc d riehoekige \\';,ter­

vlakle in, d ie tot ha,·cn is ingericht e n met het oog op den toegang \rnarvan de strekd a m 

bovenwaarts niet tc..:gcn den wa l van 11 cu sd e 11 aansluit, <.h>ch ongeveer 1 30 :\I. daarvan ver wijderd 

b i ijll. L angs tic ri, ·ier en ,·oor den kop vertoont de str<.:kdam talud,; ,,rn 3 op r , doch O\·crigc11:, 

van 2 <ip 1 : al de bcloopc11 zijn met ki-aag,;tuk e n steenglooiing ,·crckdigd, ter\\' ijl ,·óör <.: n 

onckr den kop een brei.:de ,·oel ,·an zi nkstukken is aangi.:brncht. \ \' egcns cle zee r slappe geaard­

heid v;111 tkn o ndergrond bleef c.lt: \\'atervrije ophooging \'an ct...: n dam bij den aanleg achterweg-c. 

Bij de vorming der ,·erschillcnd<.: ri ,·ie rvakken we rden slechts plaatselijk bijzond e r aan 

beschad ig ing- onde rhe,·ige oe,·ers tegen den golfslag Yerdedigd, zooals d e :-;cheid ingspu nten bij 

het Oude :\laasje en de Schc.:islool, de hoeken b ij de loswallen en de uitwate ringsgeulen door 

het wi11tcrbed, de nieu,1· aangeplempte oe,·ers vóó r Heusden, aan hel I fcleind en bij den 

mond \'illl het Heusdcnsch kanaal. i.:nz. d och ten aanzien eencr doorgaandi.: ûe1·en-ooróening 

werd , zooa ls reeds opgemerkt. ecnc a111·achtcndc houding aangenomen. Uitstc.:I leidde h ie r tot 

gi.:i.: n grootc re kosten; integendeel, zood ra de rivier be,,larbaar zou zijn lag een gocdkoopi.: r 

transport nm de ,·e rdt.:digi ng·smat<.:rialcn ,·oor de hand. A lleen de zandige rechteroever lusschcn 

het Bernsche veerslop en de IJoode 1'faas bleek reed~ tijden:-; den aanleg der rivier nid tegi.:n 

den golfslag bestand te zijn, zoodat het beloop, hellende onder 3 op 1, onm iddellijk met kraag­

stuk en brikglooiing werd Yerckdigd. 

l~nki.: le ja ren 1~:t de voltooiing der ri vierbedding, in 1 894, heelt zich de 11·enschelij kheicl een e r 

doorgaa nd<.; oc ,·e r voorzi<.:ning echter d oen gevoe len en setkrt is die d an ook aangcbrachl. ,·an 

beneden al beginnende <.:n jaarlijksch gi.:lcidclijk ,·oort,•:erkendt.:: l han:-; i:-; zij nagenoeg voltooid. 

D1.:ze ,·e rtl ediging bestaat uil eene kapglooii11g ,·an basaltzetstccn, st<.:u ne nde tegen cc.:ne pcr­

koc.:nrij, 1rnarlangs een kraagstuk of een rijsbeslag \'an 2 t\<I. tot 2.40 i\.J. b reedte. !kneden 

Du ssen is dit beslag maar 1.30 l\ 1. bret.:cl, d och aldaar is vóór c.lcn vod Lier ,·crclccliging· nog· 

cene bezinking van 3.30 i\I. breedte aangebracht. IJe helling der steenglooiing bedraagt on.:ral 

8 
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1 1/
1 

op 1 . De perk oenrij ligt bij de oc\'Cr:--, welke nà de opening de r Be rgschc 7v[aa:,; ;,.ijn ,·cr­

clcdigd booger clan b ij d ie w..:l kc reeds vóór dat tijdsti p werden rnorzien. Het algcmcenc type 

der ocven ·oorzicningen is voorgeslelcl in fig. 8 . 

Beha lve het omleggen van de hoofdverkeerswegen naar de ri,·ic ron:rgangen en het g ra\'en 

\'an de a f\\'a tc ringskana k:n. wa ren bi nn en langs de bandijken ,·e rschillende bijkomende \\'e rken 

noodig om den nieu\\'e ll toestand ,·olle<lig aan de bestaande verhoud ingen van afo·atering en 

gemeenschap aan te passen, om afgesnt:den pcrceclsgcdeelten in het genot van uitweg te he r­

stellen en om de grenzen ,·an R ij kseigendom te verzekeren. De opsomming ,·an a l de daartoe 

aangelegde landwegen , :--looten , g reppels , heulen en rastern·e rkcn ui t den aard ckr zaak achtc r\\'egc 

latende, ;,. ij slechts de nanclacht gcvestigd op de v,)lgenclc parallelwegen va11 mecr a lgenH:en belang. 

Tot he rstel ck r gcmecnscha µ met dcn a fges neden Bernschen pold er kon worden \'olstaa n 

Fig. 8. Ocvc r l'oo r zicni n g op het IH:ncdcndc.:c l d e r ri1 i c r . 

met langs den binnentecn 

\'an den noorde r rivicn.lij k 

on:r 270 ;11!. lengte een land­

weg· aa n te leggen , \\'est­

waarts aansluitende aan een 

argesneclen poldcr\\'eg cn 

oostwaarts door een oprit 

verbonden met de d ijkskruin. 

11 ic rbij zat de ,·er\\'achting 

voor J at ck ex ploitatie rnn 

dezen polde r in de toekomst 

;,.ou geschicckn ,·an uit de Bomrnclern·aard . Langs den zuiderrivicrdijk was in den polder van 

H erpt en Hern een lancl\\'eg noodig tcr ,·erb incl ing ,·an de Bcrnsche Steeg met de H erptschc 

S t raat , op wel ken landweg te,·cns de zu idwaarts gelegen pcrccekn , die nocgcr al le ,,an a f de 

genocmde S teeg werden bctrcclen , ui t 11·eg hebben gekregen. 
ln het land va n Il<.:u sde n bewesten de Doocle Maas zijn twee openbare \'Crkecrswcgen 

.. de r'\chterstraat" en ,,de D oc\'ercnsche Molenstccg'' a rgcsneden. In deze gemeenschap is be­

noorden de nieuwe rivicr ,·oorzien door den aanleg van een g rind \\'cg langs den binnenteen van 

den noordcrdijk , loopende vanaf den r\ alburgscl1 cn dij k tot aa n den Groenendijk bij D ro n g el e n; 

de genoemde afgesneden \\'egen hebben door rnidc.lcl van bruggen 01·e r het noorderafwaterings­

ka naal met dezen pa ra llelweg verbinding. T en zuiden \·an de nieuwe rivier heeft de afgesneden 

Achte rst raa t door middel van een begrinden opri t toegang gckrcgcn naar de brug bij H e u scl e n , 

doch o,·erigens is hc:t , ·crkecr h i1: r m·c r de I Iccsbcensche straat geleid; dczc loopt van 1:..1 c u sd c n 

tot D oe ,·c r e n en staat hier door 1:cn opr it in verbind ing met den g rindweg o,·cr c.l c kru in van 

den zuidcrclijk. 
A lle dag;,.icnde oppcr\' lakten, zijn voor zoo,·c r daarop geen \'erhardi ngen \\'a ren nan te 

brengen , onm iddellij k na de afo·c rking be%ood of bezaaid . 
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1 tl•: 1 >IJK\\'.\< 'I l îî •.I,~\\'( >'-:1 '\C; I•'..\. 

,\let lk dagdijksche 

\·an dijkl\achtcr. belast. 

noodig- ,·c rbrec.:d, ZC.:\'l'll 

"c.;rkzaamhcckn langs de rivier i'.ijn 1.c,·en ;1 rbeidc.: rs 011d1,; r de IJc11a111 ing­

Tot huisvcs'ling tkzer pcr-;oncn zijn op de bandijken. plaatselijk waar 

,,oningc.:n gebouwd . rc.:spc.:ctic\·clij k nabij de los\\allc.:11 tl: C c nd c.:re n , 

al 
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Uijk\\'ad1tcr!-i" ,111ing te Ccnclcrcn. 

l )oc,Tren. ll agoort en l)us-;cn. bij h1,;t Capclschc , ·eer en bij de.: lkrnschc.; en (herdiepschc 

grondbcrgplaatsen. 1 kzc \\ oningcn zij11 van het in fi g. (_) voorgcstclde typ1,;. Hoven het \\OOll ­

vertn.:k bc\·indt zich de zolder. toegankelijk \·an uit dl! h:ukl!n. Hij den aanleg is elke \\oning 

\·an een cc111entu1 rq,:-enbak nJOrticn \.!Il c nk clc jaren later \all c\.!n ge111 e tsckk11 kl!ldcr en een 

houten buitenportaal. Jk gl!bou\\'tjcs zijn opgetrokken uit mctscl\\crk in trasmortel. met toe­

passing- va n hardstel'll n,or de dorpels, den gootsteen, enz. en rusten door middcl van ee11 

gecreosoteerd dennen roost1:rn erk op de reeds \'l!rmcldc zand kisten in de bandijken. 



60 Jloojtlç/N/.: !. Nh-icr,·a/.: ffdci11d- Do11.1;1·m,111d. 

l >l l K l•.RS 1 "\ 1 >EX "\( H)Rl >l•.IUU \ 11-.R 1 >IJK 01' 111·:T 1-.1 I..\:'> 1 > \ .\:-- "\ 1.1 >l·.RIII. \11.RT. 

111 tien noorclèrri,·icrdijk op het eiland ,·nn :\ederl11.:mert tusschen de bedijking ,,rn den 

afgesneden Be rnse hen pokl<.:r en het I kusdensch kanaal, zij n t,,·ee duikersluizen g-ebmm d . respec­

tievelijk ten behoeve van de uiterwaarden ,·an den polder "l lcrpt e n Hern en het J lerptschc 

,·cld" cn ,·an den buitenpokkr "het eiland :'\cderhemert". 

I)(; ecrstge11oc111 de d uiker ligt in raai X).:XII + 1 10 en bestaat uit een 111iddc11stuk va n 

cementijzer tu-;schcn g;.;metsclde fronten. , olgens de in lig. Jo aangeduide samenstelling. l Jet 

middenstuk, lang 20 Jl. , heeft cene halve ellips tot doorsnede, waan·an de \\ ijclte op clèn 

vloer 3.05 :\ 1. en de hoogte 3 M. bcdrnagt. J Ict ijzeren net\\'crk bestaat u it staven volgens tic 

dwarsdoorsm:dc ,·an dt:n duikt:r, dik 9.5 m.:\I. op onderlingen afstand \ an 85 m.:\I., en horizon­

tale sta,·en , dik 6.2 111.'i\f. , op ondcrl ingcn af.-;ta nd van 77 111. i\ f.. 1 k t beton is in dt:n top 130 111. i\ f. 

dik ;.;n bcstaat uit t deel cement en 3 deden grof zand. met eenig grind n:rmengd. 1 )e fun­

deer ing bestaat u it t:enc betonlaag ter dikte yan 1 .20 :\ 1. , de deugd- en ck frontmuren zijn 

g-cmt:tseld. J )c duiker is voorzien rn n eb- L:n v loed pu ntdeuren. 

1 k duiker mor tkn buitenpolder ,.het eiland :'\ederhemert", lig-gcnde in raai XXX Il + 5 50 
bestaat uit eene ijzere n buis, wijd binn enwerks 0.50 ~I., 11p houtl' ll j ukken , en i-; voorzien van 

eb- t.:n doetkleuren, bene,·etH ,·an et.:nc ,chuif, dit: l.ich in een ijzeren koker bc11eegt. 

De duik;.; r,-, zij n door gegnt,·1.:n \\'atukicl ingcn met toebehooren in ,·e,·binding gebracht met 

de poldc rslootcn ter wt:ersl.ijden ,, 111 den d ijk. 

IJE OJ\'T l~IG l•:NTJ\"G. 

Onmiddt:1 ijk nadat de ;\ l;u1:-,111011dwct in het Staatsblad was verschenen. \\'erd met grootc 

kracht aan d 1.: u it\\'e rking der plan ne n l'n de ,·ombe rc idi ng der onteige ning gearbeid , met het 

genilg. dat reeds in de maand Octobcr \ an het jaar 1 :--83 de bescheiden. bedoeld bij , \ rt. 6 

der \\'et ,w1 2:-i A ugustus 18 5 1 (Staatsblad 11°. 12;), aangaande tk nieu\\ e riviermonding, in de 

bctrokk1:11 gemeenten ter inl.agc konden "orden nedergelegd. 

1 >ie b;.;schciden hadden .tl leen betrekking op de ,·orniing mu het ri, ien·ak l lcleincl- lJongc-

1110ncl , rn et de bij ko111endc , oorzie ningen in de gc111eenschnp, de af,vatering, e nl.. 1.:11 op de nor­

maliseering ,an den .-\mer. De o,·t.:rigc uit de :\l.1asmo11d\\'ct voortdoeicndc werken, zooals de 

vcrruillling va11 het l leusclen:-ch !,anaal . c.k afclam lll ing \'all de i\ laas bij .\ nde 1, de voorzieni ng 

in de ,,·atcrlos-;ing , an het i11unclati1:g;.;bi1.:d om 's- 1 l c r tog-cnbosch, ck bekadingen langs den 

• \ mer en de l>onge, enz. stonc.kn niet in zoodanig ,·crband met het cigenlijkc lwofd,, erk - ck 

nieuwe afvoe rweg- voor het ;\faas,, ate r - dat de uitvoering daa r\'an onm iddellij k ter hand moest 

of kon ,,·ordt:n genomen en de ~lini-;tcr liet de \\'ettelijke n,orbt:reiding tkr ri,·i1.:1Yorming dan 

ook niet op het ge rt.:cd komen der onteigen ingsstukken ,oor d ie 11·erkc 11 wacll'len 1
). 

') Ook de ni",rmaliseering nm dc-n .\mer had nog- enkele jaren kunnen 11orden 1111).(esteld, doch men 11ensch1c 
dezl' rivicrverhetcrini:: onmiddellijk tol stand ll.' lin·ng-l:n . k'lll'Î1ldc bij 11crkin~\· 11 ,·an den Baard 1, ijkschen o,·erlaaL 

de noodi~e 11aarncmingt•n te kunnen doen om nog- vóór <k opening- rnn ckn \laasmond langs cmpirbchcn wi:g 
zckerhl'id te , er krijgen omtrent dl' tO\!komstige ebbestanden aan het 1..:cizcrsn·cr. 
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De onteigeningsbescheiden hebben mor de eerste maal ter ,·1s1e gelegen in de gemeenten 

.\merzodcn, Herpt en Bern, >-" edcrhemert, \\ïjk en .-\alburg, Heesbeen c.a., 

J) ro n gclc 11 c. a., \\' aa l \\' ijk, lh:soye 11 , C a pelle, Meeuwe n c.a. , D usse n c.a., \\'asp i k . 

Raamsdonk, :\lade en D rimm elen en ll ooge en Lage Z\\'al u wc. 13innen de gemeente 

:\Jade en IJrimmclcn hadden dl" ontwoqwn ,,·erken ten deck en binnen de ~elllcente Hooge 

en Lage 1/, \\'a I uwe uitsluitend betrekking op tic normalisccring ,·an den , \ mer. 

De voor den an nlcg van het r ivien ·ak l Lclci nd - Donge mond als bcnoodigcl aangeduide opper­

vlakte , ormdc tusschcn de ~laas aan "t l lcleincl en den R ijks\\0 <.:g te Keizers ,·cc r cene door­

loopenck -,trook van gemiddeld ïOO :\1. breedte, onn-attench: al de terreinen, welke door het 

zomer- en het \\' intcrbecl . de rivicrclijkcn en de grond bergplaatsen, tic laterale kanalen, de wcgcn 

en s looten met de daarin gelegen ku n:-hn:rkcn zouden \\'orden ingenomen. Alleen op het eiland 

\'an ::-: edcrhemert was het "intcrbed slechts in zom·crre in de onteigening begrepen, als ,·oor 

de uitvoering- der ophoogi nge11 en a(~ra,·ingcn werd gc,·orderd, omdat hier de reeds uiterwaard 

zij 11<lc g ronden feitelij k niet van bestemming zouden , ·crandcrcn. Hoven ·t Hclcind was slecht,., 

de strook voor den afsluitdijk ter onteigening aange,,czen en beneden K cizcrsvce r alleen de 

oe,·crs \'an het Oude ~faasje, ,·uor zoovcr die door "erken zouden wordcn ingenomen. De bedij­

ki ng \'a n het la nd van H eusden en J e \\'allen dier stad, welke bezu iden de D ood<.: :\faas o\'er 

korten afstand een schakel in den linkerri vicrcl ijk vormen , wa ren niet in cle onteigeni ng begrepen. 

Hij cle eerste tcr\'isiclcgg-inl,! werden omtrent de eigenlijke nieu\\'e ri,·icrbedcling geen bezwaren 

ingebracht; \\'cl aangaande de voorgestelde middelen tot herstel ,·an gemeenschap, afo·ateri11g en 

irrigatie langs de nieuwe r ivier, r.ooals hie ronder in de betrokken hoofdstukken nader zal worden 

,·ern1cld. Hij Koninklijke Hoodschap van 16 , \ pril 1884 werd het \\·etsontll'erp voor de ontk rh avigc 

onteigening, vcrgczclcl ,·an 7.ecr uit,·ocrigc toelichtingen omtrent de inrichting, de bestemming 

cn de afmetingen der uit te \'Oeren werken, aan de T weede Kamer der Staten-Generaal ter o,·er­

" egi ng- aangeboden , maar de ontbi11cl i11~ van dat l ,ichaam in het najaa r ,·an 1884 sch iep de 

noodzakelijkheid het \\'etontwerp, \\'aaromtrent den 18J•n Juli 1884 reeds een \ 'oorloopig \'erslag 

"as uitgebracht, op nieu\\' in te dienen. 1 )it geschiedde echter niet v,ior den 2 .,~" Februari r 885. 

aangezien nog cenc ze kere tijdsruimte gevorderd \\'e rd, 0 111 , O\'ercenkomstig een in het Voor­

loopig \'erslag uitgcd rukt verlang·en, <Wk ,·oor die :\ faasmond\\'crken, \\'aan·oor de benoodigde 

g-ronden eerst later bij afzonderlijke ,,·ets,.mt\\'erpen ter onteigening zouden ,rnrden ,·oorgedragen. 

een ,·ollcd ig plan met bijbchoorcnde begrooti ng van kosten te kunnen opmaken. 

Na zonde r hoofdel ijke stcmming in de zitting- der T wecdc Kamer van den 30'"·11 October, 

en met algcmecnc stemmen in die van de l·:erstc Kamer op den 9dcn December te zijn aange­

nomen ,, crd het ontwerp den I l'1c" December 1885 (Staatsblad 11°. 23-1-) tot ,, et ,·erhcn.:n. 111 

Februa ri 1 886 we rden de onteigeningsstukken overeenkomstig het bepnalde in art. 12 der ,,et 

,·an 2S .\ugustus 183 1 (Staatsblad n°. 125) voor de t\\'eecle maal in de betrokken gemeenten 

ter inzage , ·an belanghebbenden nedcrgelq~d. vcrvolgcns \\'erden in :\ laarl de zittingcn der Com­

missii.:n uit c;edeputce rde Staten van ( ; e lde r la n cl en >-' oo rd- Brabant gehouden tot het aa11-

hoorcn van bezwa ren tegen de inricht ing rnn het plan. 

Ook toen zijn tegen de ri\'ierbedding met de ,, cderzijdschc bandijken geen bedenkingen 

geopperd. Bij Koninklijk Besluit \'an 8 Juli 1886 ::-:o. 20 had daarop de cindaan\\'ijzing der te 
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ont<.:igencn perce<.:le11 plaats en deze gi ng-en in den loop der jaren 188ï-1890 -;ucccssie,·clijk 

hij heî. Rijk in eigendom o,·er. ten declc.: langs minnelijkcn en ten deck langs gerechtdijken 

"cg. Hij de onderhand di ngen daaromtrent deden zich c<.: nig·c beï.\l aren ,•oor. tot opheff111g 

\\ aan·an bij Koninklijk Besluit van 1 '.? September 1 890 :'\o. '.?ï nog een 2 5tal pcrceclcn binnen 

de ge1n ccnte 11 1 !ces been c.a .. Dro11gek11 c.a. e11 Hcso yen ter onkigening "erde11 aangc\\'ezen. 

,,elke pcrccelen in 1891 alk bij het Rijk in eigendom o,·ergingen. 

l)c i11 't geheel aangekochte opper\'lakte voor den aanleg- va11 het riviervak l lclei11d 

l )ongen1ond besloeg 151 9 11..\ .. 16 ,\. en 18 c .. \ .. \\'aanan 51 IL\ .. 59 .\. en 4 c .. \ . niet 

dan langs gerechtelijkcn \\'Cg konckn worden n.;rkrcgen. In 't gehecl \\'erd ,·oor de onteigening 

besteed een bedrag Yan / 5.241 ,33ï,69. ,, aarondcr all;; bijkomende uitga,·cn "egens schadc,·er­

goeding voor \\':tardevermindering van overblijvende perccclsgeck:cltcn, afkoop van ticndn.:cht. 

-.chadcloosstclling aan huurder-;. proceskosten. enz. 1.ijn begrepen. BO\·cndicn bc,·indcn zich 

daarondcr de kosten ,,111 aankoop van het Drongck1;:-;che pont, eer en de ( ;ansoyensch<.: brug-

1rn.:·. de bijbchoorendc gebouwen. bene,·cns ,·an de woningen met schuren en (.'l"\'en. 11 elke binnen 

de gre11zc11 dt:r onteigen ing k\\'amen te ,·allen. De afbraak dier gebou11·e11 ll'erd, evenals de 

opbrengst der op de aangekochte tcrreinen aan\\'czige boomcn . houtgewas:..en en ,·<.:lch ruchten 

aan de \'crkoopcrs gelaten onde r bepaling van een lcr•nijn van opruiming. 

In alle processen voor de gerechtelijke ontcig-ening. 30 in g-ctal, werd het Rijk tot betaling­

der kosten \'eroordcclcl. De , ·olgen<.k staat geeft een o,·crzicht van den 0111,·ang dcr onteigening 

binnen elke ge1rn.:entè afzonderlijk. 

Gcmeente. 

. \ mmcrzoclen 
J lcrpt en Hern 
S ederhemcrt. 
\\ïjk en .\alburg 
ll cesbeen c.a .. 
Drongelen c. a .. 
\\'aah,ijk . 
lksoyen 
Capelle. 
~lcem1 en c. a. 
1 )ussen c. a . 
\\'aspik 
Raam~donk 
:\fade en Drimmelen 
Kacla:,lraal ongenummerd in 

bo\'engcnocmcle gemeen­
ten (gedeelten \ an slooten 
en \\'cgcn). 

Aa mal 1cr ont­
eigening' aangc­
\\Czcn pcrccclcn 

of pcrcccls­
gcdcc lten. 

19 
131 
40 
16 

'.? 1 5 
262 
209 
l4ï 
297 
60 
22 

301 
430 

21 

43 

'.!'.! 13 

î\angekochte 

oppcr\'laktc. 

11. \. J\. c.-\. 
3 '.?8 65 

166 74 '.? I 

37 1.., 
,) 1 5 

8 79 9-t 
191 11 61 
1 • ., 

:, - 06 67 
59 9..J. 32 

130 ï4 4ï .,..,., 
-J- lï O<.) 

36 20 61 

'+ 67 21 
285 ïï 

. ., 
)-

188 1 1 22 

10 19 05 

2 20 46 

, \ antal ge­
bouwdecigcn­
dommen daar­

in vallende. 

4 
7 

11 

Totale kosten van 

aankoop 

en onteigening. 

f 16,523.17 
691 ,4-44. r X 
109,556.80 

16.797.05 
ï08,992 . lï 5 

692,5,ï,90 
217,30.3 .72 
542, 197.40 
693.1 ï0.30-
108,024.45 
56,419.50 

79ï,820.15 
558.90.j..40' 

.:?9,572. 13 

2,054.35 

/ 5,2.p,JJï,69 
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DE LïT\ .OERI XG DER \\"ERKE\". 

De \·orming der nieuwe ri\·icr \\·ercl \·ak,gewijzc.: ter hand gc.:nomen. al naar male de ont­

c.: igcning vorde rd e e n de benoudigdc te rreinen lcr besch ik ki ng kwa 111cn . ,\t.:hlerccn\·olgens werden 

de \·olgende rivien·akken aanbesteed: 

1° . Ri vie rvak Dussensche Gantc..:1- l lollekc bij Kcizersvee r . 
2 0 

~o 
.) 

4 0. 

• <:> 
:, 

60. 

Ri\·iervak 

Rivie rvak 

Ri\·ic1Tak 

Ri\·ien·ak 

Rivie rvak 

l looge ;\ laasdijk bij ' t l lch.:incl- Hernschc dijk. 

J I agoo r t- Dussenschc (~an tel. 

bij den mond der Donge . 

bij Kcizers\'ecr. 

.Aa lbu rgsche c.lijk- H agoo r t. 
7'. Ri\·ien·ak V(><>r H eu,clcn. 

1n elk bestek waren tevens zoovecl mogel ijk a llc naast de ri vicrbedcling· nood ige grondwerken 

opgenomcn, zooals de \·orming der late1c kanalen. de omlcg-g-ing \ an wegen c.:n waterleidingen. 

den aanleg van loswallen , veerhavens , sloppen en sloepen e nz. Uok de bouw der ku nstwerkcn , 

bruggen, sluizen. duike rs, heulen, loswallen. c nz. behoorde tot de verplichtingen der aannemers, 

behalve in het sub 6°. gcnocmck ri\ iervak, alwaar die \\·erken in een afzonderlijk bestek \\·erden 

\'Crecnigc.l. De dooq.~r.:n·ing \ 'all ckn l lougen :\ laasclijk aan 't Heleind en die van den :\alburg­

schen dijk bij I feusdcn waren uit tien aard der zaak nid in de bestekken tot ri\·ien·orn1ing 

opgenomen. Di<.: doorgra, ing-en toc h \'orn1dc.:n clt: werk en t ot open ing- der 11ic11,1·c rivier (.;11 werden 

eerst c.:en tiental jaren na ck \·oltooiing van hel sub j 0
• gc.:noemde ri\·icn·ak aanbesteed, te zamen 

melde afdammingen \'a n de Î\ [aas bij \\' el l e n b ij 1\11 dc l. 

Omtrent de \·onning der \·erschillcnde rivicrrnkken zij hel \'olgendc opgemerkt. 

Rl\ 11·:R\".\K DL"SSl-.~SCII '•: (; _\;-_ I I.L- 11<11.LEKI. lllj KI.IZElb\ LER. 

(Bestek ::--l0 • 176, d iensl 1887- 1890). 

1\ a11bcstced op 1,4. December 1887 kon, wegens on\\erkbaar wede r. eerst in ,\pril \·an 

het Yolgende jaar kracht ig met de uit\·oering worden bcgonnen. \\'elis\\·,iar \\,ts hel werkterrein 

nog niet in zijn geheel in cigendom \·erkregcn, maar de bij minnelijke :-.chikking aangekochte 

oppen ·laktc was g root genocg 0 111 zonder v ree.s \·oor oponthoud tl! ku n111.:n doorwerken tot dat 

langs gerechtclijken weg ook de beschikking over de nog onlbrekcncle perccelen 7.0ll zijn \·erkregcn 

De ei ndpunte n ,·an dit ri vie1Tak . lang 4280 ;\ [. , waren zoodanig bq1aaltl, dat de \\'atervrije 

inpoldering zonder belangrijke extra kosten kon wordcn tol :-.tand gcbracht. 

D e uit te voc rcn \\·erken lagen gchecl bi nnen den driehoek, welke door de Dusscn-;che 

(~au tel, het Oude :\!aasje.: en de Scheisloot mct het l lolleke werd g-e\·ormd en die . mel uitzon ­

deri ng van de westelijke punt "het Slobbeg·ors'', \\·aler:-.taatkundig een gched uitmaakk. hoe\\ el 

administratief in twee declcn "de Over<liepsche hooipolder" e 11 .. de polder O\·crdiep'' gescheiden. 

l Je omkad ing dier twee polders \'orm<lc een ring, reikende lol ::?.11 ::\L - -;-;_.\.P. In den zomer 

walen rij , werden die polders gedurende de wintcrmaand 1.:11 door het stck~n van plasbcr111c11 

gcrcgcld ouder wattr gezet. Daartoe \,·..: r<l n,ur I Januari 1 888 tdken jare door Gedeputeerde 
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Stalen rnn Xoord-H rahant n:rgunnmg n:rlet.:nd. doch nà dien datum 

als voor alle hij den :\ laasmond bdrnkken buitenpolders - slecht-; ,·oorzom t..:r ck uil te n>ercn 

ll'e rkc n wlks konde n gedoogcn. 

\ 'oor de tijdelijke in polclt..:ri ng ,·an het \\'erkterrci n kon \\'orden rnlstaan 111et ,·erhooging 

dt..:r poldcrkaden aan de beide uilt..:indcn ,·an ht..:t ri,·ie1Tak . in a 0111sluiting met twee nieuw op­

gt..:worpcn klcidammen ,·olgens d.: ontworpen binne11tL·e11en der ri,·icrc.l ijkt..:11, l>chah·e aan de 

ll'estzij de alwaa r de polde rkaden ee11 igszi 11s 111oeste 11 wo rden o mgelq~d. tene inde het bou\\'terrein 

van de in uitvoering zij nde schcep,·aa rtsluis bij K eizers, ee r en de plaats ,·an het ont\\'Or pc11 

hulpgat in den zuidcrdijk te mijden. 0 111 dt..: :tfgesnt..:tlc 1 \\alt..:rleidingen op tc ,·:111gcn werd cene 

sloot gegr:l\ e n ,·olgens den bin nen teen va n den zuidc1-ri,· ic rdijk, loozcnde door middel ,·an 

een duike r op de Du-;scnsche ( ;;111tc l: bdangcn ,·an verkeer ,n.: rdc n dnor de om kadi ng 11icl 

benadeeld. 

1\I naar mate hare ligging met betrekking tot de stormst reek . verkreçg de o mkading t..:t..:ne 

hoogtt..: van :Ui6 M. lot 3.36 i\l. 1- i:'\. ,\Y. : aan de klt..:idamme n \\'t..: rd t..:ene kruinslm.:edte van 

3.50 :\1. gcgc,·en. opdat zij te,·ens tijddijk al-; gemet..:nschapswcg rondom het "çrkterrein konden 

dit..:nt..:n. 

Voor de verhoogde e n , ·e r7.\\,ta rdc poldcrkaclen daar...: ntcgen. a l\\'aar het \'erkcer langs den 

b innc ntccn kon plaats ht..: bbcn , ,,·ç rd de kruinsbrccclte ()p 2 ~r. bepaald. e n niettegenstaande deze 

bt..:perking was , ·oor die kade,·erhooging nog noodig ht..:t ,·ern·erkcn ,·an bijna 35000 :\P grond. 

çen op zich zelf zeker aanzienlijk \\'erk. doch \\'aa1Yan de be~rt..:kkclijke onbt..:duidendh c id eerst 

i11 lit..:t lich t Lrecdt \\·a nn t..:c r mt..: 11 bedenkt . dat d ie ll oc\'ecl lieid minder clan 1 % van hd totalt..: 

grondve rzt:t ,·oor dit ri,·it..:n·ak bt..:droeg. :\an de naar het built.:11\\ atcr gt..:kecrdc glooiingen der 

beringing is, al naar mate hare ligging. cent.: helling \i1n 3 op I tot 2 op I gcgc\'en. op bloot­

gt..:stckk puntt..: n boveml i...:n mçt wintcrkrammat ,·crdccligd. 

De ui tga,·çn voor dt..: tijd el ijk1,; beringing werckn !fedurendc llc , ·erdere u it voering gccnszin-; 

betreurd: integendeel. gcheel ,·olgcn-; dc ,·crn·achting kon daardoor gt..:durcndt..: di: wintermaanden 

midden in cene geinundecrclc landstn:ck ongehinderd worden doorge\\'crkt. tt..:rn·ijl de nic u\\'(.; 

g ro11clwe rken herhaaldelijk. o.a. op 9 F ebru ari 1889 , toen de sto rin \'locd tot 2.46 Nl. ! N.f\ .P. 

in dc Üu:-,sensche Can te l opli t..:p . , ·oor grootc besc hadiging zij n bewaard gd)leven. \ 'oor de 

afw,1tering rnn het ingt.:poklt..:rclc "erkterrein "a-. aan het wcstt..:lijk ui t.einde , ·an het Slobbcgors 

nabij de Scht..:islol>t et..:n ijzert..:n d ui ker gclegd. IJc lx:st,1andc loozing,.;111idclclc11 langs de Scheisloot 

loch k\\'a111e11 door d c gro1tcl\\·1,;rkc11 \'()Or de beringing t..: 11 den noorderri,·ierdijk al spm:dig tt..: 

vc1Tallcn. lk \\'erkput. die door dt..: vorming , ·an hel zomerbed geleidelijk ont,,tond. werd zonder 

moeite drooggehoudcn met behulp , ·.111 tweL' boven- e n twee bcncdcn-\'ijzclgcnrnlcn , "aan·a n elk 

stel , ge,·cnde ruim 2 i\ l ~ water per minuut , bcu1t cl i11gs tot rcsc1·,·e diende. 

Hcgonncn in d1.: maand :-\ pril 1 888 kond..:n de "erken tot n>nning , ·an dit ri,·icrvak gcdu­

rt..:ndc drie jaren geregeld ,n>rdcn , ·001tgezd. mcî -.lcchh korlt..: tu--schenpoozt..:n in de \\'intc.:r­

maandcn \\'t..:gçns ,·orst . her-;tcl tkr "·erktu igt..:n e nz.; tegen hcL ei nd t.: Yan Juni 1 89 1 \\ c rd het 

bestek voltooid opgelcvl·rd. l11 't gchccl ht..:t..:fL het gro11d ve rzet 3,556,600 i i:1 bcdragt..:11 gcmctcn 

in het profiel ,an herkwnsl, \\'aa1'\'a11 lï..J.,300 :\1~ met dt..: :-,Chop in spoornagcns wcrdcn ,·t..:r\\'crkt 

en 48,200 :\P \\'crtkn gcbaggcrd t..: n npgcspoten, tcr\\'ijl bt..: t o ,·crige md 5 e:--:ca\'ators \\'l'f'd unt-

9 
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graven en op normaal spoor \'er\'oerd. 1
) Van de opgenoemde hoe\'eelhcden waren ruim 62,000 :VP 

afkomstig uit de gcgran:n watcrleidingcn en het in dit bc.:~lek opgcnomcn gedccltc ,·an hct 

noorder-afo·ateringskanaal (van de Dus,;en,;che (;;mtcl tot aan de.: Schci,;loot). 

\ -oor zoo\'er de m·en.ollige grond niet in den noordc.:r-ri,·ierdijk kon worden geborgen, i-; 

die in de On:rdiep,;che grondbeq.{plaat,; :n tkpot gebracht. Hij het op\\'erpen van de tijdelijke 

beringing, alsmede rnn de zomerkade en den lagen berm \'an den noordenlijk was hier. e,·enal,; 

bij al de volgende riviervakken, het gebru ik van ,;toomkracht verbockn. In het ond,.;rha\'igl: 

ri\'iervak waren voor de bc.:doc.:lde werken 345.000 :\r1 kleigrond noodig, voort-; 252,000 i\r: \'Oor dt.: 

bekleeding der glooiingen, be nnen en kntinen en bov,.;ndien ongeveer 250.000 j\ J ~ weinig minclt; r 

deugdelijke specie voor het opm.:rpen van den zuiderri,·ierdijk, waar deze slecht,; onge,·eer de 

mi11i111L1m-afmeti ngen vertoont. De ontgravinge n le\'c.:rden die hoen:clhedcn, zooals de grond­

boringen trouwens hadden docn \'erwachten, rnim,;choots op. zonder dat hd noodig "·a,; daartoc 

dieper dan I i\ l. beneclt.:n het maai,·cld te gran:n. Het afzonden:n der kleilaag bij die ontgra,·ingen 

maakt<.: hct exc,l\·ator\\'c.:rk uit den aard tier zaak duur. 

Om de gcwcnschte bermen op maai,·cldshoogtc.: legen afbrokkeling van de nicu\\'e oc,·ers 

te ,·erkrijgen is in dit ri,·icrvak aldus te werk gegaan, dat cle talud s onder 3 op t in plaats van 

onder 3 op I werden ge,·ormd, doch de bodem der ri,·icr op de volle bij het peil ,·an ingra,·ing 

behoorcndc breedte \\'e rd opgeleverd. ] Ict bleek evcn\\'cl spoedig dat taluds van 3 op ! in den 

droge gc,·ormcl, hicr niet in stand bleven, zoodal <lc taluds bij cie.: ,·olgcnch: rivien·akken onder 

5 op I werden ingc.:grave n en de bodem tl icntengevolgc cenigs7.ins versmald \\'erd opgclc,·crd. 

IU\°rl•:R \.A I( ll<l<H;J•: \1.L\Sl>IJK BIJ .T II E I.El:--:ll -llER'\SCUI·: lllJK . 

(Bestek 11°. 13 l. dienst 1888- 1890). 

T erwij l he l verlo()p der onteigening ciders de aa nbested ing va n de rivie rvorming in den weg 

stond , was in het voorjaar ,·an 1888 hd in k nemen binnendijkschl.! terrein beoosten H eusden 

volledig in handen van het Rijk o,·ergcgaan . Dit was van te meer bclang, omdat de nieuwe 

dijken aldaar, ,,·egens den hoogen prij~, die bij de,1 grondaankoop moest \\'orden be,;tecd. tic 

minimum-breed lt.: zouden verkrijgen en bove11dien \Tij spoedig - bij de doorgra,·ing ,·a11 den 

lkrnschen dijk bij 11 e u sd en - aan een grookn wakrdruk \\'ecr,;tand wud-:n moeten bieden. 

zoodat hl.!t \\'enschelijk was dil: dijken wo,·ecl mogelijk tijd tol 7.ctting te laten . In ,·erband 

hicnncde "·erd op 1 1 Juli 1888 de , ·orniing van het ri,·iervak lusschen dcn l loogen Maasdijk 

nabij het Hcleincl en den lk rnschen dijk aa nbest.eecl en reeds in .\uguslus \':til hetzelfde jaar 

werd mel de uit\'oe ring begonnen. Dit \\'l:rk \'l:l'iicp evenwel niet ,·oorspocdig; dL: oplc.::vering had 

eerst in ;\ Le i 1890 plaats, nadat de aannemer nog \'an de ,·crplichting tot het maken der \'aargeul 

was ontslagen. Aangezien de doorg ra,·ing der bandijken aan de bl:icle uite inden \'an dit rivien'ak 

niet in het bestek was begrepen . moe~t het geheelc grond\'erzet in den droge geschieden. Dit 

bed roeg 87 1.07 1 M\ \\'aarondcr 240,000 i\ l ~ kleigrond ; voor ongevee r de hclft werd de ontgraving 

uitge,·oerd met één excanltor en n1or de andere helft met de schop. I let ver \'oer had g rooten-

' ) Ccg-c,·cns omtrent dit grondvcnct. alsmede aangaande dal van de volgende ri1·ïcn·akkc11. zijn vcn.amcld 
m bijlage S. (aanrnlling opgemaakt in 189+1 ,-.u) het jaarboekje rnn het Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
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deels p laats pe r trei n , onde r toepassing van no rmaal e n smal spoor gelijktijd ig; overigens per 

k rni1rngen. D e s leuven mor de klei k isten ontkr de band ijken zij n uit de hand ontgraven. D e 

u,·ertoll ige ondergrond , ru im 200,000 1\1:: werd in cle l3ernsche grondbergplaats in clcpót gebracht 
en afgedekt met klei. 

Unor lage r i\·icr:standen begunstigd kon de be ma ling nu1 den 1rcrkput op het binnc ngedijktc 

Oude l\faasjc plaats hebben , we lke omstandig he id niet is te onderschatten , omdat a ncien; het 

kwel 11·ater , dat van a lle zijden door het zand heen kwam aandri ngen , over de bestaand e bedij ­

ki ng heen geperst had moeten 11·orcle11. Uit Yoorzo rg werd het werkter rein echter zoola ng moge­

lijk in verbinding gelaten met de ll'atcrleiding .,Onde r den dijk" benoo rden het zomerbed, 

zooda t in gc1·al van nood tijdelij k hu lp ha<J kunnen ll'ordcn ver leend met het toen reed :,; in 

dienst zij nde R ij ksstoomgemanl aan 't 1-fcle ind. 

T och werd in de moei lijkheden d ie het k\\'ehrnter bood aanleidi ng gevo nden om den aan­

nemer op 7.ijn verzoek uitstel Yuor de oplc\·cring der vaargeu l t<.; vc rleenen tot 90 dagen nà de 

in een \·olgend bestek op te nemen doorgraYing ,·an den Be rnschen dijk, wodat de vorming 

d ie r geul dnnr uitbaggering zou k unnen geschieden. Een drietal jaren later c1·enwel deed zich 

de wenschelijkheid gevoelen 0 111 het uit de vanrgcul te vcrkrijg·en znncl beschi kbaar te huuden 

voor de ontwurpcn strekda mmen in de Doode :i\ laas, a ls gevolg waarvan de aannemer , onder 

verrekening van het m indere "·e rk. ll'erd ontheven va11 de verplichti ng tot vorm ing d ier geul e n 

deze werd opgenomen in het bcskk rnor het r iviervak bij H eusde n. 

De terre inen, \\·clk1.: door het ri,· ie1Yak Hooge :\Iaasdijk- lkrnsche dijk werd en ingenomen , 

maakten deel uit ,·an het 11·atcrschap "Herpt en Bern en het J fcrptsche 1·cld". D oor de \\'er­

ken 1,·erden drie l10o(d11·:1terlcidinge11 ,.de Binnen Bcrnsche T ochtslnol", ,.de Hlomme rtsloot", e n 

"Onde r den dijk" afgesneden , welke, ter \'Oldoening aa n een beslu it va n Gedepu teerde Staten 

va n f\ oo rd-B rabant , le \'oren onder ling in verbind ing 1rnre n gcbr;icht en door het voora r in 

dienst gestelde Bcrnsche stoomgemna l ll'e rden ontlast. 

Spoedig- nadat aan dt.: ll'erken een begin 1·an uit\·oering 11·ns g·ege,·e11, moest het ,·erkeer 

over de Herptschc straat 11·o rclen opgcl1c1·cn. De landen in den arge:-ncdc:n polder \'an Bern waren 

toen \'an uit U erpt niet meer bereikbaa r dan c>,·c r den Bernschen dij k, ll'clke t1.: dien ei nde door 

een tijdelij kcn la ndweg langs den bi nncnteen va n den zuiderrivie rd ijk met de 1-lcrptsche straat 

in ,·crbi nd ing- ll'ercl gebracht. Door den blijvendcn paralleh1·eg langs den zuiderd ij k 1) ll'C rd voorts 

cle gemeenschap tusschen deze straat en tic Bernsch 1.: Stee~ hersteld . 

l{l \'I I•:RY.\ 1, TTA< :< H llff- .lll1SSEXSCT I" ( ; .\):Tt•:1. . 

(lkstek N°. 97, dienst 1889- 189 t.) 

Den 1<1°
11 J un i 1889 had tk aanbestt::cling- plaats 1·an het g-cclc1'lt<' der rivier, dat zich uit;;t rckt 

,·an het O ude :\ !aasje bij Jl agoort tot nabij de Dusscnsche (;;rntd , in aansluit ing- met het toen 

volgens bl:,;Lek :\0
• J 76, dienst 1887- 1890 reeds in uitrnering zijnde bencdenll'nnrts gelegen rivierl'ak. 

l Tet te rre in der ll'e rkzaamheclen w1.:rcl door t wee spranken ,·an het Oude lVfaasje - de 

1
) Zie hoofdstuk 1 V. 
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;\Jcem\'l.:nsche Gantcl en ck Dus::.cnsche Gantel - in d rie \\':1lerstaatkundig ondc rling onafha nke­

lijke deelen gescheiden en wa:-. binnen het gebied \'an ,·crschillenck wall.: rschappen gelegen. T en 

00stcn van de i\keuwenschc (~antcl nai:1cl ijk behoorde hel werkterrein tot bel waterschap ,,de 

J loogc en Lage In lagen" cn ten "·esten \'a ll de genoemde \\'alerlciding tol de waterschappen "Ten 

\\·estcn van den Nieuwendijk met di.: \anwassen" , .,Ten \\'esten der Capclsche \ 'aart en het 

\'ecrpad", .,Klein \\'aspik" en "Jufvrouwweide" . terwijl daarenboven een groot gedeelte rnn het 

ongercglcmenteerde .,Buitcnpoldertje beneden de i\kell\n:nschc sluis" werd inge11ome11. 

In dit bestek waren vrij korte tijd~bepalingen gesteld omdat men de rivier van H agoorl 

lot aan den 1\mcr zoo spoedig mog-clijk geschikt wilde maken om het water \'an den Baard­

wijkschen Overlaat af te voeren, ten ei nde procfondervindelijk Le kunnen bepalen welke ebbe­

standcn in de toekomst l<.: K cize rsvcer zouden hecrsçhen. :\lcl kracht werd dan ook onmiddellij k 

nà de gunning- mcl de werkzaamheden aange,·angen. zoodat de tijdelijke inpoldering reeds tegen 

het ei nde rnn Î\on.:mbcr was voltooid. Dit wu echter nict mogelijk zijn geweest indien de 

eige11arc..:n van enkel e..: nog niet te r beschikking v<..:rkreg<.:n perceelen het kggen van th.: omring ing 

o\'er hunne gronden niet hadden tocg<.:slaan. \ 'oor die 0111ringing \\·as slechts één Lijdelijk \\'Crk 

uit te vo<:rcn. namelijk hel ,·erz\\'aren en n:rhoogen ,·an de kade lang-; den rechteroe,·er van 

het Oud<.: l\ faasje nabij Hagoo r t; im111crs de g<.:deel ten tier omri nging e,·<.:nwijdig aan de 

as der nieu\\'e rivier. vormden blijvemk onderdeden van de rivicrdijkcn en aan het wes­

telijk uiteinde kon tegen de omkading ,·an hc:t reeds in uitvoering zijnde riviervak \\'orden 

aangesloten. 

Van meer belang waren dan vok de \\'erkzaa111heden , di<.: aan de tijdelijke inpolde ring vooraf 

gingen, waaronder in dc c..:erste plaats de afdammingen van de :\lecmrcnsche en de Dussenschc 

c;antcl moeten worden genoemd; aangezien dcze wateren zoo\\'cl Y<>or schcc1waart als \"oor 

afo·atcring dicnden, kon de afsl uiting ee rst tot sta nd worckn gebracht nadat in de genoemde 

bclang<.:n "as Yoorzicn. \ \ 'at de Dussen-;chc Ganld aangaat, \\'crd hel gedeelte van het noor­

derafwateringskanaal, hetwelk reeds rnlg<.:ns bestek :'\''. 1 ï6 dienst 1887- 1890 was gegraven 

benedenwaarts doorgetrokken tot in de Scheisloot en bo,·en\\'aarts tot in de Dussc..:nsche Ganlel. 

In de sch<.:cpvaart nanr en tie afwatcring· doo r de..: Meeu\\'<.:nsche sluis werd voorzien door het 

gedeelte van het noorderafoaleringskanaal, gelegen tusschcn de i\lccuwensche Gantcl en Hagoort 

te graven . waardoor de kortste ,·erbinding met het Oude ;\!aasje werd \'erkrcgen. 1\h-orens lot 

de afdamming ,·an de Gantels kon "orden overgegaan . \\'aren bo,·endicn eenigc parallcl\\,tter­

lcidingen. met duikersluisjes en doorlntcn 11ooclig ten behOc\'e van de afll'ate ring- der aangelegen 

buiten polders. 

De weg van Capelle naar de Baan, die op een laag peil was gelegen 111ocst op l\\'CC 

punten ove r de bckadi ng van het \\'erkle rre in 11·o rden heengevoerd. T en ei nde evenwel niet 

meer dan om·e r111ijdclijk was te kli111111cn. werd tusschen die omringing en dcn bandijk van het 

land \'an ,\ltena een hooge "cg op hLt peil ,·an 2.86 :\f. -1 :X . .-\ . P. aangelegd. \\aardoor twee..: 

opritten werden ontgaan. 

Eenmaal de tijdelijke inpoldering voltooid, "erden de werken met groote kracht voortgezet, 

zoodat het ri,·icr\'ak rl.!cds in het laat-;t ,·an , \ pril , 892 voltooid kon worden opgclc,·erd. In 

het gcheel werden 2,390,980 :\[~ grond . ge111et<.:n in het profiel ,·an herko111st, ,·erzcl, waan·an 
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mecr dan 90 % door de 3 cxca\'ators, die ook in htt 11·èstll'aarts aansl uitend e r iviervak d ie nst 

hadden gcdaan. 11·1.:rd ontgra,·cn cn op 11ormaal-s1x)or ,·ern>è rd. \ 'an hèt on;rigc ll'erden 

lï:i,ï00 i\ l : met dc schop in kruill'agens 1.:11 11.500 :\ f in spoorn·agt:ns geladen . tcr\\'ijl ÓïOO :\ I;: 

\\'erdcn II itg·ebaggt;rtl en opg·cspot1.:11. De cxca valors l\'Crdcn rt:eds op het ei mlc ,·an J ui i I X<J 1 

buitcn \\'crking ge..,tdd. 

Bij dc uitn,cring der ontgr:l\ingen 11crd dt: grind111.:g , ·an Capt:lle naar de Baan zoolang 

mog<.:l ijk g·cspaard, ook in ,·erband met een besluit , ·;111 (;cdeputeerdc S tatt.:n ,·a n :-.:oo rd - lh abant, 

\\':tarbij de \'t:rgunning lol n:rgra, ing ,·an dien wcg nog afhankelijk \\'crd gesteld ,·an de \'oltooiing 

dt:r ophaalbrug o,·cr hct Oudc i\ laasje in dienzclfden \\'cg. waarvan de 11itu>eri ng , ·crtraging 

onden·ond. T oen nu de geregelde ,·oortgang dcr ri\'icr\\'crken nabij K c izcrs,·ccr in di..:n zomi..:r 

,·an 1 891 tk oprniming dt:r tijclclijkt.: bekading langs hct l lolleke ,·orderde en dc Capclschc weg 

nog nict kon \\'Orden ,·crgr:wen, \\'erd langs tk \\'c-;tzijdt.: rnn dièn 11·cg , ·an dijk tot dijk e1.:nc 

tijdelijkt: kade gelt.:gd . rcikcndc tol bo\'ell ckn hoog,;ten zumcrvlocd, waarna de beri ngi ng· langs 

hct l lolleke i 11 dc maand . \ugustus kon \\'Orden gc-;lccht. zonder dcn \'Crkccrs11·cg aan o,·cr­

strooming bloot tc s:clkn. Deze toestand duurde \'OOrt tot dat Gedcputecnlc Staten op 29 

October \'an hetze lftk jaar hun besluit wodanig \\' Îjzigclen. dat lot ,·ergrnving ,·a n dèn weg 

kon \\'ordcn m·crgcgaan. Op 1 8 \'o\'embcr I i-;9 1 \\'Lrd ,·en·olgcns het kabclpont ,·ècr o,·er de 

nicu\\'è ri\'Ît:r in dienst ge-;tclcl, doch dc \\'cg kon, in ,_:-1..:Yolgc dcn langdurigcn vorst , cc rst in ' t 

beg-in van l\'laart daaropvolgende \'ollcdig wordcn op~eruimd . (~clijktijclig \\'Crd de kade lang-.; 

het Oude ~faasjc bij J I agoort ge-.kcht. 

In de jaren 189 1 cn 189 2 \\'e rd dus voor hd Cèrst de gctijbc\\'cg·i ng op twei..: g-cdcclte n 

\'an tic ni euwe ri\'ie r toegclatcn . e\'en\\'c l niet. dan nadat dc bedding ,·an het Oudc :\laa..,jè 

t11ssd11.:n Kcizcrs,·et: r cn den .\m1.:r genoegzaam was verruimd 0111 de ,·cnnt:crdcrdc watcr­

bt:\\'eging te kunnen gedoogcn. Door toch den inhoud \'an de Ylocd kom boven K1..:i ze rs,·t:cr 

met ccn gt:dcdtc der nieu11 c ri,·icrbedd ing te \'ergrootcn, \\'Crd de gctijbe\\'eging op hel beneden­

deel ,·an hct ( >mlc :\[aasje, die blijkens , ·crrichlc \\'aarnèn1ingcn. gemiddeld r11im 4 milliocn :\1:; 

bcdrocg. nagenoeg , ·crclubbckl, \\'aarv;1n zonder ,·e1-rL.i ming der oude bèdding, eenc aanmcrkc-

1 ij kc uitsch uring ,, ere! gc\'l'èescl. . \angèzicn nu dc vloed op den • \ mer korter duurt dan dt.: 

cbbc. zou de stcrkste uit-.;churing door dcn , loedstrnom zijn tc11·ct:g gcbracht cn zouden zich in 

het 11i t.:u11·c ri\'Îervak znndnccrzcLtingcn h1..:bbc n gcvormd, welke. ofschoon op zich zelf recds 

ongi..:\\'e nscl1t, hic r bon::ndièn van ongun-:tigt:n invloed zoudcn zijn gc\\'ccsl bij de in uitzicht 

gestdde procfonder\'inddijke bepaling ,·an tic tockomstigc ebb1..:sla11clcn bij K 1.: i 1.e r:,; ,·èc r. 

Om di1..: reden zijn in 1 889 ook de op het bcncckn deel van het Oude ?l laasjc uil Le 

, ·ocre n verruimings\\'crkcn annbeslced, \\'aarbij zondanige tijclsbcpalingen \\'crden gcmaakt. dat 

die \\'t:rkcn ongc,·ccr gelijktijdig met ht.:t ri\'ierqk Dus,;cnsche (;antcl l lagoorl zoutkn \\·orden 

opgclc\'erd . \\ 'q:-ens hct vt.:rsch illcnd karaklc1· cl it: r wcrken, welke bij 1,ciz èrs ,•c er ui t graaf­

c n baggcr\\'crk. doch mccr bcnt.:dcn\\'aart,., alken uil baggcr\\'ak bestonden, 11èrdcn die in l\\'cc 

bcstckkcn - ~o:-o. 20 1 cn 205. tlicnsl 1889- 189 1, beide 18 D ecembe r 1889 aanbesteed 

opgeno1111.::n, cene splitsi ng 11·elk c ook ve rband hicld mcl de \\'ijzt.: van be rgi ng de r u itkome nde 

spccic; dèzt: moest namclij k ,·oor het bo\'cndccl tlcr ri,·ier in dc dijken cn grondclcpi,ts bij 

Kèiz e r~vct:r plaats hcbbcn én bt.:nt:den\\'aarts in de losplaatsen langs tlcn , \mc r. 



Hot!fds/11/.: f. Rwio-,•a/.: I felá11d-TJ011gc111ond. 

RI\ IElff.\K HIJ l>E:'\ :\l<l'-1> l>ER l>O\"CI·: . 

(Bestek ;(0
• ::?01, cfü:n:st 1889- 189 1.) 

Op 18 :\Laart 1 890 met het baggeren der 2000 i\I . la ngc geul aange\'angen , \\'erdcn de werk­

zaamheclcn op 21 ;(m·ember d.a.,·. ge~taakt. omdat toen de in dat jaar op te ruimen maximum 

hoe,·ecl heid van 500.000 :\[~ was \'Crzet. 1 )cze bepaling was in het bestek gemaakt om te voor­

komen , dat het ,,·erk te lang vóó r de voltooiing tie r boven\\'aa rts tol l lagoo r t uit te voc rcn 

\\'erken gereed zou zijn, hetgeen de instandhouding der geul wu hebben benacleeld. :'\adat op 3 

:\ Laart 189 1 de drie \'oor dit bestek gebezigde baggermolens wederom te werk \\'an:n gesteld, 

had de aanneme r op 28 Augustus d.a.,. ck: nog op te ruimt.:n 400.000 :\[ ;: uit hd profiel ,·e r-

1\'ijdcrd, zoodat het \\'e rk op dien datu m voltooid \\'erd opgeleve rd. 

l{J\"JER\ \K BIJ KEl/1•:R~\ EER. 

(Bestek Nc. 205, d ienst 1889- 189 1). 

:\Iel de \\'erken ,olgens dit be:-tek \\erd in 't begin van Februari 1890 een aan,·ang gcmaakt 

en, behoudens eenig- oponthoud ,,egens rnr-;l en "egcn~ het \\'achten op de \'ergunning tot het 

s lechten der bekad ing lang~ den li nkeroe,·er ,·an hel J lollcke, \\'erd geregeld doorgc11·erkt tot ck: 

,·olledigc oplevering in :\ki 1892. J Ict totale grondverzet bedrm.:g 1,273,000 ;\,l~. gemeten in het 
profiel van herkom:-.l. \\'elke hoc,·eellwid grootcndcels door \ ijf baggermolen-. \\'Crd opgebracht c·n 
door l \\'<,;C zuigpe r:-nwlcw; geli\ll gc11. r\ llecn "·crdcn 206,700 M~ met tk ,;chop ont;;ra,·,.m, waan·an 

33.100 '.\ I~ met den krui,rngcn \\'erdcn \'Cr\'ocrd en de rest met smal spoor. 

Tot de ,·crplichlingen \ an den aannemer behoorden o.m. het opruimen en gedeeltelijk ,·er­

plaatscn van de gebou\\'en ,·an het bestaande veer en van de rq:-istreerende peilschaal lc K ci­

zers,·ec r , beneven, de bediening ,·an hi.;t veer gedurende bijna den geheclcn duu r van hel \\'crk. 

De uitge,·ocrdc \\'erken \\'aren ten declc gelegen binnen hel gcbied der ,,·atcrschappen "De 

(;ecombineerdc .-\an\\'a-.-;cn" en "De :-ieu\\e Dombos" , ter\\'ijl de polder "De Groote l larten .\a~" 

nagenoeg in zijn gdiecl 11·crd \\'cggebaggercl. 

l{I\ !ER\ .H: .\.\ Ll ll R(;S( 111'. l>IJK-11.\C:IIORT. 

(lkslck ~ 0
• 170 , dicnsl 1890-1894). 

\ ' an\\ cg<.: zijne ligging- \\'as dit \\'Crk tijdens de uitvoering al-; uit t\\'ce deel en bestaande lc 

beschou\\'cn, namelijk een oo-,tclijk binncndijksch gedeelte, lang 3700 :\I. en <.:cn \\'Cstclijk 

buitendijk-; gelegen ,·.1k ter lengte van S 193 :\f. De Doeverenschc zeedijk. \\'elke die beide 

deden van elkander scheidde, kon niet worden ve; rg-raven, \'ÓÓr dat de nicu\\'e bandijken in het 

Land \'an l lcusclen \\'aren \'Ollooid. en onmiddellij k na de aanbest...:ding op 17 September 1890 

,,·erd dan ook met de uit\'m.:ring ,·an ;ict oostelijk gedeelte begonnen. Doch aan de ,·orming 

van het e igenlij ke rivierbed moesten vrij belang rijke \\'erken lot voorziening in de af te snijden 

midclcl<.:n ,·an af\\'atcring en gemeensch:ip \'oorafgaan. D(; J lccsbeenscl1e Loop en de Doc\'e­

rensche :\lolcn,,·ctcring moesten namelijk, ah·orens le \\'Orden afgesloten, door hd nog te gra,·en 

gedeelte , ·an het noorderkanaal met htt Oude l\laasjc bij Drongelen in gemeenschap worden 
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gcbracht cn ,·oor dat tic aanleg \'all dat kanaal mogelijk "as nHicst dc bcstaantk zeedijk op 1xn 

drietal plaatsen onder l)ocvcn:n, Canso y e n en Dro ngele n worden omg,.:lq~d. Voorts \\'as 

vooraf op de plaats "aar het noorderkanaal door den 1 )rongclcnschcn zeedijk heen zou breken, ecnc. 

wel is \\ailr niet in ht·t onderha,·igc bcstek opgcnomen, sluis lc bo1nn ~n, ten ci ndt: dt:n docd tc 

kunncn kecrcn uit hct binnen de oudc bed ij kin,; ,·allcnd kanaalpand l!ll daarin ook "ater lc kL111nl!n 

ophoudcn. lndicn dc niem\·c ri,icr 111<.:t hd noonlcrkan.1al be;H.:dc:i l hongden n,llcdig \\,tn: ,oltooid 

ge\\Tcsl, ,·1,ordat dc riviervo1111ing· in hct land van I kusd t: n werd aange,·at, zou dcze sl uis zij n 

ontgaan. doch ccnc zoodanige rc6cling der wcrkcn was nict mugdijk, ZOO\\t.:I ,,c~ens het ,crlonp 

der ontcigcni ng als "cgcn::; dc ,·1H)rgc11omen proe\'cll met het \\'alcr uit den Baard\\'ijkschcn o, crlaat. 

T cn beho<.:vc ,,111 het ,·erkccr moeslcn dc . \ chtt:rslraat cn de Duc,·crcnschc \lo!cnslcc:g , 

t\\ cc "egcn , ·an locaal bclang dic hct werkterrein dwars duorsn<.:dcn, "ordcn omgclcgd; in de 

gemccnschap \\' <.: rd op dc reeds op bladzijde 58 omschrcvcn \\' ijze voorzien. J Ict verkcer \'all 

c;cJtdcrcn naar Il eusdt:n on:r tic .\ chlcrstraat wcrd op 22 Juli 1l:l91 llpgehe,·en en ,crlcgd 

m·cr tkn parallelweg langs dcn noordcrclijk en vcrdcr over den bestaandcn grind\\ t:g op tk kruin 

,·an dc11 . \ alburgschcn dijk, dic daartoe in onderhoud bij hcl Rijk m·e rging. T usschcn de .\chtcr­

straat en Drongclcn k\\'am de parallchreg op 29 ~faart 1892 in dienst, op \\dkcn dat11111 hcl 

verkec.; r tusschen G c nd t: re 11 en D oe veren ove r de Molcnstccg werd opgch<.:vcn. Dc gri ndweg 

o,·1.:r den zuiden.lijk tusschen het D rnngdschc ,·ccr en Doe, ercn, met den afrit naar dc l lces­

beenschc straat, kwam op 29 :-.:o,·ember 1893 in dienst , waarna lot Ycrgra,·ing \,lil de11 zeedijk 

lltssche 11 Doeve r c 11 cn Dro n ge le n kon wordcn overgc.:gaan: ondanks dic voorafgaandc n,or­

zieningen was rceds in Augustus 1892 alle goeclc specie binncnclijks vern erkt en bkef alleen nog 

de upru iming der veenlaag uit het zomerbed m·cr ; aangezien dezc g rondsoort toch nict in de 

nieu,\ e dijken mocht worden \'en, crkt. ga,·en de aannemers cr de voorkeur aan haar later door 

uitbaggering- te ,·cm ijdcrcn. In het genoemde jaar werd voorts de tijddijke inpoldering , ·an hcl 

builendijksche ri\'icrgedecltc tot stand gebracht, "aaraan uil dcn aard der zaak de \'orming ,·an 

het zuiderkanaal tusschcn Ga nsoycn en I lagoort ,·ooraf ging. T en cindc bij werkingen van 

den Hanrd\\' ij ksche11 overlaat het ovcrst roomings\\'alt!r gelegenheid te geven in het reeds n1ltooidc 

l la«oort- Do1wemoncl h :::, te stroomen , "erd het \\·erktcrrein aan het benedenc.:indc 

slechts tot op 1000 ~l. bo,·cn l lagoo r t omringd en werden ,·cnlcr bcncdcnwaart-; geen g-rondcn 

tot ecn hooger pc il dan dat de r l .a ngstraatschc buitenkadcn 1ipgcworpc11. :'\iettcgenslaande al 

deze n>orbcrcidendc maatregelen hebben de proc,·l!n met hct m·crlaats\\,llcr niet kunncn plaat,; 

hebben. omdat de na luur geen med <.:1\·e rking \'erlcencle; in den "inter van 189 1 - 1 892 namelijk 

"erkte de m·crlaat "cl. doch niet krachtig genocg 0111 den gc" cnschten af,·oer door de.: nieu\\ c 

ri,·icr te gc,·cn ; in dcn "intcr \'an 1892 1893 heeft ck o,·crbat niet gcwcrk l en in hct jaar 

1893 eischtc de gcrcgclclc ,·oortga ng der werken tic doortrek king der nieuwe bandijkcn lot aan 

l l agoort . zoodat , ·;lll vcrc.lcre prodnemingcn moe:-.t wordcn afgezien. 

1 )c bcmaling , ,1 11 het ll'crktc rre in lnerdc geen 1110-:i lijkhcde,1 op ; binnemlijks kon het \\'atcr 

,·001tdurend naar hc.:L Oude :\laasjc \\·orden afgc,oerd en door de -.luis bij Doc,·ercn ~doosd, 

tem ijl hct opgemalen \\ëltcr buitendijks steeds nvcr eigen tc rrein op het Oude ~!aasje kon \\·or­

den gebracht. 

Tegen het einde ,·an Juli 18~)-J \\'aren tk \\'c.;rkcn zoo ,·e r gc,·orclerd. dat c:cnc <>pcni11g kon 
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gebaggerd worden in de beringing, \\ dkc hd onderha\·ig-e rivictTak nog rnn dc \·oltooidc rivier 

beneden If ag-oor t scheidde, en op den 26''0
" dier maand deed zich de getijbeweging voor het 

eerst aan de binnenzijde \ëtll den .\ alburgschcn dijk bij 11 eusden gcvoelc11. l kt gehecle ri \·icr­

\·ak \\ e rd daarop in de t\\ eecle helft ,·an December ,·oltooid op;.:-ele,·crd. 

li et grondverzet bedroeg in dit ri,·ien,tk 5,ïli,500 :\1 ~ in het profiel van herkomst gemete n, 

waarrnn 4,863,800 :\ l ·1 afkomstig ,1 .1ren uit het gernrmde rivierbed en de o\·erige hoe\·edhcid 

uit de kanalen en de bijk0111 encle \\'erken. Ongevee r 75 % van al den g ro 11d is met c:-:cavators 

\·crzd en per spoor \·crvocrd. terwijl voort,; 5ï6,8oo :\P met de schop in kruiwagens en 1 5.600 ;\J ~ 

in spoDrwagens zijn geladen en eindel:jk 89j,J00 i\I~ zijn gebaggerd. \·oor berging van den 

\·eengrond werd een dcpöt aangewaen langs den zuiderdijk bij 11 e u scl e n , \\'aa rh een d ie grond 

per clc\·ator over den dijk hecn werd \·crvoercl. 

De cxcavators hcbbea in dil rivierva k voordecl iger gc..: werkl dan i 11 de vorige vakken , i11 

hoofdzaak wegens t.:cne \·crbcterdc construclic \'all de emmerladders, 11 aard oor zonder extra­

kosten de bovengrn,td kon worden afgezonderd, doch ook ,1 egt.:ns een , crbetercl schetlla \·an 

spoorkg-ging en hel gebru ik ,·an kipkarren, in de plaats van ge"·onc \\'aggons. De sleuvcn \'l)()r 

de kleikisten onder tit.: bandijken zijn gebaggerd door speciale kleine molens, die op de plaats 

der ontgraving in t.:lka nder werden ge1/.et. 

Bij de vorn1ing rnn het zomerbed 1:abij Drongelcn moesten de fundamenten ,·an hct \'OOr­

malige ka:-tccl van ( ;ansuyen \\'Ordc11 opgeruimd, waardoor \·cd oponthoud werd on<lctTonden. 

tcr\\'ijl de excavators herhaaldelijk in de mct modde r gevulde grachten d rcigden weg t<.: zakken. 

De oude muurn·erken zijn, alvorens te \\ orden ,·er\\'ijdcrd, met clc gchcclc situatic \'an het 

kasteel opgemeten cn in teekeni11g gcbracht. 

Rl\'IER\ \K \'c10R lll·TSl)E\. 

(Bcstck N->. 177, d ienst 1892- 189..J.). 

De vorming van het riviervak v6nr Heusdcn ,1ercl in <.:<.:11 bestek \·erecnigd met de verru iming 

\·au hct I lcu,;dcnsch Kanaal, omdat bcidc wt.:rken, als 'l \,·a re één gehccl uitmaakten in dien 

zin, dat de uit het I kusdcnsch Kanaal afkomstige gro11dm.1ssa 's grootendcds in de aal\\ ullingcn 

en ophoogi ngen vóór J I c u s de 11 nwcslcn wordcn gcborgcn. 

Op 30 .Ko,·embcr 1892 aanbcstccd, "cr<l op 14 Februari d. a. "· mct ht.:l baggern erk in 

de .Uoodc l\ Iaas begonn en en gedurende het gehct.:lc jaar 1893 bijna uitsluitend aan het rivicn·ak 

,·óór l leusden gewerkt, omdat de onteigening langs het I kusdensch Kanaal ,·ertraging onder­

vond. De grond voor den leidijk op hct eiland rnn :'\cc.lerhemert \\erd tijdens de hoogc 

rivicrslanden i 11 den aan ,·ang ,·an hel jaar gedeeltcl ijk mct onderlossers aa ngcstort, doch ove rigens 

per spoor aange,·oenl na door een cxcm·ator uil dcn Bcrn-;chcn dijk en dc west\\ aart-; daarvan 

gelegen strook grond tc zijn ontgraven. 

Tegen het ci nde ,·an 1 894 "erd het bestek 1·01 tooid opgcfeycrd. I Ict grond verzt.:l hcefl 

2, T52,260 i\ l3 bedragen, gemeten in het profiel van herkomst. \\aan·an 920.500 :\P ten bchoeve 

der verru imi ng van het J lcusdcnsch Kanaal. Va n den vcrwcrklen grond ll'erden 1,657,580 M~ 

gebaggerd en gedecltelijk npgespolt.:11. :?JÓ, 1 18 :\l' md dcn cxc.l\·ator ontgra,·en en cindelijk 
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102,7 12 i\lP met de schop in krui wagens, 10 1,750 :vi.~ in kipkarren en 54, 100 l\f 1 in spoorwagens 

geladen. Van den overtolligen grond werden 23,000 :\P geborgen in de Bernsche grondberg­

plaats, 293,880 ~p in de g rondaanvulling langs den zuideroever boven Heusden, 159,470 -;\ l3 

buiten hel we rk l usschen kribbe n in de Maas en 147.440 l\I~ op g ronden van pa rticulie n:n . 

Bij de opruimi ng van den Bernschcn dijk werd g-cstooten op een verborgen muur, z\\·aar 

in aa nkg 1.1 8 M. t er lengte van 270 M., welke, naar vermoed wordt , cc.; n overblijfsel \\'as 

van een oncleraardschen gang tusschen Heusden en de Abdij van Bc.:rn. 

IX \; EJmUIKSTELU NG mm. I.OS\\' .\J.U:x. 

De Dussensche loswal werd, in verband met de afdamming ,·an de Scheisloot bij Keizers­

vcc r , in hc.:t laatst van Jun i 1893 voo r het verkeer opengeste ld. De loswallen te Il agoo rt , 

Drongc.:len, O01:veren en Genderen kwamen successie,·dijk in ck zomermaanden van 1894 
in dienst. 

OPGAVE VA;-J. KOSTEN. 

De kosten van aanleg z ijn in den volgenden staat vermeld . 

10 
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No. D ienstjaar. 

Omschrijving 
der beskkkc:n en over­

ee11 komsten. 

Beknopte inhoud 

Onteigening- en grond-

aankoop . . . . . . .. . . . . . 

1 76 1 887- 1 890 llct ,·onnen van een ge­

deelte rivie r van tk Dus- I 
senschc Gantd tot het 

J lollcke bij Keize rsveer / 

11<.:t vorme n van ce 11 ge­

deelte nner van den 

J loogen l\Jaasdijk nabij 

' t l lelei nd tot den Bern-

sche n dij k .. .. . ... . . . 

97 1 889 - 189 1 l Ict vormen va 11 ee n ge­
deelte riv ier rnn h<.:t Oude 

l\ laasje nabij Hagoort tol 

voorbij de Dussc11sche I 
Gantel... . . .. . .. .. . . . ,. 

201 1889- 1891 llctverdiepenvande bed­

di ngen der rivieren de 

Ameren het Oude l\Jaasje 

lusschcn de Kilometer­

r,1a ic n l.lll e n L VI. . . 1,, 
20; 1 889- 1891 I Ict vol tooien , ·an het ge­

deelte ri ,·ier nabij het 

1 K eizc rsvccr . . ..... . . . 1 " 

1 70 1 890- 1 89-1- l lct ,·onnen van een ge-

l 
dceltc ri,·icr van den 

J loogen Maasdijk ten 

westen , ·an Heusden tol 

voorb ij het Üttdl: Maasjc 

nabij l lagoort ... . . .. . 

Koskn. 

Per bestek. Per onderdeel. 

979,ox>.-

270,95;.79 

909.936.-

153,000.-

1,777,;34.81 5 

Te Transporlceren .. / 4,6g;,936.oo' / ;,2..j.1,33ï-69 

1 Opmerk ing-en. 

ll i,·n-.udcr de \':1arg1.::11I 

11i,·t 1.,egrcpcu, "c·I de 
t>~,cn0<,nic11i11~ aan 
,Ic n,w,nt,ijtlè. 

llu-r1,11dcr l,e~rc1,1·n <lc: 
km.1en \';rn den 1ijc.lc­

lijkeu d:11n 1.rn,i.: ... den 
..,:,iudwc~ ,;m (',11•dlt: 

u;ur d,· 1!.aau. 

l l it·n,nclcr J,..-;::,tt'J1c11 dc 
lwtlienin~ \·:u, 11ct \'t.."C:r 

llJtlen,ch: uit ,·4,crin;:c.lc:r 
\\ ~rkcu, het\ crp1,1,1t,cu 

va n ~cl,011\\ c:u, en, . 

l11 afwijking mt·l dc 
, oorg-aandc ht·,tckL.c::11 
1ij11 hicroudt·r ~een 
l11 11-.1 wc1 k .. •n ltc).!tt:p e11. 
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;\0. Dienstjaar. 

Omschrij\'ing 
der bestekke n e n over­

eenkom-;len. 

Heknoplc inhoud. 

K osten. 

Per bc-;lek. Per onderdeel. 

Transport. . .. / ..j.,695.936.00; / j,:'.?..J.l,33ï-69 

1 Ï<) 1 890- 1 892 J Ict bo1rn en ,·an kunsl­

" erken ,·oor gemeen­

schap en af\\'alering ten 

bd10eve van het ri vier­

' ak . aangdq~d ,·olgen:,, 

1 ' -.)) 

bestek 1\o. I jO . die nst 

1890- 1894 ... . .... . . 

l Ict voorlzcttc n der ve r­

dedigingen bij ck uit­

" atc ringssluize n i11 het 

\\ interbed . aan de schei­

di ngspu11len met cle 

Scheisloot e n het Oude 

;\laasjç e n aan de veer­

havens te Kcizers,·cer . 

1 ï7 18<p-1 894 I Id ,·onne n , ·an een ge­

deelte rivier tegenover 

1 lcusden e 11 hel ,·crrui­

mc.:n nul hel J leusden-;ch 

kanaal .. .... .... ... . . 

J Ict uitbreiden der \'er­

dcdigingc.:n bij de.: kunst­

wc.:rken in het \\'inlc.:r­

bc.:d \'an hel ri,·icrvak 

.\ albu rgschc dijk- J Ja -

goort .......... . ... . 

J Ict \'c.:rruimcn , , til de lig ­

plaats , ·oor rnartuigen 

aan clc11 Dro11gcknsc he 11 

los\\'al ......... . .. .. . .. 

T otaal ... . 

Te Transporteeren .. 

11.1 66.10' 

9,880.-

3,J6o.-

J 5,904.0jj.695 

/ 1 1, 145,395-39' 

ï5 

Opmerkingen. 

l li,·11JHlh·r l,t-·~1 CflCll ,lc 
cluiL.cr~lui1t 11 in clru 
lciclijl op lu:t cil.uul 
,·.111 ~ c,!t-·1 ht·ltlCI L, lw• 
IH .. · \'Clh oi11l1·r"tt..hddt·nc 

,c;,cn, ,tJ1c11ln~c·11 

I.m.;;~ dt-· 11,icr co 11t·L 

1 h~u,d-.·11"'\ h l.111;1;1!. 
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No. Dienstjaar. 

232 

208 

217 

202 

225 

llo<>/dst11k !. Ri,_•icr1•ak H clciud-Dougcmond. 

) - Omschrijving - r -
der bestekken en over-

een komsten . 

Beknopte inhoud. 

Transport .... 

DOOR(:. \ .\:\'DE 01-:\"ER­

\"OORZIE:\' l~(;. 

Langs den rechteroever, 

benedenwaarts begin­

nende bij de scheidi:,gs­

punt nH.:t de Scheisloot j 

Langs den linkeroever, 

benedenwaarts begin-

nende bij de schcidings- 1 
puntmcthetOudei\laasje ., 

V oortzetli ng langs den 

rechteroever.. . . . . . . . . ., 

Voortzetting langs den 

linkeroever.. . . . . . . . . . ,, 

Voortzetting langs den 

rechtcroe\·er. . . . . . . . . . ,, 

1 Voortzetting langs den 1 

linkeroever. . . . . . . . . . . ,. 

1 

Voortzetting langs den 1 

rechteroever.. . . . . . . . . ., 

Voortzetting langs den 

1 linkeroever . .. ... . .. . · 1 " 

Voortzelling langs den 

1 

linkerOC\·er. . . . . . . . . . . ., 

V ~ortzetting langs den 1 

lmkeroever.. .. ..... . . ,. 

1 V~ortzetting langs den 1 

linkeroever.. . . . . . . . . . " 

! Te Transporteercn. . / 

Kosten. 

Per bestek. Per onderdeel. 

/ 11,145,395.395 

32,500.-

3 1,500.-

15,000.-

10,000.-

29,400.-

34,000.-

30,500.-

24,400.-

31, 160.-

32,200.-

32,200.-

302,86o.- / 11,145,395.395
1 

Opmerkingen. 



. 0 . Dienstjaa r. 

::?1 6 1904-

237 l t905 

179 1906 

72 t907 

197 

4 r 
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Omsch rij ,·i ng 
der bestekken en o,·er­

eenko111 :-;len. 

Beknopte inhoud. 

Trans port. . . . / 

\ 'oortzctting langsden lin­

ker- en den rechteroever 

Voortze tti ng langs den lin­

ker- en den rechteroever " 

Voortzetting langs den 

1 linkeroever .... . . .. .. . 

\ ·oortzetting langs den lin­

ker- en den rechterocn.:r 

T otaal . ... 

I IIJKW.\( IITERS­

\\"OX l:\'C; l•: X. 

H ierin begrepen drie d ijk­

wachtcr:;woningen. resp. 

te l lagoort bij den Dus­

scnschen los\\'al en bij 

" 

de Ovcrclicpsche grond­

bcrgplaats.. . . . . . . . . . . / 

11 ierin begrepen tweedijk­

wach lcrswoningen, rc:-;p. 

te Genderen en te Doc-

,·eren . . ....... ... .. _ 

D ijkwachtcrswoning bij 

hct Hcrn:;che veer .... 

Dijk \\'achtcr:-;woning bij 

het Capelsche veer .... 

T otaal ... . 

.t\ lgemee11 T otaal ... . 

Kosten. 

Per bestek. Per onderdeel. I 

302.86o.- / 1 1, 145.395.39s 

33,600.-

27.300.-

34,900.-

3,420.5 1 

3,200.-

77 

Opmerki ngen . 

Het .,.111hreu~c11 \·,,n de 
Ol"\t;1, u«,nicning" ,rJt 
n .10T1...:,c.·1,·t; en"dc \·,,k· 
keu op hel bovcullcd 
tler 1·1, Ît·r ,ijn nog niet 
Vt:rtlrchJ,::c.l. 

lll ,lit h1:,tt•k I Wa;U'f/51 

io 't ).!C"hrc1 /20,z )0. 

"êrtl uithct;aald. waren 
ouk enkele tli..;1hl\\•~ 

nin;,:,·11 vcior Je \cft•n 
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HOOFDSTUK 11. NORMALISEERING VAN DEN AMER. 

Tn 't algemeen vertoonde de A mer in den bestaanden toestand eene ruime en beneclen\\'aa rts 

vn.1 gelij kmatig in breedte en diepte toenemende bedeling, d ie sedert 1766 bij werkingen v,1n 

den Baarth\'ijkschcn on::rlaat geregeld aan den afvoer van boven\\'ater had deelgenomen en in 

tijden van g root waterbezwaar zelfs afvoe rcijfers van r 500 M~ tot 1800 l\1F per secu nde had 

bereikt. Om tot zijne nieuwe bestemming van geregelden afvoern·eg voor het Maas\\'ater te 

geraken behoefde de :-\mer dan ook geen ingrijpende wijzigingen te onde rgaan: slechts was 

daartoe nood ig de opruiming van een drietal zeer hinderlijke ondiepten , het verbreeclen van de 

bedding bij het Onderplaatjc en bij de Ruigte plaat, het beperken van de overm atige breedte bij 

het Spij kerboor, tegenover D r i 111111 c Ie n en tegenover de beneden pu nt nm den polder .,de 

Koekoek", de afsluiting van enkele killen van het Bergsche veld, benevens het opheffen der 

zijdelingsche aAciding tusschen de Vischplaat en de R.u igteplaat en het afgraven van den ver 

yooruitspringcnden linkeroc,·er bij de haven van L age Zwaluwe. 
In ge\\·onc, den toestand beheerschenclc gevallen, zou de aanvoer van bovenwater, in ver­

houding tot de normale getijbeweging zóó \l'Cinig belang rijk zijn, dat in die beweging, althans 

in de vloedbeweging . welke hier toongevend was, geen wijziging van eenige betcekenis kon 

wordc11 verwacht. 
De uitgevoerde normalisceringswcrkcn hebben dan ook slechts locale verbetering van bedorven 

rivie rvakken ten doel gehad, tot instandhouding van \\ï.:l ke ,·erbeteringen uit den aard der zaak 

plaatsel ijke \\·ijzigingcn in de bestaande \\'aterbewcging ,re rdcn gevorderd, doch waardoor geen 

invloed we rd ui tg-eoefcnd op de totale aan het 1-Iollandsch Diep ontlee nd wordende hoeveelheid 

docdwater. Die \\'Crken waren gericht op het ,·erkrijgcn eener breedte van 300 M. in den boven­

mond b ij eene clieple van 4.64 M.--,- K..~\.P. met ecnc regel matige toename dezer afmetingen tot 

480 i\f. breedte bij 7.64 M.-;-- N.i\. l:'. aan de bencdcnpunt van de Ruigtcplaat. Zooals in het 

volgende zal worden toegelicht is voor <le vorm ing der genoemde bodern.sclicptcn in hooge mate 

op de uitschurende werking der gctijdcstroe>men ge rekend. 

De uitgevoerde ,,·erken kunnen tot de normaliseering van vier bedorven vakken \\'Orden 

teruggebracht. 
Hel eerste vak omvat de benedenmonding der r iv ier , \\·estwaaJts van de zuidelijke punt der 

Vischplaat, a lwaar ecne geheel onregelmatige ,,·atcrbcweging wa:; ontstaan. Door den ver voor­

uitstckenden linkernever bij de haven van Lage Zwaluw e, met het daartegen aansluitende 

hoofd \\'erd de , ·loedstroom als \ \\'are in het Gat ,·an de Visschen 11·eggedonge11, als gevolg 

waarvan zich een drempel had gevormd in den Amer tusschen den zuidelij ken ,ml en de Ruigte­

plaat . Daarbij kwam, dat de rivierbedding hie r niet meer clan 3 j 0 M. breedte aanwees in plaats 

van de a ls normaal aan te merken 480 lVl. Tengevolge van een en ander trok ongeveer 43 o/Q 
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rnn het door cl<.:n 1\mer op te nemen \'locdll'ater eerst hel Gat van de \'i ssd1cn bi11ne11, 0111 

daarna over den zandrug tusschen de Ruigteplaat en de \ ïschplaat heen, zijddi11gs op den :-\1111.:r 

te ko111cn . terwijl bij cb e,·eneens cen groot gedcclt1.: 

ll'ater lanr.:·s dien weg- zijd cl i ngs a,,·locidc. 

ongc,·cer 34 % - \'all het a1komendL" 

De wcrkcn lol norn1aliscering van dit rivicn·a ·, bcsl1111dc11 derhalve i11 hct af..mijden der 

zijdclingsche gcmcenschap 111ct het (;at ,·an de Vissc.hcn, gepaard aan de ,·crrniming , an den 

l'igcn lijkcn Amcrnl(lnd door a(~ra ,·i ng van de11 zuidelijken oc,·er dcr Kuigtcpl.tal, opru iming ,·a11 

den drempel in de ri\'icrbcdding en \'cnvijclcring ,·an het uitstekende hoo,d te J.agc Z" al uwe. 

mct de omliggcmlc grondcn. In :\ !aart 1886 bcgon11en. warcn dezc wcrken in Septcmbcr 188ï 

niltooicl . 

De vcrbinding"dam tusschcn dc \ ïschplaat en de Ruigteplaat, lang 1 540 ;\[., is aangelegd 

met de kruin op 0. 11 71 1. + X.t-\.P. of nagenoeg op halftij. \ \'aar de aan\\czige bodcmsdieptc 

niet mccr bcdrocg dan 0.79 i\r. -:- N.A. I'. (ge\\'oon laag\\ ater te :'I l oerd ijk) werd hel gehcclc 

damproficl ge,·ormd door èénc laag zinbtukk1:n, brccd 1:? :'ll. \\'aar de diepte grootcr \\ as, i:-. 

dc dam door middel van zi nkstukken en deklagen opgc\\·crkt tot ecne krui n,;brecclle , ·a11 3 ?l l. 

op het genoemde peil ,·an 0.1 1 :'IL + :\'./\.P. met bdoopen van 1 op 1, tem ijl clc ,·uct donr 

cene ter weerszijden o,·er onge,·ecr 10 :'IT. brc1:dtc 

uitstekende bezinking is voorzien . De onderste laag 

in dc grondstukken bcslaal uit riet in plaats van 

rijshout, teneinde ccne betere aan!,luiting op den 

bodelll tc verk rijgcn. Volgens d il ly pe, \'Oorgestcld 

in fig-. 1 1. z ij n allc strekdammcn. bij de 11orllla­

li-.e1.:ring , an den ,\mer gevormd. Dc dalll tusschcn 

de \ ïschplaat <.:n de Ruigteplaat ligt thans echter 

Fig. 11. Typ C \ a Il d C r ij z C n cl a lll lll l' Il 

lan g s den .\mc r. 

op 0.50 l\l. + N. :\ .P. doordat hij, na binnen enk<.:le ja ren tot beneden N..-\. l'. te zijn 

ccrst in 1893 en daarna in 190ï telkens m·er zijne ieheclc lengte \\ erd opgehaald. 

Ten ei nde het nadcclig- ovcr\'al len va n den stroom ovt.!r de zt.!er blootg-<.:stclcle Ruigtcplaal 

le ,·oorkomcn, j,; daarop in het verlengde \'an d<.:n genoemden strekdam ecne kade gclcgd tcr 

hoogte , ·an 1 .66 :\1. -1- :-.' . • \.P. (0.4:? :\1. bo,·en gcwoon hoog\\ater le :\Iocrd ijk). Dc1.e kadc, 

lang 350 :-1. , heeft <.:ent.! kruinsbreedtc \'an :? :\1., ll'edcrzijdsche bcloopen van 2 op 1 , en is 

gchecl met zui lenbasalt verdedigd. \ 'oorls is de bcncdcnpunl ckr Ruigteplaal door e1:ne be-

1.inking lcgcn afncllling bc\'ciligd. 

] land aan hand met de bcteug<.:li ng der zijclelingschc 11·atcrbcll'cging, \\·en l de bencdenmond 

van den /\mer ver ru imd door afgraving \'an den uitspringcndcn linkeroever bij de haven ,·an 

!.age %\\aluwe c,1 opruillling \'an den drempel in de ri,icrb<:dding. Dczt.! opruillling is mcl 

hct oog op de k verll'achten sterkere slroomschuri ng, niet \'crdcr n>0rtgezet dan tot tic d icph­

rnn 2.94 M. -,- N.1\ .P. or ru im 2 ;\ [. beneden laagwater. !Je Lage Zwalu\\ schc ocvcr is tot 

laagll'atcr argcgra,·cn onclcr ccn bdoop ,·~111 '.? op I en daar bt.!ncden \\ q:-gcbaggcrd rnHlcr 5 op 

1 • \\·aanta hct gehccl met zi nkstukken en basaltbcglooi ing is n:rdctl igd . 1,ij de inkorting ,·,ui 

hel hoofd is een nieuwc havenmond gcnmnd. 

De afgra,·ing \'an dcn zuiddijkcn oc,·cr der Ruigteplaat \\Cr<I niet gdijktijdig mct tic 0111-
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schreven werken ter hand genomen , zoowel omdat afneming van dien oever door den stroom­

aan\'al was te verwachten, als omdat de te ontgravl!n grond later ml!t voordl!el in de aan te 

leggen rijzl!n dammen zou zijn tl! vt.:rwerken. Aangezien die plaat en vooral de naburige nij 

uitgcstn:kte ondiepkn het krachtig intrekken van den vloL:cl in den Amer echter :;poedig e rnstig 

bleken k bt.:nadeelcn. volgden dL: afgraving en tk uitbaggering, \\'aarbij eenc diepte van 2.94 :\I. 
KA. P. \\'Cd1.;rom voldoende \\'Crd geacht, rL:eds na cnkde maanden. De uitbaggering is op 

70 M. uit de a:; der kade op de Ru igteplant gestaakt; boven laag water is de oever onder 5 

op I afgcgra\'en. 

Reeds vrij spoedig na ck voltooiing der normaliseering van dit .Amen·ak bleek dat de ge­

\\'enschte wijziging in Je waterbeweging was verkregen . .A lleen deed zich de behoefte aan eenig 

baggerwerk ge,·oelcn tot ,·orming van cene doorgaande geul langs den afgegraven Z\\'alu\\'schen 

oever. Door de vermeerderde g-etijbewt.:gi ng namelijk waren de hoofdgeulcn, ter diepte van ruim 

5 i\1. "'7" N.A.P. ,,·edt.:rzijds dat afgegraven oeve1Yak, reeds spoedig aanmerkelijk tot elkander 

genaderd, doch de aan\\'ezigheid ,-an eene , ·een laag stond hare vereeniging in den \\'Cg. T eneinde 

de stroomsch uring hier de hand te reiken werd eene geul gebaggerd, lang ruim 6oo i\l. en 

breed 140 M. ter diepte van 5.14 M. ~ N.A.I'. 

liet grond,·erzet ten behoe,·e van dit Amen·ak bedroeg 710,000 :i\l 3 gemeten in de middelen 

\'an ,·ervoer, welke hoeveelheid in het Gat van de Visschen en in het Fransche Gat i::; gelost. 

1 lct tweede te normaliseeren riviervak was gelegen tusschen de Vischplaat en het :\loken­

] lo ll cke. J lier bedroeg de breec.lte cler bedding ongeveer 1000 M., terwijl de normaalbreedte 

slechts 4 1 1 l\L aanwees, en clientengevolg..: had zich in 't midden der ri vier eenc langge rekte 

zandbank neergezet, welke bij laag water droog \'iel en langs den zuiderocver slechts eene zeer 

ondiepe geul openliet. De wt.:rken tol normaliseeri ng van dit vak bestonden dan ook in het 

beperken der overmatige breedte door middel van een strekdam, gepaard met de opru im ing 

der zandbank. In Maart 1886 begonnen , waren deze werken in Augustus 1888 \'Oltooid. 

De strekdam lieert eenc:; lengte van ongeveer 2 Kilometer en slu it bovenwaarts mel eene 

kleint.: ombuiging tegen het ?\loken llolleke aan, terwijl hij aan het benedeneinde door middel 

yan cene 283 ~I. lange clwarskrib met de \'ischplaat is verbonden. In het midden is die dam 

bovend ien vastgelegd aan de E lftplaat door middel van eene verbindingskrib, welke ten deele 

bt.:staat uit een bezonken dam. haaks op den strekdam, en ten deele uit eene opgewerkte par­

ticuliere krib. Ten einde de belangrijk<. waterbeweging in het Gat ,·a11 de Kcrksloot (ongc,·eer 

2,000,000 M~ per getijde) te behouden en tevL:ns om de locale scheep\'aart niet te hinderen, 

z1Jn in den strekdam boven de verbindingskrib met de Elftplaat aanvankelijk twee openingen 

van elk 1 30 :\L wijdte gespaard; ten einde evenwel eene betere stroomgeleiding te verkrijgen is 

hL:t benedenste dezer gaten in Oclober 1893 ged icht. Ruim een jaar le voren was de verbin­

dingskrib met de Elftplaat reeds van halftij tol I i\J. + N.A.I'. ,·erhoogd, aangezien het spoedig 

bleek dat een aanzienlijk deel der getijbeweging van het Gat van de Kerksloot o,·er die krib 

heen plaats had. Voor het Gat van den Binnen Nieuwen Steek is de slroomlcidende dam in 

dit Amervak over cenc lengte van ongc,·eer 300 M. onderbroken, zonder dat de stroomgeleiding 

daardoor werd benadeeld . De cinddakken \'an den strekdam bij de gaten zijn opgewerkt onder 
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een beloop van 3 op 1 ; de opening van 150 M. wijdte is over de geheelc lengte tegen u itschuring verde­

digd. doch het gat van 300 M. wijdte is ter \\'eerszijden slechts over een arstand van 20 îvI. bezonken. 

ln verband met den loop der onderhandelingen omtrent de benoodigde vergunning tot aan­

sluiting aan de Elftplaat, k\\'am i:i:rst het gedeelte van den strekdam tusschen het ï\Token 

l lollekc en de grook opening tegenover het Gat van den Binnen r-.'ietll\"en Steek in uitrnering, 

tcrn·ij l daarna de verbinding met de Elfrplaat werd tot stand g·cbracht. Aangezien deze verb in­

ding cene belangrijke vernauwing van het doorstroomingsprofiel ck r ri,·ier tengeYolge had, hield 

de oprui ming der zandplaat binnen de normale bedding gelijken tred mt.:t de vordering der 

aans lu itingskrib. Daarbij \\'erd echter . met het oog op de ti: ver\\'achten stroomschuring . niet 

dieper gebaggerd dan het peil van 2. 14 M. --;- N.A.P. en inderdaad had de aldus gevo rmde geul 

zich wc;ldra met ongeveer 2 M. ve rdiept. Ook beneden\\'aarts in het eerste Amervak werd deze 

d iepte over groote breedte aangetroffen, doch de geulen van de twee rivie rvakken kwamen niet 

tot elkander dan nadat was overgegaan lot den aanleg ,·an h et korte gedeelte strekdam beneden 

hd Gat van den Binnen î\ïeu\\'en Sti:ck met de aansluiting aan de Visch plaat, gepaard met de 

opruiming- van clen drempel lusschen de bedoelde geulen over 1.:e 11c breedte van 200 ;\'f. tot het 
p1.:il ,·an 4 14 M. --;- X.A.P. 

De grondopruim ing in het twi:i:dc.! Amcrva k bedroeg 495.000 :\il~. welke hoe\"eelheid achte r 

den stroo111lcidenckn da111 en in hel Gat van den Binnen Î\Ïem1·e11 Steek werd gelost. 

Ook in het derde .Amc.!r\'ak , hetwelk \'ÓÓr Drimmelen tusschen den Riet Gyster en het 

Underplaatjc is gclegi:n , was de brci:dte der rivie r overmatig groot i:11 bedroeg die plaatselijk 

ru im 400 M. meer dan de vastgestelde normaa lbreedte. Ook hier had zich dientengevolge 

een breede drempel gevormd , welke bij laagwatt:r droog viel, zooclat de scheepvaa rt skchts 

mogelijk was door eene dicht langs den noorderwal loopenck geul . die door de 1Yerking der 

aldaar uitmondende killen - het Zijkgat en het Zuidergat van ck Plomp - in stand werd 

gehouden. ]Je \\'Crkcn tot normalisci:ri ng van dit rivie rva k bestonden derhalve in eene beperking 

der ri\'ierbrei:dte doo r middel ,·an een strekda m, gepaard met de npruirning der zandplaat binnen 

de normak bedeling en met ci:nc beteugeling ,·;rn de genoemde killen, ter\\'ijl hier bovend ien tt.:n 

bd1oeve der scheepvaart ecnc g-cu l ,rcrd gcbagg1.:rd ter ,·ervang ing· van lk bestaande, \\'elke door 

de aan te leggi:n werken werd ar gesloten . Tegen het e inde van 1886 begonnen, waren de;;:c 
,,·erken in Maart 1888 voltooid. 

De s lroo111lcidcncle dam volgt de ri:chte r normaall ijn, heert ecne lengte van 1400 M. en i:;; 

door ecne clwarskrib, lang 270 M. met de achtergelegen plaat "de K immen" ve rbonden. Volgens 

het aanvankelijk opgemaakte ontwerp zou deze cla111 niet tegen clc !,immen, maar tegen het 

O nderplaatje aansluiten. zooclat het l'.'.ijkgat en het Zuiclcrgat van de L' lomp buiten werking \\'erdi:n 

gesteld , doch ter tegemoetkomi ng aan bij de onteigening geopperde bcz\\'aren is later besloten 

alleen ht.:t Zuidergat ,·an de Plomp ar te dammen en het l'.'.ijkgat s le:chts te beleug-elcn, \\'aarlegen 

in het ri,·icrbelang geen bcz\\'aar bestond. Zooals bij de beschrij\'ing van het ,·ierde Amcrrnk 

7.al blijken, is de beteugeling \'an het Zijkgat e\'enwel nog niet LJitgevocrd. De aansluitingskrib 

viel bij de Kimmen op particulier terrein. voor welke aansluiting door de betrokken e igenaren 
\'Crgunning \\'erd verleend. 

J l 
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l land aan hand met den aanleg dezer beteugelings\\'crken \\'erd de drempel in de normale 

beddi ng der rivier weggcbaggcrcl over ongeveer 500 i\J. lengte en 220 i\,f. b reed te, tot het peil 

,·an ::?.94 m. -;- ~ ,,\.P., ten einde het door de dwarskrib aanzienlijk versmalde profiel wederom 

een voldoend vermogen te geven. fn de as tkr beddi ng werd d it baggerwerk over 40 M. breedte 

tot 3.34 ~r. --;- K.A.1'. voortgezet \\'aardoor de bovenbedoelde scheeprnartgeul werd verkregen. 

Ue uitkomende grond werd gestort achter den stroomlcidenden dam beneden het ;\ loken l lolleke 

en in het Gat van den Binnen N ieuwen Steek ; d it baggerwer k was g rootendccls niet in hoeveel­

heid doch in profiel aanbesteed. 

l Ict vierde Amervak, gelegen tusschcn de bcnedcnpunt van het Ondcrplaatjc en den mond 

der Dongc, vormde een toonbeeld van de verwildering, waaraan eene rivier onder den invloed van 

zijdel ingsche a0eid ingcn ten prooi kan vallen. Het Z ijkgat cn het Zuidergat van de Pl omp, die 

beneden het Onderplaatje in den . \ mer uitmonden, onttrokken aan de rivier te z,uncn ongeveer 

4,000,000 M:1 vloedwater per get ijde - verlegenwoorcl igende ongeveer 28 % ,·an hare totale water­

beweging ter plaatse om die bi nnendoor op het Spij kerboor le brengen. A ls gevolg hie rva n 

was de breedte van den r\mer bo\'en de uitmonding der t\\'ce genoemde killen te klein en bedroeg 

die bij het Onderp laatjc slechts 180 M. , terwijl de normaalbreedlc 330 M. aan \\'ecs. Bovendien 

\\'erden meer bó\·enwaarts, ZOO\\'cl door de werking van het breeduitloopende Spijkerboor als 

door die van de Dong<.: onregelmatigheden in de gctijdeslroomen veroorzaakt, waardoor zich bij 
de uitmoncling,.:n dier ri,·icren uitgestn.:kte zandba nken in den Amer hadden neergezet. 

De ,,·erken tot normaliscering ,·an dit riviervak bestonden dan ook in de eerste plaats uit 

ee11e beteugeling- der zijdelingsche afleid ingen beneden het O nclerplaatje, g1.:paarcl mcl eenc 

verbreeding der rivierbedding boven\\'aarts door afgraving ,·an genoemd eiland. Als gevolg van 

deze \\'erken \\'as eene vermeerde rde \\'aterbe,,·eging in den mond yan het Spijkerboor te \'er­

\\'achtcn. zoodat de bodem aldaar moest \\'Orden bevestigd, tencintle te voorkomen. dat de 

kosten der vereischte beteugeling van dien mond door verdieping van den bodem zouden ,·er­

meerdcrcn. Deze beteugeli ng was noodig, zoowel om de plaatselijk overmat ige breedte van den 

• \mer te beperken, als 0111 het afkomende bovenwater eene goede geleiding te ,·erzekeren. 

1•:indel ijk moesten tot ncm naliseer ing van dit riviervak, de zandplaten bij het Spijkerboor en bij 

den mond der Donge worden opgerui md. l n het begin van 1887 begonnen, \\·as de vcrbelering­

,·an dit rivien-ak. bc.:houdens de bcteugding qrn het Zijkgat, in ;\[aart 18~'8 \'Oltooid. 

I Ict Zuidergat van ck l' lomp ,,·erd afgc:-; lotc.: 11 door een dam. d ie in samenstelli ng en af­

metingen o,·erc1.:nkomt met het type der rijzen dammen langs den Amer: gelegen in hel bo,·en-

1.:i ndc van die kil, bedraagt de lengte tusschen de bekadi ng1.:n van het Onclerplaatje en de 

1 lofmnnsplaal 143 :\ 1. Oc beteugeling- van het vcel mi nder vcrnwgende Zij kgnt - onl\\'orpen 

met behoud ,·an eene opening nmr de :-cheepvnart en \'OOr eene beperkte watcrbe\\'eging -

kon ni et gel ijktijcl ig 11•ordcn onde rnomen. aangezien de onteigening van het bcnoodigde te rre in 

nog niet \'er genoeg \\'as ge,·orderd. l loewcl later <k beschikking o,·er dat terrein we rd ver­

kregen, is ten aanzien rnn de bdeugeling dezer kil nog steeds e1.:ne af\\'achtende houding aan­

g1.:no1111.:n. Jn verhouding tot de ,·ern1eerderdc ,,·aterbc\\'eging, a ls gevolg van de afda111 n1ing van 

het Zuidcrgat \'an de Plomp. is cl1.: uit,;pringcnde 0e\'er van het Onderplaatjc afgegraven, onder 



1/oojdstuk Jl. 1\Tormirlisari11g "<'tl// dm .rl111tr. 

opn11m111g \'a n d1.: daaraan g renz<.:nde ond iéplen. D1.: diepte \'an uitbagg1.:ri 11g bedroeg 2.94 :'l l. + 
N .. \.P. 1.:11 de grootste breedte ll"aarovcr hel Onderplaatje werd afgcgra\'en 100 :\ f. , zoodat de 

• \ m1.:r hier nog nil.!t de normale afmetingen heeft \'er kregen. illochl alsnog tot de beperkt1.: 

sluiting van het Zijkgat \\"Orden u\'ergegaan , dan zal de vc rtkre afgraving van het O ndt.:rplaatjc 

zijn te 0\'1.!r\\"cgen. Bij de rt.:eds uitgevoerde afgr;wing is de oe\'er ing-1.:sloken onder 1·1·11 beloop 

,·an j op 1. 

J-l cl S p ij kerboor is bt.:t<.:ugeld door een stroom leiclenclc n da 111 van 365 M. k ngte, \\'1.: lkc aan 

ht.:t b()ve111.:inck door cent.: k rib . lang 55 l\f . . md de westelijke gronden \'all den Stt.:en van 

Kloostt.:roord is ,·crbondcn. Ue vt.:nkdiging van den bodem in het opengc.:bk,·1.:n (kei <kzer kil. 

bestaande uit ee1H.: ingespcmde . mc.:t ballastskt:n bestorte bezin king . dwars cloor den 11111 11d heen 

Lusschen de benedt:n punl van den strekdam en hel Onderplaatjt:. "erd eer~l in 1 896 aange­

bracht. omdat dt: aam,·ezige dic.:ple zulks, met ht.:L oog- op de belangen dt:r scheepvaart, niet 

t:1.:rde r toel iet. De bezink ing , b reed 20 M. ligt met tkn bovenkant de r stet.:nbestorti ng op ong·t.:­

\'eer 0.20 i\I. --:- N .. \.P. Ten einde den invloed dezer nonnaliseeringswerkt:n te bt:,·ordcren. 

is het zuidelijk gedt:elte van de zandplaat, "dke r.ich bij de uitmonding ,·an het Spijl,1.:rboor 

in den 1\mer uitstrek te , ovt:r eenc lt:ngte van 1000 M. e n t:ent: gemiddelde:.; b reedte van 80 M. 

weggebaggerd tol de diepte van 2.9..J. l\I. -;- :\/.A.P. 

1 kt grond,·erzet voor de normaliseering ,·an hel ,·ii:nk .\merrnk bL'dro1.:g 4 50.000 :\P, 

ll'dkt: lweveclhdd ten cleele \\·erd gelost in het Zu idergal van de i>lomp en lt:n dcde achter 

den stroomlcidenden dam tegenovt:r Drimmelen. 

T en einde tk stroomgeul in dt:n genormaliseerden A mer in ,·erbinding lt.: brengc11 mt:L de 

bedd ing van bel O ude l\ laasje , werd ten s lo llc in de jaren 1890 e n 189 1 t:en onw~u1grijk bag­

gi:rwcrk 11itgc,·oerd, \'an 1 Kilomett:r bo,·en lol I Kilometer beneden den mond clt:r Uongt:, 

, ·olgens het reeds in lloofclstuk 1 ver melde b1.:stek N°. 201 dienst 1889-189 1; daarbij \11.!rd een 

g1.:til gc\'ormd van 2000 i\ l. lengk e n van 2 10 ;\L 240 :\1. bret:tl te bij 1.:ent: doorgaandt: diq>lc \'an 

3-5..J. ~l. + :'-r .• \ .P. Dit bagg1.:r\\"1.:rk ,·orclcrde in ·t gi:ht.:el t:t.:n gronch·crzel ,·an 900,000 \P. welke 

hoevedheicl acht1.:r de stroomkidcndc dammen tt:geno\'er D r imme Ie 11 en dt:n K oi:koek "crd g-clust. 

UE. O~TEIG E~l?\G. 

Ztioals reeds in hoofrlstuk [ is mcdi:gedeclcl. ll'erd cle on teigen ing voür dt: non11alisi:ering 

, ·an clt:n . \ mer bij de \ \' ctgc,·enlk :\ lacht gdij ktijdig aang1.:bracht meL die , oor het ri, ien·a k 

l klcind l)ong1.:mond. 1Ji1.:11s,·olgt:ns \\"erd hel a lgemt:cn nul ,·oor dit: ontcigt:n ing ,·erkl,wrd bij 

de wet ,·an dt.:n I L'tc" December 1885 (Staatsblad 'X0
• 234-) terwijl de cindaa1l\\·ijzing der lt.: 

ontt:igi:111.:11 perceden plaats had bij K oninklijk Besluit van 8 Juli 1886 :-0
. 20. ücze pcrced1.:11 

\\'aren gdeg·cn bi nnen de g1.:mcentt:n l\Cadt: e n Drim m ele n e n H ooge- en Lage-%,va l u\\'e. 

\\'aren bij de eerste tcr\'isidegging der onteigcningsbeschei(kn geen bern aren ingebracht, ,,dkt: 

tot wijzig-ing der ont\\·orpen werki:n noopten, dt: nces, door bclanght:bbenckn bij de t wet:cle 

len· isidq.{g-i ng geu it, dat de locak wate rlossi ng, de scheepvaart e n de ocvcr\'erdedig ing zoudt.: 11 

worden benadeeld door cle ,·oorgt:nomen afdamming van het Zijkgat, leidde tot het bi:-,luil tk 

plannen op dit punt te "ijzigen, zooals hierbo,·en is toegdichl. In het geht:cl wart:n 6ï pi:rc1:elt:n 
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geheel of gedeeltelijk ter onteigening aange\\'ezcn, waarvan echter slechts een klein gedeelte 

behoefde te \\'Orden aangekocht. omdat eencrzijds \'erschillendc perceclen reeds het eigendom 

van den Slaat (Gewone Domeinen) waren, terwijl anderzijds voor de uit,ocring der werken op 

verschi llcndc plaatsen met eene ve rgu nni ng van d e.: belrokkcn eigenaren kon worden volstaa n. De 

aangekochte oppervlak tl.: besloeg T 2 Il.A. . 5 5 A. en 10 et\., waarvoor met inbeg rip van alle 

bijkomcnde kosten, ecn bedrag ,·an f 45,640.- \\'erd besteed. 

OPGAVE VAN KOSTEN. 

Onteigening . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .......... . . .. . . ... ..... . . . / 45,640.-

tJIT\"()J•: RJ~G mm \\' ERKE:--'. 

Ecrs t e vak. 

Bestek .N°. 210, dienst 1885. Ifet aanbrengen van eene be­

tcugeling lu:-schen de \'ischplaat en de Ruigteplaat cn het uit­

voeren v.1 11 \\'erken lol be\'estiging van laalslgcnoe1mk plaat . . . / 

Bcslck r-: 0
. 120, d icnst 1886. Fkt opru imen van ccn in de 

rivier uitspringend gcdeclle \'an den linkeroever bij de.: ha,·en \'an 

Lage-Z" al uwe en van eene zandplaat tusschen die.: haven en 
de.: Ruigteplaat . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Bestek Ä 0
. I 52, dicnst 1886. Het opruimcn van een gedeelte 

der Ruigteplaat en \'an grondcn in het bed van den ,\ 1rn;r nabij 

die plaat ..... .. ....... . .... . ... ....... . . ... .... . . . ...... ,. 

Bestek N°. J 85, dicnst 1886. J let verd iepen cler bedeli ng van 

den • \mer tot \'orming eencr doorgaande geul in den beneden mond " 

T weede vak. 

Bcstck ~ 0
. 20<), dienst 1885. Het aanleggen \'an cen stroom-

80,j::?1.-

55,800.-

J::? . ..j.00.-
- / 2..j.j.045.-

leiclcnclcn dam lusschen hct :\loken 1 lolleke en de Vischplaat .. / 107,8::?3.­

Bcstek N°. 128. dienst 1 886. Hel aanleggen van eene \'er-

bindingskrib tusschen bo,·cngenoemclen dam <!Il de Elftplaat, 

bene\·cns het oprui men \'an een<.: zandplaat in het bed van den .\ mcr ., 144,.~o.-

Bcstek N°. 152, dienst 1 887. Het aanleggen van een slroo111-

leide11den dam met aansluitingskrib aan de \ ' isch plaat, benc\'cns 

het opruimen \'élll gronden in den .-\mer tcgenovc r het bo\'Cll­

ei nde van den Koekoek. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 83,200.-
- - / 335,463.-

T e transpo rtcercn. . . f 6::?8, q8.-
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Derde va k. 
T ransport. .. . f 6::!8,148.-

Dcstck N°. 165, dienst 1886. J fel aanleggen van een stroom­

leidendcn dam lusschen het Onderplaalje en het Amerpoldcrtje 

met een tegen de Kim,m:n aansluitenclen ve rbindingsdam, bene-

vens h et opruimen va n gronden in het bed van den A mcr. . . .. f 162,500.­

Bestek N°. J 39, dienst 1887. Het opruimen van g ronden 

in den 1\mer ... . .. . ................ . ............ . ....... ,, 24,800.-
------- f 187,300.-

Vi crdc vak. 

Bes(ck .\J0
• 10 1, dienst 1887. J let opru imen va n een !$edceltc 

van hd O nde rplaaljc en van daaraan g renzende ondiepten in den 

A mcr, benevens hel aanleggen van een bcteugelingsclam in het 

Zui<lergat van de Plomp en \·an eenc gronc.lbezinking in de mon-

ding van het Spijkerboor . .. . . ..... . . ... . .. .. .......... .... / 88
1
200.-

Bestek l\' 0
. 73 , dienst 1888. [ let verlengen van drn slroom-

lcitknden dam in den mond van het Spijkerboor, alsmede het 

verrichten van baggcr\\·c rk. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 201, dienst 1889- 189 1. Ilet verdiepen van dc 

bedelingen der ri vieren de J\mer en hel Oude Maasje (ten laste 

van hct riviervak J lckind-Dongemond) ................. . . . 

27,000.-

l\Jcmorie. 
f 115,200.-

T otaal. . . . . . / 930,648.-

HOOFDSTUK 111. VERRUIMING V AN HET HEUSDENSCH KANAAL. 

.\ 1-'.\I ETI :s;(; E.\' . 

\V cgcns de afdamming van cie..: Maas te \V c 11 moet de scheepvaar t van de i\Jaas en de Diezc 

op Gor i 11 c h c m haren weg nemen door het Heusden:--ch kanaal, hc;t\\·clk daartoe is verbreed 

en verdiept. l ' itsluitencl met het oog op tk: vaart zou eenc bodemsbrcedtc van 40 i\I. voldocnck: 

zijn geweest, in overeenstemming met de breedten, d ie \\'Orden aangetroffen op de gekanal iseerde 

Dicze cn op het scheepvaartkanaal van Engcl<..:11 naar de Hcnriettc.:waard. J.let Hcusclcnsch 

kanaal heeft echte r tevens de bestemming 0 111 het ruim 300 J LA. groote bassin, hct\\'clk door he t 

afgesloten l\faasvak \Veil-Andel " ·ordt gevormd , geregeld bij den vloed te vul len en bij de ebbe 
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te led igen , zoodat daarop meer of minder g roote stroomsnelh eden waren te verwachten en hel 

derhalve een eisch ll'as de afmetingen van het dwa rsprofiel zoodanig te bqxtlen , dat d ie snel­

heden geen ongewenschtc ui tschuringen. noch belemmeringen voor de scheepvaart te weeg zouden 

brengen. Op g rond van eene ingestelde berekening naar de te verwachten st roomsnelheden is de 

bodemsbreedte bepaald op 100 M. Uit den aard der zaak vormde die berekening slechts eene 

benadering, omdat ten aanzien van verschillende gegevens slechts op benaderde waarden of 

onderstellingen kon worden te werk geg,tan , zooals omtrent den vorm der toekomstige normal e 

getij lijn in den zu idelij ken mond van het kanaal , het verhang waaronder zich het bassin \N'ell­

Andel vul t en de veelvukligheicl van het samentreffen van normale afvoeren van de Boven iVlaas 

met normale getijden in den A mer. Uit den aard der zaak treden de grootste stroomsnelheden 

in het lleusdensch kanaal op tijdens den vloed b ij een samentreffen van zeer kleine }Iaasafvoeren 

met storm vloeden ui t den A mer. Dergelijke verschijnselen zijn echter van korten duur en boven­

dien is de vaart bij stormvloed beperkt , doch om tegen mogelij ke teleurstellingen te zijn gewa-

.I 
¾: 
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Fig. 12 . No rm aa l d wars p r ofie l n1n h e t H c ll sdc n sc h kanaa l. 

pend is het kanaa l van vloed bermen voo rzien , waa rdoor bij hooge vloeden een ruim profi el 

wordt gewaarborgd en ,,·aa rdoor tevens cene eventu eel gewenschte kanaalverrniming op eenvoud ige 

w ijze is to t stand te brengen. 
De bodemsdiepte bedraagt 1.74 M. -,- N.A.P. ove reenkomende met de aanslui tende diepte 

in de nieuwe rivie r, terwij l de schcepvaartgcul , breed 40 M. bij eenc diepte van 2 .50 M. -;-· N.A.P. 

vóór H e u sd e n, op dezelfde afmetingen volgens de as van het kanaal is doorget rokken tot in 

het afgesloten Maasvak bij \ V ij k. De kanaalboordcn vcrtooncn eene helling van 5 op I aan de 

bolle oevers en van 3 op 1 aa n de holle oevers . Het kanaal is lang 24 00 M. Het normale d\\'a rs­

profiel is voorgc:;tcld in fi g. l 2 . 

Bij de uitvoering is de westelijke oever van het bestaande kanaal zuinigheidshalve zoovecl 

mogelijk aangehouden. zoodat de uitgevoerde \\'Crkcn in hoofdzaak bestonden in het afgraven 

van den ooste lijkcn oever en het verdiepen van het aldus verbreede kanaal. A ls gevolg hiervan 
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1s de kanaalas niet recht, maar bestaat zij uil t\l'cc tegengesteld gerichte bochten, welke o nge­

veer op he t midd(;n de r lengte in elkander overgaan. \,Verd in de vakken der nicull'e rivic r die.: 

nà 1889 in uil\'oering zijn gekomen . eene , ·ernau\l'ing Lier bedding in de buigpunten volgens de 

theorie \'an F .\I{< :t; E toegepast, voor het J Jcu:;densch kanaal , ofschoon geheel het karakter \'an 

een ri vic rarm dragendc, is daarvan a fgezien, o mdat de bodems breedte van LOO i\C. slechts als 

ecne minimummaat werd beschouwd. welke zooclra de cr\'ari ng 11itspraak zou hebben gedaan . 

zoo noocl ig ZOll zijn tc wijzigen. 

\\'egens de na tc melde n mocidijk hedcn , ondervonden bij de onteigening der benoodig<le 

g ronden, is de noo rdelijke mo nding \'éln hel ka naal tijdens de uitvoering der werken over korto.:n 

a r.-;tand oostwaarts verplaatst e n zijn tevens de vlocdbermen noordwaarts van het Aalburg-schc 

\'eer . d. i. o\'er o ngc,·cer 6oo :\1. lengte . ven·allcn. Door de oost,,·aartsche opschui\'ing der noorde-

1 ijke monding km1111 deze ongeveer haaksch op het afgesloten i.\ laasvak te liggen , ter\l'ijl aan­

\'ankclijk eene westwaartsche afbuiging was ontworpen, omdat de waterbewegi ng grootendeels en 

de scheepvaartbeweging nagenoeg- uitsluite nd in de richting \'all <:n naar Andel plaats heeft. Om aan 

het gemis de r \' locdbe rme n bij hooge waterstanden tegemoet te komen is hel kanaal benoorde n het 

. \ alburgsche \'eer gc:leidclijk \'erbreed en zijn daar de taluds onder eene helling ,·an 2 op I opgezet. 

l)c zuidelijke kanaalmo nd vie l te n c_kclc in het ee rst bij de opening van de n Maasrnond 

door te steke n \'ak ,·an de n ,\ a lburgschen dijk, zoodat die mo nding tijdens dc verruiming \'an 

het kanaal niet \'Ollcdig kon worden afgcwt:rkt. Aam·ankcl ijk ontworpen o nge, ·eer loodrccht op 

clc ric hting der nic u\\'e rivier , zijn aan die mo nding bij de o pe ning \'an den i\laasmond in 1904 

bij \\'ij:1<· ,·an proef t,, Cè armen gegeven, de éénc bovenwaarts afl.,uigcmlc e n de andere beneden­

waarts . met bcho ud van een driehoekig- e ilandje tusschen beide armen in. Jl ct bleek <:ven\\'el 

spoedig- dat deze toestand bcz\\'aar ople\'crde \'Ot>r het behoud eener bcl1onrlijkc Yaardicple. 

zoodat reeds in hel ,·oorjaar vnn 190ï de oostelijke arm wedero m werd afgedamd. 

T e neinde het genoemde vnk van dcn J\alburgschcn dij k \'ÓÓr de o pening van den Maas n1o nd 

niet in gevaar k breng-en is het baggerwerk tijdens de kanaalverbreeding niet \'erder ,·oortgczct 

dan tot 50 i\ l. uit den teen \'an de n d ijk en i~ de tegenoverligge nde oever o p het eiland van 

~ cd er h <: m ert zoodanig afgcgraven, dal een voldoende groot doorstroomingsproficl werd ,·er­

kregcn om ecnc schadelijke \'erdieping langs den dijk bij de geregelde vulling en ledig ing va n 

het re<:ds voltooid e riviervak l lcusdc n--H elci nd te voorko me n. 

T t:r plaatse , ·an de o,·erbrugging is de kanaalbodem, in verband met de bezinking om ck 
pij lers. o ,·cr ï 5 ,\,I. lengte e n over de ,·o]k breedte lot 3. 14 i\l. + N".A.P. uitgebaggerd , \\'elke 

verdieping o nder hellingen ,·an 2 5 op I met he t no rmale kanaalprofiel in aansluiting is gebracht. 

De bewerking der vloedberme n bestond in hoofdzaak in het egaliseerc n van de zeer door 

g re ppels e n slootcn doorsneden, op vele p laatsen o nbegaa nbare te rrt: ine n. bcnc,·cns in het skchtc n 

der zomcrkadcn op het eiland ,·an i\ederhemert. De wcstclijke kanaalberm . hoog 1.86 ,\J. + 
KA. I' .. met cene opdracht van 200 o p l naar den Aalburgschen dijk toe, is l 50 M. breed 

e n loopt op 800 i\l. benoorde n de o,·erbrugging geleidelijk te niet. De oostelijk..: berm is 0.50 i\1. 

lager en reikt bij cenc constante b reedte \'an 40 ,\l. o ngt:,·cer 400 ,\J. ,·crdcr noût'delijk. doch 

loopt dan, in \'c rbancl met de bove11ve r111cldc oo rst\l'aa rtsche o n1 zwaaii11g van tkn noorde lijken 

kanaalmond, op zijne beurt te niet. Aan de landzijde ,,·ordt deze berm begrensd door de \'er-
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legde zomerkade van den buitenpolder "het Eiland van ):cderhemcrt", \'Crtooncnclc eene 

kruinsbreedte van 1. 50 M. op het peil van 3. ro i\ f. + N.A.P. en wede rzijclsche beloopen van 

10 op 1. Op 250 ?l l. benoorden hd Aalburgsche \'cerslop gaal die kade over in een 500 :'IT. 
langen dam van wilenbasall, re ikende tot 11 ,,genoeg het1.elfdc peil. 

Voor de afwatering van den genoemdt: n buitenpolde r is la ngs den binnentccn van de kade 

en den dam eene sloot gegraven , loozende op 500 :U. bezuiden het Aalburgsche \·cerslop door 

micldcl van ecnc in cle vc rlegclt: kade gebouwde steenen sl uis, wijd 2 1\1. en voor1.ien van eb­

en vlocddeun::n. 

De verruiming van het Jfeusdensch kanaal is in het jaar 1 894 uitgevoerd, \'olgens het reeds 

in hoofdstuk 1 behandelde bestek N°. lil, dienst 1892- 1894. 

;\'adat het algemeen nul der onteigening \·oor de verruimi ng van ht.:t Heusdensch kanaal bij 

de wet van 2 Januari 1892 (Staatsblad >/0
• 5) was verklaard , werden de in te nemen perceelcn, 

47 in getal en gelegen binnen de gemeenten \\'ij k en i\ edcrh emert, aange\\·ezcn bij K oninklijk 

Besluit van 6 Augustus cl. a.v. X0
• 57. Eene oppervlakte, van 3 1 H.A., 96 1\ ., 8 c.1\. , zijnde 

nagenoeg he l geheclc benoodigde te rrein , \\'erd in den loop van het jaar 1893 bij minnelijke 

schikking aangekocht, \\'aartoe een bedrag van / 73,157.14 \\'erd besteed. Drie eigenaren op 

den Hrabantschcn oeve r bij d t: 1H>orth.: lij ke monding van het kanaal waren echter niet voor eene 

schikking te \•inden. zoodal de verei~chte procedures bij de , \rrondissemenls-rechlbank te 

's -1 l e rtoge nbosc h aanhangig werden gemaakt. Bij hnre von nissen van 10 Januari 1894-

ont1.egdc deze den Staat even wel ck vorderingen lot onteigening, aangezien de te rmijn, bedoe ld 

in a rt. 12 der wet van 28 Augustus 1851 (Staatsblad )J 0
• 125) niet in acht was genomen. D aar 

de tijd verstreken was , binnen welken een nicu\\' K oninklijk Besl uit kon \\'Orden genomen , werd 

toen getracht onderhands e...:nc strook grond langs den Gclde rschcn oev...:r aan te koopcn, ten 

ei nde het kanaal, zij het dan ook met ccne oost\\'aartsche omz\\'aaiing der as, toch \'Olgcns het 

ontworpen dwars profiel to l in he t afgesloten Maasvak te kunn...:n doortrekke n. E e rst nadat 

hie rbij op financieel onaannemelijke cisch...:n \\'as gestuit , \\'erd tot uib·ocring va n het kanaal op 

de reeds in eigendom verkregen g ronden beslo ten , met opoffering, zooals boven omschreven, 

van een ge<l...:cl te der vlocdbt:rmen. De proceskosten bedroegen / 40.-. 

<>PG.\\'1•: \' .\ :N l,OSTEN. 

De uitga ven voor de onteigening beliepen volgens het bovenstaande in ' t geheel/ 7 3,157. 14. 

De kosten der kanaalv...: rruimin g zijn beg-repen in de uitgaven voor bestek 10• 177 , dienst 

1892- 1894- en die voor de vorming van den zuidelijken mond in het bestek \'Oor de opening 

van den i\faasmoncl. De wijziging va n deze n1onding-, met de afdamming ,·an de oostelijke geul, 

is uitgcrnerd volgens bestek l'\0
• 56 dienst 1907 en heeft / 2 1.250.- gekost. 
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HOOFDSTUK IV. MIDDELEN VAN GEMEENSCHAP OVER DE NIEUWE RIVIER EN 
HET HEUSDENSCH KANAAL. 

J"-:1.l~ I f lJX(;. 

In de ge meenschap 01·er de nie uwe rivie r is 1·oorzie 11 cloor een landbouwveer te Be rn. sloom­

pontveren te Dro n gele n , Cape lle t:n Keizcrs,·eer e n ecnc vaste brug bij f f e u s d c n. Over 

het 1 kusclcnsch kanaal is èene d raaibrug gebouwd . 

. Aanva nkelijk waren 1·oor de gemeenschap over de rivit: r 0 11t 11·o rpen pontvere11 Le Drongek11 

en Capc lk t:n stoo mbootvere n te Heusden t:n K e ize r svee r. fng-evolge t:l:n binne n (k 

gemeente 1 krpt e n B e rn ingebrac ht bez11·aarschrirt, tege11 de onte igt: ni11gsbeschciclcn. welke 

i11 de ma,1ncl October J 883 in de betrokken gemeenten ter visie hebben gelegen. 1) is aan de 

uit te voeren werken. in m ·erlcg met Gedeputl:t:rdc Staten van :1\'oord- Bra bant. een ponl1·eer 

van ec.:nvoud igc i11ric hti11 g . een zooge11aamd landbou\\'vccr te .Ber n toegevoegd . \\:cl is waar zat 

bij de Rcg-ce ring de ver\\'achti ng voor , dat de exploitatie van den afgesneden Bc rnschen polder 

in de toekomst zou geschieden over den afslu itda m te \\" t.: 11 van uit de Bommeknrnard , doch 

i11 de eer~tc tiental len van jaren na de opening van de11 i\laasmoncl , zou die bebou11·i11g ze;kcr 

nog van uil Herpt e 11 Haarsteeg worden ondernomen, terwij l ook andere belangen van , ·cr­

kecr tot her:-; tel J cr afgc:rncden gen1censchap over de Hcrptsche Stee;g dede n beslui ten. Evenzoo 

11·t: rd voldaan aan een door burgemeester e n we;thouclt: rs ,·an Ca pc.:I Ic gedaan ve rzoek om he;t 

bc.:staande pontvècr over het O ude ~[aasje in den gri nchl-eg van Ca p e l Ic naar de Haa n te ve r­

vang·en door ecne bCll"Ccgbare brug, opdat hel vrij d rukke ve rkeer over d ien ll'cg in ck toekomst 

ni et doo r tll'ce veren zou worde n onde rbroken. 

In ovcrkg met Gedepulèerde S ta te n van :'-J oo rd-Brabant zijn de o nt11·orpèn pontveren te 

D ro ngel en e n C a pc 11 e van mechan ische be11·ècgkracht voorzien: het zijn stoom kabel pontveren. 

Het eerste ligt in de:1 g rindll'eg van \Vaa l ll'ijk naar Dron ge le n. de zoogcnaamdc Zome rdijk, 

e n dient ter vervanging van het voormalige pontveer over het Oude Maasje aldaar. va11 de 11·i p­

brug te Ga n soyen over genoemd ri viertje en van den g rind11·eg tusschen Doe,·crcn en 

Drongelen over het vergraven deel van den zeedijk tusschcn die plaatsen; in verband hier­

mede is de I Icesbccnschc straat hij D oeve r e n door een gri ndweg op de kruin , ·an den z11ider­

rivierd ijk met het D ronge;bche , ·eer verbonden. De Waalwijksche zomerdijk wordt gesneden door 

het langs den bi11nentccn ,·an den zuidcrrivie rdijk loopende zuiderka naal , hctll'clk op dat punt 

is o,·c rbrugd door de zoogenaamde "rolbrug onde r B osoyc n" . Het Capclschc veer ligt, zooals 

bo,·cn reeds is opge merkt , in den door de nieu11·c rivie r doorsneden g rindweg· ,·a n Cape 11 e 
naar de Baan (;\[ecu 11·c 11). 

J Ict sto o111 bootvccr te 1, c iz<: r-.;1' P<' r heeft hd voormalige handkabclponh ·ecr aldaar vcr­

nlllgen. \Vegens den grooten afstand bij de vaart van d ijk tot dijk en de blootgestelde ligg-i ng 

z1Jn h ier v rij varc ncle pon ten in dienst gesteld. 

H et aan,·ankclijk onl11·orpcn stoombootvccr te Heusden heeft in 's lands vergaderzaal bij 

') Vcrg-clij k bladzijde 62. 

1 ~ 



90 Tloofdst11!.: !T~ Vcrm e11 br11gg,:11. 

herhaling uil\'oerigc discussie':-; uitgelokt. Eene sterke strooming openbaarde zich bij de volks­

,·crtegen\\'oordiging om de van oudsher bestaande verbinding- tusschen de landen \'an H eusden 

en Altcna door cene vaste brug over de nieu\\' <.J ri,·icr Le bcslendig<.Jn, doch de Regeeri ng 
meende, \\'egens de hooge kosten, van eene zoodanigc verbinding te moeten afzien , van oordeel 

zijnde, dal het stoomboot\'eer aan de cischen van het \'erkeer zou voldoen. Hij de behandeling 

der 0 11l11 erp-Staal-;bcgrooting voor 1886 nogmaals op deze aangclegenh<.Jid terugkomende, stelde 

ck: afgevaardigde van Go r in ch cm, de heer SE RKI', ten slotte een amendement op het betrokken 

begroolingsartikcl voor, biclende: 

,,Ko:-len voor den bouw van eene b·ug te Ilcusdcn ........................ l\[emoric". 

,,·elk amcndemcnl in de zitting ,·an de 1\rcede Kamer der Statcn-Gern.:raal van 22 December 

1885 met 45 tegen 21 stemn1cn \\'Crd ·umgeno1rn.:11. Deze brug dient ler ,·ervanging van de 

verbindingen tus;;chen H eusden en hd land van .\ltena over de kruin ,·an den 1\alburgschen 

dijk en over de , \ chtcrstraal. Ook de spoor\\'eg door het land van I leusden is daardoor nwt 

de Allcnasch<.: gemee nten in vaste verbind ing gekome n. 

D<.: draaibrug o,·er het I leusdensch Kanaal heeft ,·an den beginne af op het progra111111a 

der :\Iaa,-;111011dwcrken gestaan . met hct dod de landen van J lcusdcn en 1\ltena, naast den 

rijll'cg over den afsluitdam te ,\ndel, eene vaste verbinding lc bezorgen met den spoorll'cg 

duur de Bo111111elern ;1ard en de hoofdstad 's- H e rtoge nbosc h, c<.:nc \'erbinding, d ie . \\'atervrij 

en ten allen tijde bruikbaar. den toestand ,·an afzondering zou opheffen. ll'aarin die str<:ke11 

bijna eiken " ·inter verkccrd<.:n. 

PO:--ITVEER T l•: Blml': . 

De inrichting bestaat uil ccne ijzeren pont. dit: langs één kabel m·er de rivier wOl'clt 

getrokken; clc bewcg-ing geschiedt uit de hand door één of tll'ee person<.:11 op de pont en daa rbij 

\\ordt de kracht van den ,-;troom in (Ic ri,·ier zom·ccl mogelijk benut door lc gieren op de 

Z\\'aarden. \loedstrnom treedt hier ondt:r normale omstandigheden nict op , alleen rijzing van 

den 11':tte rspieg-el. 

Voor het aanleggen rnn de pont zijn zoel\\ cl zomer- als wintervecrstoepc11 aangebracht. 

allc hellende onder een beloop van to op I en l,,odrecht op de rivier gericht. D e eerste reiken 

\'an hd laagste L. \\ ' . peil lot tic hooJlC \,lil hel \\'interbcd (2 .36 :\ 1. -1 X.A.P.) . de winter­

sloepen van genoemde hoogte lot hel peil van clen hoogsten waterstand bij open ri vier. Van 

den zomcr,;toep aan den noorderocvcr \'0ert een grindweg door het ,, intcrbcd naar den noorder­

clijk. Loopt deze weg onder, dan geschiedt de m·crtocht ,·an dijk tol dijk. Is de ri\'ierstand 

evenwel nog niet hoog genoeg om over de L1ilerwna rJ te kun nen g ieren, clan wordt de pont 

door het daartoc langs de bencdenzijde van den \'eCr\\'eg gcgra,·en vcerslop gctrokken. De 

winterveerkabcl \\'Orc.ll clcrhal\'e door dit slop gelegd ,·an dijk lot dijk; de zomerkabel gaat slechts 

van oe,·er tot oc,·<.J1'. Elk kabclcinclc i:- be,·estigcl aan twee stevige ingq,p·a,·en palen van kll'a­

drantijzcr. binnen aangevuld n1d bclo11 en van buitcn boven den grond van houten n1ll ings­

slukkc11 ,·<)orzit:n. De ,·cersloepcn zijn bq~rind, C\'enals de tocgangs,, egcn. die met Rau\\'e 

opritten o,·er de band ij ken heen loopcn. 
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1 k on .:rzctmiddden bestaan uit twee 

ijzen..:11 ponten e n dri e.: houten roeiboole n, 

waarvan de groot:-;tc..: , ·an zeiltuig kan \\ o r­

tlen n>orzicn e n de t wcc andcn.: tot ijs­

schou 11 kunnen worden ingericht. De ponte n 

1.ijn \'c..:rschillcnd ,·an grootte, de ecne is 

lang 16 l\L. , breed 4-40 i\J. e n hol 0.70 M., 
de andere is lang 12.-1-0 i\f., breed 4.26 en 

hol 0.4-1- ;\ J. De !,;rootstc is afg-cbedd in 

fig . 13; zij wordt geb ruikt in den zomer, 

de drukke tijd ,·oor dit landbouwn:cr. De 

kleine pont doet d ic11sl in den winte r en 

bij hoog oppern·atcr. , \ am·ankdijk 11as in 

plaats , ·an dc klein<.: pont ecnc houten 

haln: pont, ,·oorzie 11 ,·an zeiltuig e n roer . 

aa1rn czig , doch wegc..:ns harc m inden.: doel-

111atighc itl is zij In 1 906 vc rkochl. De 

roeiboolcn zijn ,,111 cikcnhout. . \ an den 

zuideroc,·er is ecn<.: k k i nc vccrha ,·cn ge­

\'Orn1d, \\'aarin hel rc..:sc..:1Yc-,·eermatcriccl 

wordt gc..:b0rgcn en "a.irin ook de in de ,·aart 

zijnde pont bij ijsgang beschutting vindt. 

. \ an" czig zijn t \\ cc ,·cerkabels . Z\\ aar 

19.5 111:\ I. cn dk lang 650 :\1., waar\'an 

ééne in reser\'e wordt gchoude n. D e oudste 

i--: , olgcns Lo:--c ;·:-, patent . de anderc is 

een Bl 1.1.1\".\ \ T kabd. 

\ ' oor de bediening \'an hd ,·eer zijn 

twee pt!nt II ach ters aangesteld; tijdens 

drukkl.! dagl.! n cn nach tl.!n in de n hooitijd 

wordt bo,·cndil.!11 een losse derde man in 

dienst gc110 111cn. Voor huisvcsting \ , lil 

tk pont\\achtcrs is op den zuiderrivicr­

dijk ccnc dubbele tlicnst11·011 i11g gebouwd , 

\\'aarvan het type blij k t uil fig. q . Zij 

rust door middel ,·an ccn gccreosolcerd 

denne n rooste rwerk op cene zandkisl in 

den dijk. O,·erigens behooren bij dit \'eer 

twee ve rplaatsbare schuilplaatsen voor het 

publiek e n ccn houten lllagazij n ,·oord ic nst­

bcnoodigdhedcn. 
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De g rondwerken voor d il veer waren opgenomen in de bestekken N~. 1 5 r , dienst J 888-1890 

en N°. 177, dicnst 1892- 1894, omvattende de vcrn11ing der be trokken riviervakken. De winter­

Yeerstoepen zijn later ecnigszins verlcgd ,·olgcns bestek N °. :205. dienst 1903. \ ' oorts is de Yeer­

haven in 1906 verdiept en van beschoeiingen voorzien. De levering dcr overzetmidclclcn was 

begrepen in bestek N°. 2 J 7, dienst 1 889 en had in J 890 plaals. De dubbele dienstwoning is 

t 
1 

1 

1 

", --
-- - 1 

o.,,t,f!]F, l'P;,y.v, I'. 

~ . ., 

_,J_,_,, .,,, ,._,,r. ~U~ L a . .J.3 . 

Fig. q. Dubbele dienstwoning bij het Ucrn-.chc ,· eer. 

(1 • 

gebouwd ,·olgens bestek N°. 2 18. dicnst 1888 en \\'crd in October 1889 vollooid; het magazij n 1s 

daaraan in 1 896 toegevoegd t.:n de schuilplaatsen "crdcn aangebracht in 1904. 

In 1888, spoed ig nà dcn aanvang de r werken tot riviervorming, \\'ercl het verkeer van 

de Ht.:rptschc straal o,·er een tijdclijkcn weg, thans binnenberm van den zuiderri,·ierdijk, geleid 

naar den lkrnschcn dijk en toen ook ckze in dcn zomer van 1893 moest worden ve rgraven 

\\'Crd gedu rende enkclc maanden een tijdelijke \\'Cg" over de uiterwaard aa ngewezen, to tdat ten 

slottc op 23 ;-.;ovember 1893 he t Hcrnsche ,·eer in dienst werd g-~stekl. 
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Ol'G.\ \ E \".\:\' KOSTE;\". 

1. Grond\\'erken. 

Aanleg ... ....... . . ............. . ... ........ . . ...... . 

Bestek :'\0
• 205 . dienst 1903. J Id ,·crbetercn van de n!r<:n 

over de nieu11 e ri\·ic r de ;1l aas. ,\ . Voor het lkrnsche veer (nieU\\"C 

\\'intcrvcerstrn.:p c. a .. \'e rbreeding n::erslop, plaatsen kabel palen , 

lier en schuilplaatsen) ..................................... / 

IL Ovcrzc.:tmiddelcn. 

lkslck N°. 2 1 7. dienst 1 889. ! let maken van cenc stalen 

sto<•msloep, t\\Ce ijzeren ponten, eenc houten halve pont en vijf 

houten boote n. 

Tweede perceel. Kleine pont . . .... .. ..... .... .. . . .. .... / 

c;roote pont. . . . .. . ...... .. . . / 3,545--
Derde perceel, halve pont. ..... . ... .... . ... ... 2, 166.-

" 
Vierde pe rced (gcc.l. ) , roeibooll:n. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

\ ·eerkabeli; 111cl reservc en inventaris, onge\·eer . 

III. Gebouwen. 

Bestek N°. 218, dienst 1 !-188. J le l maken van eene dubbele 

;\ Lemorie 

5,496.­

- J 

? .... ., .. -,,.,.,.-

5,711.- ') 

680.-
1,000.-

" 

,·eerknccht:n\1111ing .... . .. .. .. .... ......... .. ..... ... ........... . ...... .. ., 

T e za111e11 ..... / 

STOO~l l'ONTV lrnR TE DRONGELI ·:~ . 

93 

5,496.- -

9,926.-

5,793.-

2 1,2 15 .-

De inrichting bestaat uit cenc ijzeren pont . die zich langs clric kabds - l\\'ec ki kabels en 

één t rckkabel - cl\\'a rs ovcr de ri\·ie r beweegt; de kabels liggcn alk drie buitenboord: te r 

\\'Ccrszijden \ an de pont een leikabel en aa n de benedenzijde bO\·endien een trekkabcl. De 

beweq.:-kracl1t \\'orcll geleverd door eene stoommachi ne op de pont, die een buiten het vaa rtu ig 

zittend trc kwicl ronddraa it , \\'aarnmheen dc trek kabel geslagen is . Dc lei kabels loopen over 

schijven en rollen, die aan het pontlichaa111 zijn bevestigd: tijdens de ebbe doen zij beid t: gelijk-

1 1 l>it b,·drag i~ ccn,·oudighcidshah c gchcd lCn la3lC rnn hel Bcrnsche ,·eer ~cbracht , ofschoon de g-rootc 
ponL oorspronkel ijk is aangeschaft ,·oor het Capclsche veer en de h:1 lvc pom als alg-emec111; rcscn ·e \'OOr a l de 
,·eren. l )e ijzcn·n pomen doen nu om de beurt te Bern dienst en vormen levens de rcscrn: .-oor hl't Keizers­
,· cc r t ijdcfö onderhoud," erken :1an de pom ons; de hah·e pom, in t 896 ,·erkocht, heeft maar zddcn dienst ~cdaan. 
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tijdig dienst, doch in hoofdzaak de boven-lei kabel, terwijl daarentegen tijdens den veel minder 

krachtigen vloedstroom de beneden-leikabcl alleen in werking komt. Aanvankelijk is de pont 

met slechts één kabel, dienende zoowel ter geleiding als ter ,·oortbeweging, in de vaart gebracht, 

doch vrij spoedig bleek de wenschelijkheid van een afaonclerlijken zwaren lcikabcl, terwijl ten 

slotte de intense waterbeweging nà de opening van de Hergsche i\Iaas den t\\'eeclen leikabel het 

aanzien heeft geschonken. 
Aan de zuidzijde der rivier zijn een zomerveerstoep en een winterveerstoep aangebracht, 

de laatste aan het einde ,·an het veerslop; aan den noorderoever zijn eveneens die twee afzon­

derlijke aanlegstoepen aanwezig, doch met dit ,·erschil, dat de winterveerstoep tc,·ens als 

zoniervccrstoep kan dienst UOl:n. B ij clcn aanleg van d it veer zijn de zo111crstoepen loodrecht op 

de rivier gelegd en de wintersloepen schuin benedenwaarts afwijzend, westwaarts van de zomer­

stoepen , met het doel om lijdcns zeer hooge rivierstanden over de uiterwaard heen te gieren. 

In verband hiermede lag ook het vecrslop aan de benelknzijcle van den veerweg. Toen evenwel 

een afzonderlijke leikabcl was aangebracht en dientengevolge van het overgieren moest worden 

afgezien, zijn de winlcrstoepcn verlegd loodrecht op de rivier en wel - in verband llll:t de richting 

der tocgangs\\'egen -- bovenwaarts va11 de zomerstoepcn; ook het V<.:l:rslop is toen langs de 

bo\'cnzijcle van den veerweg gebracht. De groote stroomsnelheden, die na de opening van de 

Bcrgschc Maas in de rivier optraden, noopten voorts tot eene nadere wijziging van den noorde­

lijken wintersloep, zoodanig- dat die ook desnoods als zomersloep zou kunnen dienst doen, 

omdat de ervaring had geleerd, dat reeds bij rivierstanden beneden het peil van het winterbed 

zoodanige st roomsnclhedcn optraden , dat de vee rkabcls opdreven Ctl gevaar voor de doorgaande 

scheepvaart boelen. Zoo~ds de situatie, fig. 1 5 doet zien, kan de pont bij den gewijzigden noor­

delijken ,,·intcrveerslocp beschut achter den zomerstoep worden gelegd buiten den stroom in de 

rivier, zoodat de pont clan niet meer in de kabels hangt en deze zich, ook wegens de grootcrc 

vrije lengte, evenals in gewone gevallen op den bodem der rivier kunnen leggen. In den regel 

wordt derhalve gevaren van zomerstocp op zomerstocp, bij groolc stroomsnelheden in de rivier 

en nog niet ondcrgeloopen vee rweg van den zuidelijken zomerstoep op den noordelijken winter­

stoep, en bij zeer hoogc ri vierstanden van winterstoep op winterstocp: bij het in de tweede 

plaats genoemde geval moet de pont in rust steeds aan de noordzijde der rivier liggen, doch 

ook onder gewone omstandigheclcn is r.ulks in verband met de plaats der na te noemen dienst­

gebouwen. in den regel het geval. Al de veerstoepen hellen onder 1 o op I en hebben cene 

grinch·erharding, evenals de veerweg door het ,,·interbed ; de toegangswegen tot de stoepen en 

de veerweg zijn met keien bestraat. Voor de peilen en de afmetingen der grondwerken zij naar 

de situatie fig. 1 5 ver\\'czen. 

De o,·erzetmiddclcn bestaan, voor de veren te Drongelen en Capelle te zamcn, uil drie 

stoomkabelponten, waarvan er beurtelings ééne in reservt: ligt, benevens voor elk veer uit drie 

roei booten, waarvan éénc met zeilvermogen en de beide andere met afneembare ijsschcnen. De 

drie stoomkabclponten zijn, hoewel verschillend van afmetingen, volgens hetzelfde type gebouwd; 

nochtans vertoonen zij ten aanzien van enkele niet onbelangrijke onderdeclen niet dezelfde 

constructie, zooals uit het volgende zal blijken. 

Het v1.:er te Capelle k,,·am het eerst in dienst en bij wijze van proef werd daar ccne 
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t ijd gekomen was om de pont voor het Drongelensche veer te bestellen, werd besloten de 

beweegkracht op de pont zelve aan te brengen en , aangemoed igd door het toenemend succes 

der ontp loffingsmotoren , werd overgegaan tot de toepassing van een petroleummotor, systeem 

SWIDKRSK\ ' . Het voordeel boven eenc stoomm achine werd niet alleen gezien in de kleinere 

exploitatiekosten. doch ook in de afwezigheid van een stoomketel, in verband met het brand­

gevaar voor de zeer vele overtrekkende hooiwagens. De eenige kabel, waarlangs de pont zich 

bewoog, was gebonden aan die zijde van het vaartuig \\'aar zich de motor bevond en kon 

derhalve bij vloed niet worden omgelegd; om nu te voorkomen dat de kabel bij de doorbuiging 

in de verkee rde richti ng met de kleppen der pont in aanraking zou komen en o nklaar worde n , 

werd het vaartuig voorzien van uithouders, die den kabel tot op zekeren afstand buiten het dek 

omhoog hielden en geleidden. 
De motorpont gaf evenwel tot veel teleurstelling· aanleiding; in plaats van steeds ecne !;ang­

vaardige pont te hebben, weigerde de motor herhaaldelijk zijn werk en de geregelde veerdienst 

we rd met dit vaartu ig niet gewaarborgd . Deze ervaring· k idde er toe om voor de defin itieve 

pont voor het Capclsche veer stoomtractie te kiezen; het gevreesde brandge\·aar werd bezworen 

door den stoomketel zóó groot te ontwerpen , dat bijstoken ged urende de vaa rt niet nooclig zou 

zijn en bovendien den schoorsteen van een vonkenvanger te voorzien , terwijl met het oog op 

het vrij drukke \·eevervoer , om de mach inekamer en den stoomketel doelmatige beschuttingen 

tot demping van gelu id en keering van wa rmte werden aangebracht. Deze pont werd voorts 

van een afzonderlijk en lei kabel voorzien, loopendc ove r g ietijzeren schijven , die in scharnierende 

beugels wa ren opgehangen. 
Intusschen was de petroleu mmotor op de pont te Dronge le n buiten we rking gesteld en 

werd dat vaartu ig in afwachting van de resultaten, welke met de stoom pont te Cape 11 c zouden 

worden ve rkregen , door een sleepboot overgetrokken. Toen nu de Capclsche pont goed bleek 

te voldoen werd tot den bouw vnn eene dergelijke pont, doch van cen igszins g roolere afmetingen, 

voor het drukke Drongelensche veer besloten, met toepassi ng evcnwcl van enkele wenschcl ijk 

gebleken wijzigingen. Zoo werden de t rekwielen buitenboorcls, in plaats van in de mach ine­

kamer aangebracht en we rd het vaa rtuig· voorzien va n waterballastbakken, van remmen op den 

trekkabel , van een reserveketel, e. cl. 111. 

In verband met de onverm ijdeliji<c periodieke buitendienststelling van de ponten voo r 

onderhoud en reparatie, voor ketel inspectie, voor het hellingen der vaartuigen, enz. deed zich 

weld ra de behoefte aan eene reserve stoompont gevoelen en hierin kon op weinig kostba re 

wijze worden voorzien door de motorpont te ve randeren in eene :;toompont. Daarbij strekten 

de twee in dienst zij nde stoomponten ten voo rbeeld en kon voor zoover deze versch illen aan­

wezen, voo r elk onderdeel de beste constructie worden gevolgd ; de voormaals zoo zeer gesmade 

motorpont was rn\ hare verbouwing dan ook zee r doelmatig in het gebruik. De opening van 

de Bergsche Maas deed evenwel nieuwe behoeften kennen; zoo wezen de g roote stroomsnelheden 

bij het ee rste hooge oppen vater op de wenschelij khcid van een tweeden lei kabel, die op zijne 

beu rt de mogelij kheid schiep om alle uithouders te doen vervallen , wenschelijk ter bevordering 

van het spoedig zinken van de kabels achter de pont; - tevens wezen de bedoelde stroom­

snelheden op de wenschclijkhcid om het aang·rijpi np;spunt van dc krachten, door den boven-
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lei kabel op het pontlichaam uitgeoefend, Lot op of beneden den \\'ate rspiegd te ,·erlagen. ten 

einde het hinderlijke o\'l:rhellen rnn de pont op te hdfen: - ,·oorts \\'as de bestaande \\'ijze 

\ëlll ophanging der leischijven van den bovc nleikabel ni l.!t ,·ereenigbaar mcl den nieuwen eisch 

om bij ri \' ic rs tandcn beneden uiterwaarclspeil reeds Le kunnen aanleggen aan den ge\\' ijzigclen 

noordelijken wintc rveer-.toep: - de l\\'eede lcikabcl bracht ,·oor de Capclsche pont bm·endicn 

de noodzakelijkheid mede om de trek"·iclen buiten boord te brengen, enz. De gcdt:taillee rde 

toelichting va n al die geleidelij k g·eblekcn bezwaren en dic11 leng-cvolge aangebrachte ,·e rbetcri ngcn 

zou lC \'cel rui1utc in be-.lag nemen: ,·olstaan zij daarom met de aanduiding der hoofdafmetingen 

,·an de drie ponten en de beknoplc beschrijving ,·an de midcld-groolc pont, zooals die e r uitzag 

in het najaar van 1906 , na van alle setlc rt de opening- ,·an de Bcrgsche i\ laas wcnschelijk 

g-cbleken verbeteringe n Ic zij n voorzien. 

Benami nge n. 

Lengte zonder de klc:ppen ......... 
,·an elke klep . . .. . . . ...... 

\ \ 'ijdk op he l dek ... . .......... . 

,. vlak .... . .. . ...... 

Brel.·dte van het rijdek ...... . .... 

llolh· 111 het mi<ldcn. . . . . . . . . . . 
Dicpg·;rng ongeladen. .... ' . . .... 
1 lno••te 

" 
der ,·ersch:rnsi ng ......... . 

Klr.;i1 H.! pont 

(voormalige 

mntorpont). 

18. ]\ 1. 

,. 
6.35 .. 
ó. 13 ,. 

4.50 .. 
1.05 

" 
0.52 " 
0.60 ., 

i\ liddclg rootc pont I Groote pont 

(vocmnalige (\C>Ormaligc D ron-

Capebche pont). gdensche pont). 

20.o6 '.\'L. 22.54 :\1. 

4.05 ,.-
7. 8.-

6.j8 
" 7.j0 Il 

4.50 .. 4.jO " 
J.05 .. 1. 1 5 .. 
0.52 .. 0.60 ,, 
o.óo .. 0.65 .. 

I k midtlelg-roote pont, afgebeeld in rig. 16, heeft eene pbatijze ren huid ter dikle van 

6.-t 111.1\L en een ijzeren dek va n gcribt plaatijzer. dik op de ribben e,·encens 6,4 111.l\l. 1 Ict 
houten ondl'rdek is van . \merikaansch grem·n: de dubbcling bestaat uit dennenhout: tusschen 

het ontlerclek cn de dubbcling is geteerd papier gelegd. 1 k: pont bevat aan de eene zijd e den 

cylindervorn1igen stalen stoomketel ,·oor 4 1/ 2 Atm. overdruk, mel 22 , lampijpen en doorgaande 

dam: de roo.;tcrnpperdakte bedraagt 0.504 :\P. De ketel is lang 3 :\L en heeft een diameter 

van 1. 1 5 J\l.: de wanddikte bedraagt 1 1 111.:\ I .: de frontplaten. Z\\'aar 1 ï m.:\l.. zijn met omge­

bogen fle nzen aan den romp , ·e rbondcn. Aa n de andere zijde der pont be,·iml t zich de stoom­

machine, zij nd e eenc horizontale tweeli ng machine met Stephcnsonsche schaarbeweging en 

condens:llie. De cylinders hebben eene inwendige lengte ,·an 3ïX m. :\l. en een diameter \'étn 

1 34 n1.i\ l. J lel vermogen van he l stoornwe rkluig is zoodanig . dat bij I oo s lagen per 111in1111t de 

pont zich met ccne snel he id ,·an 1 .i\T. per secunde langs den trekkabel ,·oo rtbeweegt. De 

be\\'eging ,·an de wcrka-. wordt door een riem zonder eind o,·ergcbracht op de drijfas . die ecnc 

gietijzeren kabelschijf , ·an r ::\I. middellijn d raagt. Eene l\\'eedc dergelijke schijf is op eenc looze 

13 
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as geplaatst, die in het \·erticale \'lak een kleinen hoek met de drijfas maakt, zoodanig, dat de 

trekkabel vrij om beide sch ijven loopt. Aan elk de r uite inden van de pont heeft die kabel nog­

eene geleiding tusschen losse rollen, ten einde nij te loopen van den bencdcnlcikabcl. De twee 

leikabcls brengen hunne krachten op het pontlîchaam O\·er door tusschc:1kon1st van schij,·en 

met 60 c.:'lf. middellijn. Die voor den bovenleikabcl zijn verstelbaar 0111 cene horizontale as in 

verband met het groote \'erschil in intensiteit van de benedenwaarts gerichte stroomsnelheden; 

die voor den bcncdcnleikabcl zijn vast en verticaal geplaatst. Aa n de uiteinden clt:r pont wordt 

laatstgenoemde kabel bovendien door looprollen geleid, ten einde nij te blijven \·an den trek­

kabel. De leisch ijvcn voor den bovenlcikabel zijn vervaardigd uit gietstaal en opgevuld met een 

alliage \·an tin en lood, waardoor de vrij kostbare kabel een zacht loop\'lak vindt en hij r.elfs 

bij de grootste stroomsnelhedl!n \'Oo r splinteren wordt bd10ed; het alliage moet periodiek \\'ordl!n 

vernieull'd. De lcischijven voor den benedenlcikabel 1.ij11 van ~ ietijzer en hebben eene vulling 

van kopseikenhout. Ook de trckwielen en de grootere kirollen bieden den kabels een loopvlak 

van die houtsoort, cle kleinere rollen en schijven daarentegen zijn met groen harthout gevuld. 

De ruimten, waarin zich de sloomkelcl en het stoom werktuig bevinden, zijn langsscheeps 

overdekt met plaatijze ren kappen. die tot I M. boven het dek reiken en van geluid- en warmte­

keerende beklcedingcn zijn voorzien. Naast de stookplaats ligt onder het dek eene steenkolen­

ruimte. De stoomlcidingen loopen onder het dek door. De pont is \'OOrzien van eene extra 

stoompomp \·oor het schoonspuiten ,·an hel dek en van stoomkidingen voor het ontdooien ,·an 

de kabclschij\'en en -rollen en van andere aan aanvriezing blootgestelde be\\'cgendc declen. 

De kabels zijn aan zeer ste\·ige paalwerken op de OC\'ers bc\·esti~cl: (k trek kabel is 20 111.:\l. 

zwaar, de le ikabcls hebben 25 m.M. middellijn. 

De ,·ecrdienst gaal dag en nacht door en tk pont ,·aart O\'er telkens als er zich publiek 

aanmeldt. De bediening is opgedragen aan ,·ijf pc rsonen , t. w.: et:n gezagvoe rd e r . twee pont­

wachters en twee machinist-stokers. \·oor huis\'esting \'an dat personeel zijn op de bandijken 

vijf won ingen gebouwd, namelijk cene dubbele woning op den widerd ijk en eene dubbele, 

bene\'ens eene cnkeh·oudigc \\'Oning op den noorderdijk. De dubbele woningen zijn \':lil het in 

fig. 14 voorgestelde lype; de enkelvoud ige. een tiental jaren late r gebou\\'d. vertoont daarmede 

onderscheidene punten \·an verschil. De woni ng op den zuiderclijk is lelt:phonisch verbonden 

met den op1.ichler te Heusden en met hel Capclsche \·eer. 

Aan de noordzijtle der rivier 1.ijn voo rts gebouwd een magazijn ,·oor de berging van rescrvl! 

\·eermaterieel. lantaarns enz . . eene steenkolcnloods en een wachtlokaal \"Oor hel bedienend per­

soneel, 1
) terwijl op beide oevers verplaatsbare schuilplaatsen voor het publiek zijn opgesteld. 

De schuilplaats op den zuideroevcr is door eene elcctrische bel ,·erbonden met het wachtlokaal 

voor het bedienend personeel aan de noordzijde der rivier. 

De steenkolen loods, voorgeslt:lcl in fi~. 17 , is van ij1.er op stecnen \'Ol!t. De spanten zijn 

geconstrueerd uit getrokken ijzer. de afdekking bestaat, zoowel \"Oor de zijwanden en de deuren 

al:-- voor de kap , uil gcgah·anisecrd gegolfd plaatijzer. De ventilatie wordt ,·erzekc rd door 

') Dit is het gebou,, tjc ,·an eten voormaligcn rc~istrccrcnden getijmeter te Keizer,;, eer. 
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ccne luchtkap met jalouziccn, tk verl ichting door met ha rtleyglas afgedekte openingen in de 

kap. De gq;olfde platen zijn bevestigd doo r koperen en gegalvaniseerd ijzeren bouten, nagels en 

moeren . De vloer der loods is bestraat met klinkers. Achter de loods is eene aschbclt gevormd. 
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UJ.TVOER!~G EN rnnm~STSTELLl~G. 

De grondwerken voor het Drongelcnsche veer waren opgenomen 111 bestek No. 170, dienst 

1890-1894, tot vorming van het betrokken riviervak. In ,·erband met de ,·or<lering die r 

werken werd het vee r over het Oude l\faasje in den \Vaalwijkschen zomerd ijk in 1893 door 

een tijdelijken vasten weg vervangen en werd de heffing van veergeld a ldaar op I October 

van genoemd jaar gestaakt. Toen in den volgenden zomer ook die tijdelijke weg moest worden 

verg raven, werd de veerdienst op 9 Juli 1894 geopend. Eerst deed de motorpont dienst , nà 

20 l\faart 1895 gesleept door een stoombootje, en op 7 Juni 1896 ,re rd de groote stoomkabel­

pont in dienst gesteld. Deze pont vorderde eene verdieping der veerhaven , welke volgens 

bestek No. 201, dienst 1896, in het jaa r 1897 werd uitgevoerd. Inmiddels waren de twee 

dubbele dienstwoningen, hel magazijn en de schuil plaatsen voltooid volgens bestek No. 197, 
dienst 1893. Ter verkrijging van een korte ren en minder hoog klimmenden toegangsweg van 

de rolbrug over het zuiderkanaal naar het veer werd de voorloopige toegangsweg in de ja ren 

r 896/97 volgens bestek No. 19 1 , dienst r 896 ve rlegd, rncl insnijdi ng van de kruin van den 

zu iclcrdijk tot 4 .61 M. + N.A.P. De stee nkolenloods is vervolgen,; gebouwd volgens bestek 

Jo. 74, dienst 1901 , en. wegens uitbre iding van het personeel, is de enkelvoudige dienstwoning 

volgens bestek No. 160 . dienst 1902, aan de bestaande gebouwen toegevoegd. De verlegging 

de r winterveer,;toepen had plaats volgens bestek No. 205, d ienst 1903, terwijl eindel ijk de 
wijziging van den noordelij ken wintcrveerstoep en de definitieve verste rking- der kabelpakn werd 

aanbesteed volgens bestek No. 21 1, dienst 1905. De verbouwing van cle motorpont tot stoom­

kabelpont had plaats in t904, de verandering der micldcl-g roote ponl in 1906. 
Sedert de opening van ckn Maasmond doen de drie stoomkabelponten naar behoefte afwis-

selend dienst. 

0 1'(;,\ VE VA);! KOSTE~. 

r. Grondwerken. 

Aa nleg.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Memorie. 

Bestek N°. 19 c, dienst 1. 896. 1 let verl eggen va n den vccrn·eg 

over den zuiderlijk ... . ..... . . ....... . .. .. ... .. .. . ..... .. . / 2.27 l.-

l3estek N°. 201, dienst 1896. Het verdi epen van de kom en 

het verdedigen van de boorden der veerhaven. . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 205, dienst 1903. llet verbeteren van de veren 

over de nieuwe rivier de Maas. 
H. Voor het Drongelenschc veer (nieuwe wintervccrstoepcn 

c. a., uitdieping veerhaven , plaatsen kabclpalcn) ....... .. ... .. , 

Bestek 201, dienst r906. Het verbeteren van het Dronge-

lensche veer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 3,685.73 
------ / 

Te transporteeren ... .. / 

14,92 1.73 

14,92r.73 

1 
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H. Overzetmiddelen. 

T ransport ..... / 

1893. Overeenkomst voor het maken van ccne ijzeren kabelpont / 9,000.-

1894. O,·erccnkomst ,·oor ht:t lc,·cren en plaatsen van een 

pdroku1111110lor in de gcnoen1de pont . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

1895. Overeenkom-;t n>0r het maken en leveren van cene 

kabelpont lllet stoonn-ermogen (midcklg,·oote ponl). . . . . . . . . . . . .. 

1895. On.:rccnkom-;t ,·oor het maken en leveren van eene 

kabelpont met slüom,·ermugcn (grnolc pont) . ... . .. . .. . . . . . . ~' 
1904. O,·crccnkomst voor het veranderen van tic motor­

ponl in eene stoomponl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

1904. O,·erecnkom-;t n,or het ,·erbett.:ren van cene stoom­

kabelpont (lwecdl: lcikabclg-eleiding aan de middelg rootc pont).. ., 

1 905 1907. 1 [et aan brengen van de tweede lcikabclgclci­

dingen aan tll'c\.! stoomkabclponkn (de groote en de kleine), het 

buil\.!n boord brengen van de trckll'iclcn e11 het veran<kren d1.:r 
be,,eging-;inrichtingl:n ,·an de bo,·enleikabelschij,·en van tk mid­

dclgroote pont, benc,·cns hel kvcrcn van reserve kabclsch ij ven 

en tr\.!kll'iclcn voor de drie ponten. onge,·cer. . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

f 

waarvan de helft ten laste van elk ckr veren te Drongekn en 

te Capelle . . .... ... .... .. ..... .. ........ .. ... .. ..... .. .. ,, 

Rocibooten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Vecrkabcb met reserve l: ll in ventaris, ongeve<.::r ... . ....... ., 

4,156.-

12,800.-

19,032.-

6,860.-

1,400.-

..j..000.-

57,24~L-

28.624.-

680.-

3,000. 

10 1 

14,92 1.73 

f 32,304.-
III. Gebouwen. 

lkstek N°. 197, dienst 1893. Twe<.::cle perceel. lfet maken ,·an: 

T\\ \.!e dubbek dienst,,·oningen aan hel Drongclensche ,·eer. 

l~cn 111agazij11 aan het l)rongelcnsclw- en een aan liet Ca-

pelschc n:er. 

T\\'ce verplaatsbare sc huilplaatsen aan het Drongclensche 

veer. te zamen.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ........ / 

Hestd.: ?--: 0
• 7-1-, dienst 190 1. J Ict bou\\'c n van drie steenkolen­

loodsen bij de ,·eren te K eizers,·ecr, Capelle en Drongelen. 

Die li.! Drongelen, ongeveer ......... . .. .. . . .......... ,, 
Bestck :'\''. 1 6o. dienst 1 902. l lcl bou,, en ,·an dri1.: dienst­

\\'oninRCll met bergplaatsen bij de veren te Kcizcr~,·ecr, Ca-

pelle en Dron gele n. Die te Dron gele n . ..... .. ... ...... . ,, 

13.6 16.80~ 

2, 11 3.-

5,0 11 .-
f 20,740.80~ 

Totaal ..... / 
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ST OOMPONTVEER T E CAPELLE. 

De inric hting komt geheel met die van he l D rongclensch e veer o,·ereen ; alken de hoogte­

cijfe rs van de g ro ndwe rke n te n o pzich te ,·an N.A.P. \\' ijzen wegens de mee r bencclc nwaarlsche 

lig-ging uit den aard der zaak eenig ,·e rschil aan. Ook wat betreft de o,·erzet middclen, het 

bediene nd personeel e n de die nstgebouwe n ka n me t verwijzing naa r he t medegedeelde omtre nt he t 

Drongele nschc veer wo n.Icn volstaan. Jlct ve rkee r is minde r druk da n aan lid Drongcle nsch1.: vct:r. 

De g rond werken wa r...:n opgenomen i 11 bestek ~ . 1 97 , d icnst r 889-189 1 , tot vorming 

van he t be trokken rivi ...: rvak. De veerdie nst werd op 18 Ko,·embe r 1891 geope nd me t de g roote 

ha ndkabe lpnnt , geleverd \'Olgcns beste k N°. 2 17, dienst J 889 : op dagen van ste rke n wind \\'Crd 

die pont aa n\'ankdijk ovcrgcsh.:ept door de ,·eerstoomsloep , langszij liggend . Op 27 J uli J 895 
\\'Crd de (midd clg roo te) stoomkabe lpont in die nst geste ld , di t vorderde ecnige wijzig ing , ,111 de 

kabdpalc n, alsme<le het gedeeltel ij k , ·crcl iep...:n en verureeclen va n de veerh aven , wclkc \\'erk­

zaa mheden wegens redenen van comptabelen aard \\'erclen n!rrckend al:; staat van n.1cer \\'Cr k 

o p bestek N°. 95, die nst 1895 (bou\\' ,·a n de clijkwachle rs wo ning bij c.le Be rnschc g rondberg­

plaals.) D e clectrische sche linrichting is in 1892 aangebracht . D e 1Vijzig i11g va n den noo rde lij ke n 

wintcrvccrstocp werd aanbesteed ,·olgcns bestek t\0
• 222. dienst 1907. 

Of'(;_\ \ .E \AX KOSTl·: X. 

l. Gr o n d w e rk c n . 

. \ an leg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :'\ rc1110rie 

\Vijzig ing in verband met dc indienst:;tcll ing der :;toom kabel-

pont (Staat van meer we rk o p beste k N°. 95, dienst 1 895) .... J 1,--144.60 

Bestek ~ 0
• 205, dienst 1903. l let ,·crb...:tercn van de ,·eren 

o ver de nicm\·ç rivie r de i\laas. 

C. V oor het Capelsche veçr (nieuwe winte rvccrstoepc n, c. a .. 

uiLdieping veerhaven , plaatsen kabel palen) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

II. On: r1.et 111i ddele n. 

5,496.­

- J 

%ic de kosleno pg-ave van het Drongclcnsche veer ...... . . . . . . . . . . ' . . . . ~ '' 

1 [l. Ge botnn: n. 

Beste k ;-.J 0
• 198 . dienst 1890. T weede l.': n derde perceel. 

Dubbele dienstwo ning aan de noordzijde... . . .. ... . . . ... J 

" " 
,, ;,:uid zijdc ... . .. . . .... . .. . . ,, 

T e t ra nspo rtceren .... . J 

6,025.57 
5,646. T 5 

11 ,6j 1.72 J 

6,930.60 

32,304.-

39,234.60 
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Transport/ 

Bestek >:0
• l 9ï . dienst 1893. Tweede perceel. 

;\1agazijn ..... ............ . .. ... ....... . .. ....... . . . . 

(Zie cl e koslcnopgave van het Drongclcnsche veer). 

Bestek ~ 0
• ï4, diensl 1901. 1 kt bouwen van drie sleenko­

lcnloodsen bij dc,·eren h: K cizers,·ee r, Capelle en Drongelen. 

Die te Capell e, ongeveer .. .. .. . ............... . ...... ,. 

Bestek N°. 16o, dienst 1902. J Ict bouwen ,·an drie clicnst­

,,-oningen met bergplaatsen bij de veren te Keizcrs,·ec r. 

Uro11g-elcn en Capelle. 

Die t e Capelle ... .... . ... . .. . .... .. . . .. . ... . . .. ..... .. 

Electrische schclinrichling ..... ... . .. . . . ..... . . . ....... . 

11 ,6j T.j 2 f 

;\fcmorie 

2, J 13.-

5,01 , .-

T otaal ..... f 
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39.234.6o 

18,ï95-ï2 

l.lj8.-

59.20S.32 

Uit gedeta illeerde opnemingen, waartoe eerst de gclcg..:: 11hcid ll'erd geopend toen in verband 

mel de aanneming der wel , ·an 26 Januari 1883, Staahblad ~o. 4. clè nooclige fondsen beschik­

baar konden worden gesteld, is gebleken dat bij de n>0rgcstcldc inrichting va n het winterbed 

nabij K e iz e rs vee r I de aldaar volgens ck vroegere plannen ge,·ordcrde doorlaat b rug op de linker­

uiterwaard achterwege kon blijven: h i<.: rmede hing de afgravi ng \'an het op die uiterwaard ,·allencl 

eicel van den Keizersweg samen. 

\ \,\:gens de g roole breedte der ri,·ier alclaa r, haar overwegend ka rak ter van benecknrivicr en 

de omstanclig hL!id dat deze ri,·ieroverga ng de vrij clocl matig-c verbinding moest verva11ge11, welke 

de \'oormalige kabelpont lusschcn de oe,-crs van het snrnllc Oude :O.laasje bood, werd hier bcslolen 

lot eenc inrichting met vrij\'arcndc stoombooten, die in a lle ,,·eèr en wind een \'eiligen o\'ertocht 

,·an dijk tot dijk zouden \\'aarborgen. De \\"Cg', dien de; ponten volgen blijkt uit de situat ie fi g . 1 K. 

In navolging- ,·an ltct stoombootveer m·er de Theems te Londen. beneden L ondonbridge. 

zijn de ponten ingericht als raclcrsloombooten met een dnorgaand glad dek. hetwelk aan beide 

boegen door eene klep toegang geeft lot den vasten \\'al. e,·enab bij eene gewone veerpont. 

In verband hie rmede is de vorm va n he t vaartuig zoodanig gekoz<.:n, dat hel zich even gemak­

kelijk in de eene richting als in de andere voortbeweegt en bij het aanleggen nicl behoeft te 

"enden. I Ict laden en lossen g-eschiedt aldus geleidelijk en zonder tijcl,·erlies. l fel gladdek is 

beskmcl ,·oor wa~ens en vee; le r wec rs;:ijden, en door stevige leuningen daarvan afgcsch<.:iden, 

bev i nclen zich ruimten voor ,·octgnngers: dezt: kunnen zich van hieruit bovendien naar de kajuiten 

begc,·en, welke onder hel dek bezijden hd machine- en ketelruim zijn aangebracht. 

De toegang , ·an den vasten wal naar de stoom pont \\'Ordt verleend door eenc brug, die 

mcl he t eene uite inde aan den wa l opl ig t en waa1'\"a11 het andere e inde zich bevindt op cenc 

ponton . \\'elker dek sleeds wo,·eel mogelijk met het dek van de stoomponl op éénc hoogte ligt. 

T en ei nde te zorgen dat de stoompont nimmer in aanraking kotnl met de ponton, zijn op cenige 
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mete rs a fstand \·an deze twee ducdah-cn geplaatst , ,raartusschcn de stoom pont zich bij het 

aa nleggen a ls ' t wa re vastklemt . Op iets g roote ren afstand van de ponton zijn nog bree duc­

daken geplaatst, dienende tot steun voor de pont b ij wind. Deze inrichting heeft daarenboven 

het n>ordecl dat hi..;t \·a :1rtuig steeds op de j uiste plaats aanlegt en de rhalve het vastmecren 

Zt~<~r \1·,· in ig- tijd vorde rt. E e n ,·ijfdc ducd::ilf is op nog g rooteren afstand va n de po nto n geplaatst 

en dient tot geleiding van de stoom pont, indien zij bij het binnen komen in de haven door \\'ind 
of s troom uit de goede rich ti ng is geraakt. 

De \·eerlnn·ens i ij n in plattegrond trapt:zi umvorrn ig ; aan de korte evenwijdige zijde bevindt 

zich de ponton. De ta luds zijn onder 3 '/2 op t ingegraven en hebben slechts de g rasmat tot 

verdt:d ig ing : rondom de koppen van de havens zijn zinkstukken aa ngebracht , aangezien de 

shnom de oe\·ers zeer aantast. Be ide havens zij n door g rondophooging·en , welke tot 3.36 M. + 

)J.A.P . re iken, tegt:n storm en hoog oppe nrnte r besc hermd; bij den aanleg waren dit slechts 

kaden langs de westzijdt:n , doch door de \'Orming van groncldepóts en te rpen voor d ienstwoningen 

\\'e rckn cle havens g-clcide lij k geheel ingesloten. 

lk ide hav1.:ns zij n door middel van ee n watervr ijen veerdam met ke iweg , ongeveer pa ralle l 

aa n de oevers der rivier. in \'t:rbinding gebracht met den groeten weg va n Breda naar Go rin c h e m. 

De afgegraven Ke i"c rswcg door het winte rbed heeft eenc klinke rverhardi ng gekregen en is 

opnicu\\' als weg ingericht, ten be hoeve van de voetgangers bij de overvaart pe r roeiboot en 

van c.le voertuigen d ie in zeer strenge \\'in ters over het ijs mochten trekken . 

D e overze tm iddelen bestaan uit twee stoom ponten , genaamd " K cize rsvecr I" en "Keizcrs­

,·ee r lI" , waan ·an er beurtelings éénc in reserve lig t, benevens ui t drie roei booten, wel ke zoo 

noodig \, tn zei h·e rmog-en of van ijsschenen kunnen worden voorzien , e11 in bij zondere gevallen 
uit eene kabelpont . 

De stoompont "Keizersvce r I" is de oudste. Het glaclclek hedt eene breedte van 4.50 M. 

in het midden en \·a n 4 'M. aa n de uitei nden, bij eene leng te v:111 29 Nl. D e breedte over de 

radcrkaskn bedraagt 12.25 1\1., de holte 2 .15 ?IL Op I M. breedte ter \\'ee r,;zijdcn va11 het 

g-ladc.lck stee kt g-ecn deel van de clekinrichting hoogcr dan 0.90 M. bo\·en het g laddek ui t, 

wodat b. \'. hooi\\'agens met ove rst ekende ladi ng- aldaa r geen belemme ring ondervinden. Hie rdoor 

kan het glacklck "e,; met twee paarden bespannen geladen hooi\\'agt:ns opnemen. 

De diepg-ang- van de pont bedraagt met het oog op de mogelijke verzandi ngen in de ri vie r. 

in on belasten toestand skchts 0.65 M. ; bij de g rootste belasting, r. ijnde 28,000 K .G. , wordt d ie 

maat 0.85 l\J. Deze word t b1.:r1.:ikt door mcnschenbelasting, b.\·. bij het transpor t van troepen ; 

het g-emiddeldc gewicht ,·an etn ui tgerust milita ir op 90 K .G. stellende, kan de pont 3 10 man 

opnemen , waarbij da n voor iede r ec ne rui mte van y1 M ~ beschikbaar is. Met het oog op het 

\'èl'\'0c r Yan z\,·a r1.: la,;ten, gdijk in di t g·edeelte van Noord-Braba nt nid zelden vûorkomen , is 

het vaa rtuig zooda nig g1.:construeerd dat een wagen van r .50 M. radsta nd en 2 i\ I. asstand, 

belast met 4000 K. G. per as, zonde r bcz\\'aar kan worden ove rgebracht. 

;\•let hel oog op den ge ri ngen diepgang ;,:-eschiedt de voortbeweging niet door midde l van 

eene schroef maar door raderen. J\an e lke boeg \·an het schip is cen roer aangebracht en elk 

roe r \\'ordt door eent: a fzonderlijke st uurinrich ting bewogen. Tdke11s \\'Ordt slechts ~én roer 

14 
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geb ruikt, daa r het roe r. dal zich bij het \'aren vooru it bevindt. vastgezet wo rdt door eene 

klcminrichling, welke rnnaf het dek behandeld wordt. 

Het stoonrn·erktuig bestaat uit twee cenlingmachi11es met een ge1.amenlijk vermogen ,·an 

rzo l. P. K . . waardoor het vaartuig in ,·ol geladen toesta nd nog eene sn<.:lheicl \'an 13 Kil ometer 

per uur kan bereiken, zoodat de o,·ertocht ,·an de eene aanlegplaats tol de andere in 4 1 
2 

minuut 

kan geschieden en de gehecle reis, met inbegrip ,·an hel rnstmeercn, enz. niet meer tijd \'Ord~rt 

clan de korte overtocht met de voorm alige veerpont over het Oude Maasjc. De benoocligcle 

stoom wordt ont\dkkcld door twee stoomketels, waarvan er beurtelings één buiten dienst is; 

zij zijn berekend op eene werkspanning van 4 1/ 2 atmosphcer O\'erdruk. 

Het vaartuig is veffaardigd uil staal. 

De stoompont "Keizersveer 11 " is enkele jaren later gebouwd. De hoofdafmetingen zijn 

dezelfde als die van de ., Keizersveer l' ' ; slechts wijzigingen ,·an ondergeschikt belang . hoofd­

zakelijk tot versterki ng va n het langscheepsverband zij n aangebracht , te rwij l het vaartuig- voorts 

is \'oorzien \'an eene compound-machine en één stoomketel, met eene werkspanning van 6 atmosphecr. 

H et plateau. dal tot de pontonbrug toegang geeft. ligt op 2.51 M. + N .A .l' .: het gladdek 

van de stoom pont in onbeladen toestand ligt aan de boegen op 1.8 5 :\L boven den waterspiegel, 

welke hoogte ook doo r het dek ,·an de ponton wordt aangewezen. wanneer deze onbelast is en 

enkel de brug d raagt. Ten einde nooit eene te steile hell ing te vertoonen , heeft de pontonbrug . 

in verband met de ~enoemde hoogtematen, ecne lengte ,·an 23 M. gekregen. 
De brug bestaat uit twee hoofdliggers, waartL1sschen het dek. Ten einde koppelini dier 

liggers mogelijk te maken. hetgeen vooral hier nood ig was ui t vrees voor schranking tengevolge 

van de oplegging op een ponton en tevens te zorgen dat bij ge\\'0nc omstandigheden geen deel 

de r brug onder water zou komen , zijn de hoofdliggers geconstrueerd als vakwerkliggers, systeem 

P .\L'l.l. J lunne hoogte bed raagt in het midden ongevee r '/:1 van de spann ing, de velden zij n 

2.50 1\1. lang. De dwarsdragers zijn ongeveer in het midden ,·an de hoogte der hoofclligger,­

na11 de verticalen vastgeboul en dragen 5 balkij zcre11 langsliggers . waarop het e ikenhouten 

onderdek en het dennenhouten bovendek zij n aangeb racht . De n ije breedte \,lll de brug be­

draa:.,rt 3.32 M., cle grootste hoogte van de liggers boven het dek 1 .33 ;\[. Hij de berekening 

der bruggen zij n a ls grootste toe te lnten spanningen per c.1\1.! aa ngenomen 656 Kilogram in de 

hoofdliggers, 56o Kilogram in de dwarsd rage rs en 510 Kilogram in de lang,;d ragcrs. Het gewicht 

van eene brug bedraagt 26,500 Kilogram, of onge,·eer 1180 Kilogram per :\[ 1
• 

De pontons 1.ijn breed 5.70 M. en lang 9.50 M .. met welke afmetingen is bereikt dat zelfs 

bij het overtrekken rnn zware lasten geen hinderlijke schommelingen ontstaan. De oplegging 

van de brug vi ndt niet juist in de lengteas van de ponton plaats, doch ee n wei nig meer landwaa rts. 

Ten einde geen ongewcnschtc spanni ngen in de hoofdliggers der brug- op te wekken. bestaat 

gcenerlei , ·erbinding tusschen de brug en de ponton. De brug draagt door middel , ·an wielen. 

welke op ra ils loopcn , op ck ponton , terwij l deze "ich uits luitend in vert icale richting kan be­

wegen, daartoe gedwongen door twee houten jukken, welke zich ter weerszijden ,·,111 de ponton 

in hare lengteas bevinden. Ten on:rdoede i,; de ponton nog met twee kettingen aan den \\·al 
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bevestigd , zoocla t ook bij het onverhoopt bre ke n van tie gele id ing in 

de jukken , de ponton zich nimme r van de brug ka n verwijde re n. 

Met het oog op de noodzakelij khe id dat de ponton wegc11s onder­

houd üf he rste l pe riodie k tijde lijk moet worde n vcrwijclcrcl. is kr 

wee rszijden van de pontonbrug- een j uk aangebrac ht , bestaande uit 

lwee palen , door een koppel ba lk verbomlcn. Moet nu de ponton 

verwijde rd worde n , da n wordt onder de brug een balk gelegd waarvan 

de uitc inch.:n in de genoemde j ukken ste un kunnen vinden. Zoolang 

de ponton weg is, gesch iedt de overtoch t niet me t de stoornpont doch 

m et ecne de r bij de beschrijving va n het Bc rnschc vee r genoemde 

kabelponte n , getrok ke n door cenc sleepboot , van de noorde rh aven 

d ll'ars over de riv ie r naa r den veerweg door het ll'interbed op den 

zui <.k roc,·c r. Daartoe zijn de gevorde rde vee rs toepen e n ka bel pa len 

aa nwezig . rn clc ja re 11 1904 e n t 905 zij n zelfs tijdelij k proeven ge­

nomen om op l ondagen geregeld a ldus met de handpont in hel ver­
kee r Le voorzie n. 

De bodems de r vee rhavens liggen op 2,44 j\,J. I\' .. ,\ .P. In de 
w iderhaven heeft tevens tk veersloorns loep ha re ligplaats . Voor de in 

reserve zij nde stoompont is beooste n de zuicle1Teerhaven cene rntc 

gcmaa kl. D 8 veerdamme n .zijn aangelegd lllCL ec.; ne kruinsbrcedlc van 

10 M .. cenc verha rde baa n van 4 :\1. en bcloopen aan de riv ie rzijue 
va n 3 op l. 

Te r nade re toelichting is in fig . 19 de stoum pont " Kc izersvecr 11'' 
voorgesteld , aan leggende in c.lc zuidc rhavc n. 

/\a nva nkclij k uit v ijf pt: r:;o ne n bestaa nde, is het bed ienende per­

soneel. ha nd aan ha nd met de toena me van het ve rkeer e n tic u it brei­

d ing- va n den vee rdie ns t , ve rs terkt to t negen ma n , te weten: een 

gczagvocre ncl pont ll'achtc r , een plaatsve rvangend gczagvoe rcnd ponl­

\\'ach te r , 3 pontwachte rs, 1 mac hinist, r machinist-stoker e n 2 stoke rs. 

Normaal zij n \' ij f persone n gel ij kt ijc.lig in d ie nst , \\·aarvan cl rie aa n 

de k e n tll'CC in de machine ka mer. De overvaarten he bben plaa ts op 

de hed e e n ha lve ure n van de zuidc r havcn e n op de kwartie ren van 

de noo rde rhaven , me t lange re t ussche npoo.zcn tijde ns het n1 icldaguur, 

des nachts e n op Zondage n. V e rgclcken met het mede in dezen 
g rooten ll'Cg 

S lee u w ij k, he twe lk 
gemeentelij ke veer ,·an 

met kleine re: stoomponle n 
Go ri n c h e ni op 

s lechts om het 
uur eene ove rvaa rt doet, is de die nst regeling van het K c i.zc rsvecr 
vrij ru1111 . 
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Van de genoemde neg-en personen zijn er zes bij de noorderhaven en drie bij de zuider­

haven geh uisvest. Ho,·endicn wonen aan cle zu idzijde nog vicr pcrsonen, die niel d irect lot hel 

veerpersoneel behooren. namelijk de gezagvoerder cn de machinist-stoker , ·an dc vecrstoomsloep. 

de rcserve-machinisl-sloker ,·oor de veren en bemalings\\'crkcn ,·an de Bergschc i\laas en een 

,·aste arbeider. In het geheel zijn bij het K.eizersvecr derha lve dertien dienst\\'Oningen. met dc 

bijbehoorencle bergplaatsen gebouwd en bm·endien cenc steenkolen loods aan de noordzijde . een 

magazijn mel smederij aan de zuidzijde: en bij e lke haven een wac htlokaal rnor het publick met 

aangcboll\rden paardenstal; eindelijk bevindt zich bij den ,·ecrn·c~ door de uiterwaard . ten 

behoeve van het roeibootveer, nog eene verplaatsbare houten schuilplaats met bel. 

De zeven dienstwoningen bij de zuiderhaven zijn ondergebracht in t,,·ee woning-blokken, 

waarvan het ééne , ·icr woningen bernt en het andere drie, benevens een dag- en nachtverblijf 

voor de Directie; bij de noorderhavcn staan vier enkelvoudige en eene dubbele won ing. Al ckze 

woning-en zijn gebouwd ,·olgens de in de figuren 9 en 14 afgebeelde typen of volgens eene com­

binatie dezer typen lot één ,,·oningblok , behalve twee der enkelvoudige woningen bij de noor­

derhaven, welke eenig-e jaren later zijn geslicht en zoowcl in distributie als in aanzicht van fig. 

9 af\\'ijken. De bergplaatsen, het magazijn met smederij en de wachtlokalen met paardenstal 

zij n rechthoekige gemetselde gebouwcn van eenvoud ige samenstelling onder een pannendak. De 

steenkolenloods is van hel in fig. 17 voorgestelde type, doch is grooler en heeft eene lengte 

van 16.39 i\1. bij eene breedte rnn 10 .39 1\1. 

Zoodra de benoodigdc terreinen ter beschikking kwamen werd het maken \,lil den ,,·ater­

vrijen veerdam aan de zuidzijde aanbesteed, teneinde tijdens de uit,·ocring der belangrijke werken 

aan het Oude Maasje (sluizen. veerhaven. gebouwen enz.) eenc goede gemee nschap met den 

openbaren weg te verkrijgen. In December 188ï begonnen, ,,·erd de dam met de bijbehoorendc 

grond- c:n kt1nstwerken voo r de afwatering en de gemeenschap dcr zu id\\'aarts gelegen landen, in 

October 1888 voltooid, (bestek n°. 16t, dienst 188ï- 1889). Evenzoo werd besloten om het laler 

benoodigdc woningblok voor veerpersoneel bij de rnidcrhavcn reeds bij den aam·ang der :\laas­

mondwerken te bouwen, teneinde dit tijddijk lol JJirectic,·erblijf en tcekenbm ecl te kun nen 

in richten. ::-(og in den loop ,·an 1886 \\'erd de lerp \'oor dit gebouw \'olgens staal \'an meer 

werk op bcstck n°. 1 52 dienst 1886 1 opgeworpen en in het daaropvolgende jaar wcrd hel \\'Oning­

blok, inmiddels aanbesteed \'Olgens bestek 11°. 195 dienst 1886, voltooid opgele, crd. 1\:gen hel 

einde van 1 888 werd vervolgens aanbesteed het le\'eren ,·an de stoomponl "K eizersveer r· mel 

de twee pontons en de pontonbruggen , benevens hel bouwen van de dubbelc pontwachters­

woning- bij de noorderhaven. Al deze \\'erken en le\·cringcn kwamen op het laatst \'an October 

1 889 gereed. T e rzelfder tijd werden ook de veerdam naar de noordcrha\'en en de beide vecr­

havens met clc bijbehoorcnde ducdalven en ,·oorzicningen voltooid. welke werken ten dcelc "·aren 

opgenomen in bestek n°. 205, dienst 1889- 1891 (rivierrnrming bij Kcizers,·ecr) en len deelc 

zijn uitge\'C>erd volgens ecne onderhandsche overeen komst, goedgekeurd door dcn Minister van 

\\'atcrstaat, Handel en :'-:ijverhcid, d.d. 18 ,\pril 1889 ~ 0
• liO, nadatdeopenbarcaanbeslcding-
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en de hcrbesteding- volgens bestek N°. 22 1 , dienst 1888-1 890 wa ren mis lukt. O p 1 5 Octobcr 

1890 werd de kabelpont bu iten g-ebruik gesteld en werd de ,·ccrcl ienst 1rn.:t de stoompont geopend, 

\\'aarna kon wo rden ove rgegaan lot he t a fg ra \'en van de n Kcizc rs\\'cg op den zuicle rocvcr binn en 

hel \\·intc rbed, het op ruimen en ten deelc verplaatsen van de vee rgebouwen aldaar , het opruimen 

van cle regislrecrende pei lschaal enz. vVt:gPns toename van h et YCrkccr \\'Crd de d ienstregeling 

met de stoomponl op 1 5 Mei 1 892 uitgebreid. in verband waa rmede l1et personeel mel 2 man 

werd versterkt en in hclzelfclc.:: jaa r t \\·ee enkeh·oudigc woningen bij de noorderhaven werden aan­

besteed en voltooid . T evens wei-cl in genoemd jaar het maken en leveren van ecne reservepont 

aanbesteed ; deze , de stoo mracle rpont " Kcize rsveer Il" kwam in 1893 in dienst , in ve rband 

waa rmede de dienstregeli ng andermaal werd uitgeb reid. Volgens bestek 10• r68, d ienst 1893, 

\\'e rd ve rvolgens aan besteed het defi nitief inric hten \·a n het voo rmal ige Directie\'e rblijf en teeken­

burecl tot \\·onin~bluk \'Oo r \' ÎCr pe rsonen , benevens het bouwen va n berg plaatsen en wacht­

lokale n met paardenstal. De steenkolcnloods en de overige gebouwen \\·e rclen hie raan in de 
ja ren 190 1 . 190:::! en 1907 toegevoegd. 

OP(: .\ , ·1-: \" .\::\ KOSTJ•:s. 

f. G ro n dwe rk e n. 

Bestek N°. 161. die nst r 887- 1889. H et maken van een 

watc rnijen veerda m aa n den w idcroever van he t Oude Maasje 

en daarmede in verban d staande werken . . . . .. .... . ... . . . . . . / 

Bestek N°. 22 1 , dienst 1888- 1890. Overeenkomst dd . 30 
Maart 1889 , \\·ege; ns het maken \·an havens en bij komende \1·erken 

ten behoC\ï.'. \·an de s toomponL\'e rbi11cling le K e ize rsvec r . . .. . , 

liet maken va n een walcrnijen \'C.::e rda m aan de Noordzijde 

,, rn het O ude i\faasje, het verh arden va n ck ,·een vegen. het 

vo ltooien , ·an de noo rd ervec rha\·cn . het n :rplaatscn \·an gebouwen 

en hd bedienen Ya n het veer tijdens de uit voering dc.:: r werken 

tot ri\·ie rvorming- (opgenomen in bestek N°. 20 5, J ienst 1889-

19,972.-

22,40 0.-

189 1 wegens de voltooii ng van het rivie rvak bij K e izc r svee r). Memo rie 

l Ict maken van een \'Cc rstoep \·oor eene hand kabelpont 

nabij de Xoorclen ·cerhm·en (Staa t v~tn meer werk op bestek 

N°. 50 , dienst 1903- 1904) .... ... .. . . . . ... . .. ...... . . . . . .. ,, 288-46 

ll. Ove rz e trn iclcl elc n. 

Bcstc.;k 0.'0 . 2 19, dienst 188~. J Ict maken \'an eene stalen 

stuompont en twee ijzeren pontons. 

E erste pe rceel. Stoumpont " J.Zeizc rweer 1" . ... . . . . .. . . . .. J 
T weede pe rceel. Po ntons. . . ... ... . . ... . . . ' " 

33,870.-
5 .600.-

f 42,660.46 

T e T ran~portcc rc . . . . . / 39,470. - f 42,660.-1-6 



110 Hoofdstu!.: I V. Vcrm c11 órnggc11 . 

Transport .... . / 

Bestek N°. 220, dienst 1888. !Ict maken van twee ijzeren 

pontonbruggen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 131 , d ienst 1892. Stalen reserve-stoompont "Kei-

39,470.- f 

zersveer Il" .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

R.oeibooten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

III. Gebouwen. 

J:·kt ontwerpen van cene le rp voor het na le noemen wo­

ningblok (Staat van meer werk op bestek ·0
• 1 52 , dienst 1886) / 

Beslck N°. 1 59, die ns t 1886. I-kt maken van een woning blok 

voor :;toomboolveerpersonecl, lijdelijk inge richt voor Directieverblijf " 

Bestek ~ 0
• 232, dienst 1888. H e t maken van eene dubbele 

veerknechtswoning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 1 l 3, d ienst 1892. J-kt maken van b,·ee eakel­

voudige woningen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,. 

Beslek N°. J 68, dienst 1 893. ) let in richten van het volgens 

bestek N°. 195, dienst 1 886, gestichte gebouw tot woningblok 

voor vier pontwachte rs, het bouwen va n twee be rgplaatsen en 

van eenc wachtkamer met paardenstal.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,. 

Bestek N°. 74, d ienst 1901. 1 let bouwen va n drie steenkolen­

loodsen b ij de veren te Kciz e r svee r , Capell e en D r o n ge le n. 

Die te Keizersvee r ongeveer ..... . ... . . ......... . .... .. . 

Bestek N°. 160, d ienst L902. Het bouwen van drie dienst­

wonin~en met bergplaatsen bij de veren le Kc izc rsvee r , Ca­
pe! Ie en D ro nge le n. 

Die te K e izc r svec r. .... . .......... .... .. ... ......... ,, 

Bestek N°. J 14, dienst 1907. H et bou wen van cene woning 

nabij de Noorderveerhavcn te K e izersvec r (aannemingssom) .. ,, 

31,000.-
680.-

3, 124.20 

7,749.-

5,120.-

3,595 .-

4,227.-

5,3 10.-

3,294.-

T en laste de r veren va n den J\faas moncl in hel algemeen zijn voorts te 

brengen d e stalen vec rs loomsloep "Adriënnc en D ésirée", geleverd volgens be-

" 
82,5 17.62 

f 163,360.66½ 

stek N°. 217 , dienst 1889, i stc pe rceel , voor . ..... . .. . ... .. ............ . ... / 6,200.-
en het voormalige woningblok voor sluispersoncel , gebouwd volgens bestek 

N°. 177, dienst 1887 voor. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .... ............ , 9,688.-
cn verplaatst volgens bestek N°. 40, dienst 1899- 1900, onder toevoeging van 

drie bergplaatsen voor.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 12,957 .-

Te zamen . .... / 28,845 .-
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ROi .HRL:G ())l l) l~R B l•: ROYE'.\ . 

Ten behoeve der verbi ndi ng v;rn tien grind\\'e,.; van \ \'aa l \\' ij k naar Dro ngele n , genaamd 

de .,%omcrdijk", met den nieuwen wickrrivicrdijk, is bij de kruising van dien \\'Cg met he t zuidcr­
kanaal . over dit batstc ccnc brug- g-cslagcn . welke. l\;n bchuc, c van de scheepvaart op de 

\ Vaal\\'ijksche haven , een beweegbaar gedeelte bezit. 

De brug wordt gevo rmd door vier vaste overspan ningen , \\'aa ,tusschcn in zich het bell'eeg­

bare gedeelte . zijnde eene rolbrug zonder broekeinde. be\·indt. %ij rust op zes houten jukken 

met ijzeren bovenstijlcn. waar\'an de uiterste jukken als landhoofden dienst doen. De \Tije door-

.... 

. ,,, .. ....... ,,,. 

,.., ... , --... ·~·-·__.·~..__.__.,___,7»r 

Fi~. zo. Rol brug o nd e r l\ c•rnycn. 

\'aartwijdte beclr:tagt 10 li l.. de breedte tusschen de leuni ngen op het vaste gedeelte 5. 10 lil. en 

op de rolbrug 3. 50 M. en de helling der koebrug 13.6 op 1. 

De houten on<le rjukkcn bestaan elk uit 6 palen. behalve de schoorpalen volgens de lengte-

richti1w da bn w. :--, :... Dc plaatsing dier palen blijkt uit fig. 20. alwaar de brug in aanzicht en 

doorsnede is voorgesteld. l)e ijzercn bovcnjukkcn best:tan uit stij len va n balkijzer , ve rbonden 

met den \'Ocl door kopp,,;Jplatcn a:tn eene ijzeren watersloof en den houten onderbou w. en met 

den top aan een geconstrueerden bab·ormigcn ligger. De vier vaste o\'erspanningcn bestaan 

c:lk uit zes langsliggers van balkijzer, die op de jukken rusten. Ue rolbrug bestaat uit t\ree 

geco nsl rucerde plaatijzcn.:n ligge rs , onderling door dwa rsdrag-crs va n balk ijze r ve rbonden. De 

onderranden dier liggers rusten op rollen. gcplaatst op cle jukken welke zich tcr weerszijden 

\·an de doon-aartopening b-:\·inden. )~Ik der liggers is aan het achtereinde ,·an een loopwiel 
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voorzien. D e beweging geschiedt met behulp van eene lier, \\'elke de beide rolh.:11 in be\\'cging 

brengt, die te zamen op eene as op het widelijk doon·aartjuk zijn bevestigd. 

De bovenkant van den houten onderbouw ligt op 1. 14 ::\L + !\.A.P.: die van de drie noor­

delijke. jukken op 2 . 52 M. + N.A.P. en die \·an de drie zuidelijke op 1.95 i\ f. f N.r\Y. De 

afstand der jukken hart op hart bedraagt. bezijd1.:n de doorvaartopening, 6.2 5 :\f. en daarin , 0.65 i\I. 

De ijzeren \\'atersloof ,·an de jukke11, bestaande uit een kanaal ijzer. rust met de binnenzijde 

op de houten watersloof van den onderbouw, welke daartoe is afgeschuind. Op de ijzl:ren 

\\'akrsloof staan de stijlen \':lil I ij1.cr, die door ruitnmnigc koppelplakn md het kanaalijzer 

\'erbonden zijn. De middelste twee jukken hebben zes, de overige \·ijf stijlen. Ik koppelplaten 

omvatten de houten watcrsloo f en een geclecltc van den heipaal en zijn hic rmcclc door gegal­

rnniseerd ijzeren bouten verbonden. Behalve in de doorvaartopening zijn dl:ZC koppelplaten 

nog ,·ersterkt door kanaalijzers. De draagsloof bestaat uit twee \·erticalc platen, die aan de 

stij len gek lonken en van boven met de draagplaat door middel van vier hoekijzers Vl:rbonclen 

zijn. Bchaln: de lwee uiterste, zijn de jukken ter wcerszijckn \'Oorzien ,·an ecne steunschoor 

van hetzelfde balkijzer als de stijlen, wclke schoren door middel \'an eenc d riehoekige plaat en 

hoekijzers met de watersloof en door hoekijze rs mel de uiterste :-tij len \·erbondc n zijn. Vier 

stijkn ,·an elk der beide door\'aarljukken zijn daarenbo,·en lot \·erzckcring rnn hun nislcn 

stand met een daarnaast gelegcn houten juk door platl.:n en hockijzers \'crbonclen. 

De langsliggers der vaste O\·erspanningen rusten doo r middel van 011<.ler legplatc n op de 

jukken en zijn daaraan door klemplaten en schroefbouten bevestigd. Op de langslig~ers rust 

het eikenhouten onderdek, zwaar 10 c.l\ f., cn zit daaraan door middel \':tn klemschroe\'en ,·ast. 

! Ict bo,·eHdck, bestaande uit planken \·an iepenhout. breed 10 c.M. en dik 4 c.M . . is op het 

onderdek \·astgespijkerd. De tonrondte bedraagt 4 c.:\1.. de hoogte in het midden benoorden 

de doorvaartopening- 2.96 ;\J. + .N. :\Y. en bewidcn die opening 2 ... p l\r. + ;\'.1\.P. 
De beide hoofdl igge rs der rolbrug- zij n geconstrueerd uit plaatijzer en dragen \·crstcrk ingen 

ter plaatse waar de as \·an het loopwiel is aangebracht. Ik dwarsdragcrs zijn tusschen de 

hoofdliggers bevestigd; zij liggen op onderling-e afstantkn va n 730 111.:\L. en zijn, met uitzonclcring 

clcr uiterste, \\·elkc uil plaat en hoekijzer zijn samengestdd, van I ijzer. Deze balkijzers zijn 

aan de einden \·an \'ersterking-splaten \'OOrzien en md hoekijzers aan de hoofdliggers be\'estigd. 

Ifel onderdek bestaat uit ijzercn platen, dik I o 111.i\f. llcl bo\·c11c.lek, Z\\'aar 4 c.:\ L , is , ·an 

iepenhout en is oµ het onderdek bevestigd door middel van drie ingdatcn ijzeren sta \·en, wt.: lke 

met ,·crzonken schroefbouten aan hel onderdek zijn \'erbonden. J Ict dek li~t horizontaal. 

De koebrug wordt ge\'ormd doo r 5 langsliggers, op een afstand van 800 111.i\ l . uit elkander 

gelegen, die aan de einden door plaatijzeren liggers met elkander \'Crbonden zijn. De d rie 

langsliggers in het midden zijn rnn I ijzer, de beide uitcrslc zijn rnn J ijzer. Dit samenstel 

is aan het ecne ci nclc clrnaibaar om ecne as, die met den ee rsten clwarsclrager \'t:rbondt.:n is, 

terwijl het andere einde aan iedere zijde door midclcl \'a n een staaldraad aan tkn omtrck van 

cene halfcirkch-ormigc schijf bcvcstigd is. die om clezclfcle as draait als eene \·an groolere middcllijn, 

waaraan het looclen legcnwichl hangt. 

Het rollcnd gedeelte \'an de brug rust op t\\·ee paar rollen \'an gegoten ijzer, die op de 

c.loon·aartjukkcn geplaatst zijn en hart op hart 3.70 ~l. uit elkander \'erwijderd liggen. Zij 
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lwbben opstaande randen en zijn, wat het noo rdelijk doorvaartjuk beln,;(L, bc,·est igcl op assen, 

die mcl tappen in naast de rollen geplaatste gietijzeren stoelen rusten. De assen der rollen op 

hel zuidelijk doorrnartjuk loopcn in kransen ,·an stalen cylindertje:; en kunnen door zoogenaamde 

ca rdariuskoppelingen onderl ing doorgaande worden ve rbonden. Nabij de cene rol is op Je as 

een tandrad ben:stigd; op het onderdek der ,·aste m·1•rspanning- is aan de zijde ,·an dit tandrad 

ei:n...: lier geplaatst. die door middel ,·an ...:ene Galbche ketting het tandrad t.:n daardoor de 

rollen in be"'eging brengt. Op 40 c .i\L ,·an het achtereinde van eiken hoofdligger is een giet­

ijzeren loopwiel bevestigd, loopend...: over sporen, die nabij de vrije uiteinden door een ingeheiden 

paal zijn ondersteund. De kngte , an den spriet der rolbrug is 5.90 ~J. 

De opri t aan de zuidzijde van de brug is gdegcl onde r eene helling van 50 op 1 : de breedte 

der ,·erharding is 3.50 ~I. 

Op de kruin rnn den zuiderri,·ierdijk is bij de rolbrug een ,,·oningblok \'OOI' twee gi:zi nnen 

gebou\\'d . waarvan de eene woning dient ,·oo r den brugwachter en de ancien.: voor een \'asten 

arbeider. Deze dubbele woning. afgebeeld in fig. 21 . is niel van het in fig. '-1- ,·oorgestclcle 

typt.:; de distributie is a(wijk...:ncl; de topge,·cls zijn vervangen door o,·erstekcncle daken en 

ontl e r hel gebouw is een kelder aangebracht, die a(wnclerlijk dieper is gefundeerd. l let gebouw 

rust op e...:n roostern·crk. 

T ol het lll aken van den houten onde rbou\\' der brug we rd met den aannemer ,·an bestek 

:'\o. 1 ï9- diénst 1890--1892 (het bouwen ,·an kunstwerken in het ri,·ierrnk J looge -:'llaasdijk­

J lagoort) éen staat , ·an meer werk gesloten en mel de uitvoering is in 189 1 begonnen. llcl 

111ake n e11 stellen van hel ijze rwerk en de n ,·ere.leren L>o,·enbouw werd ,·e1Tolg·e ns aanbesteed 

\'olgens bc:...tek No. 174. dienst 1891 - 1892. ln Augustus 1892 kwam de brug gereed en den 

:q:"·11 October v;111 dat jaar werd 1.ij, in ,·érbancl mel het gra,·e n \"an het zuiclerkanaal. ,·oor het 

,·...: rkecr opengesteld. De dubbele dienstwoning werd in Octobcr 1898 ,·oltooid. 

De kosten hebben bedragen als volgt: 

J lel maken en stellen \'a n clen houten onde rbouw volgens staat ,·an meer 

,, i:rk op bestek ":'\ o. 1 79. dienst I X90-1 892 .... .... ... ...... .......... . .... . 

1 lct maken en stellen ,·an hel ijzerwerk , ·olgens bestek No. 1 74, d ie 11."L 1 89 1-r 892 

J let bml\\"en ,·an eene dubbele dienstwoning \'olgcm; beslck No. 223, dienst 

1897-1898 ............................................................. . 

OPJ IAA LBRl.G 01'\JJER CAl' liLLE. 

f 3,500.­
" 14,07 1.56 

" 6,996.-

De ophaalbrug in den g rindweg \'an Capelle naar de Haan . gebouwd ter ,·en-anging van 

hel ponl\'cer over het Oude ~!aasje. wordt genmud door twee ,·astc o,·crspanningen rnn gelijke 

grootte . waa rtusschen in een be\\'eegbaar géc.lcclte ten behoeve van de scheep,·aarl op de 

achterg<..:lq;en Langstraatsche havens. De onderbouw bestaat uil twee gemetselde landhoofden 

en l\\'ee houten ondcrjukkcn met ijz...:ren bo,·enjukken. l~lkt: ,·astc m·erspanning wordt gi:nmnd 

1 5 
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do(1r twee \,tkwerkhoofdliggcrs, verbonden door plaatijzeren clwarsdragers, waartusschen balk­

ijzeren langsliggers zijn aangebracht. J Ict beweegbare ged1.:dte wordt ge,·ormd door cenc dub­

bele klepbrug, waarvan elke klep bestaat uil twee plaatijzeren hoofdliggers, n~rbonclen door 

(cj 

l(f)oonlroner . 

• . . · - · •. l+,U • • • •• • - • • • - • • f • · 

.93. 
- j 

~ .. .. .. .. 

, ç !.. .. ,,,J1( 

F ig. 2 1. Dubbe le dicnslwo n in g bij de rolbru g ond e r Besoyen. 

balkijzeren dwarsdragers. De nije doon·aartwijdte bedraagt 10 '.\L, de breedte tusschcn de 

leuningen op het \'aste gedeelte 5. 1 o M. en op de ophaalbrug 3.60 M. De brug is afgebeeld in lig. 22. 

Dt: :.teenen landhoofden hebben eene betonfundeering op houten palen, die o.6o :\L diep 

in het beton slckcn ; de betonkoffers zij n elk ;:waar 1 .90 .M. en groot 8.80 M. bij 3. 1 5 M. De 

mmen. hoog 1 .93 ~l. zijn opgemetseld in harclgram,· in cemcntmortd, met toepassing \'an 



hardsteen voor de dek7.erken en de 

opleggingen \·an de brug. D e houten 

jukken bestaan elk uit J 6 draagpak11 

e n 8 schoorpalen \·an Amerikaansch 

g renen hout. De vier uiterste draag­

palen 7. ij n ingeheid onder ccne helling 

van 1
, 7 , de ove rige zij n zes aa n z<:s 

door koppelramen \·an eikcnhout lig ­

gende met de n bovenkant op 3.54 

M . ...;- N.A.P. verbonden; de schoor­

palen staan onder eene hell ing van 

ong·evccr ~/8 . 1:;: lk juk heefl twee 

wa te rs lO\·en van e ike nh out, opo.70 M. 

hart op hart u it e lkande r gelegen en 

met den bovenka nt op 0 .39 M. + 
N .A.P. De doorvaart opening wordt 

\'OOrts door vier clubbelgcschoorde 

schamppale n va n Amerikaansch gre­

nenhout bcgrenscl. 

Op de t,\·ce watersló\·cn van elk 

ju k is cenc ijzeren d raagplaat met 

gegalv:-i niseerd ijzere n schocfbouten 

bc\·cst igd . ] 1 icrop rusten acht kolo111-

n1cn va n kwaclrantijze r. hoog 2 i\'f., 

wclkc v ie r aan vier door ijzcren platen 

en hoekij7.e rs zijn gekoppe ld e n ge­

schoonl e n op de ijze ren plaal vasl­

geklonken . 

l)l.: hoofd liucre rs \·a n de vaste ::-,::, -
ove rspanni ngen 7.ijn la ng 25 i\I. e n 

hoog 3. 12 ;v[. De randen zijn door 

ve rticalen en d iagonalen; welke zeven 

velden vorme n , met elka nder ver­

bonden ; in het ccne eind\'eld vcr­

ccnigen zic h de bo\'en e n beneden ­

rande n , in het andere bi ij fl de ligger 

op de volle hoogte e n is de eindstij] 

\'Cr%waard teneinde den priem van 

de klepbrug te kunnen d ragen. De 

dwarsdragers zij n door hoekijzers aan 

de stijlen benstigd. Oe langsliggers 

~: 

1 1 • ) 

(.) 

Cl. 

Cl. 

0 
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zijn tusschen de dwarsdragers geplaatst en aan deze door hoekijze rs verbonden; d ie welke in 

de aan het beweegbare gedeelte aansluitende velden liggen I zijn samengesteld uit plaat- en 

hoekijze r 
I 

de overige zijn alle van balkijzer. De wi nclkruizen bestaan uit hoekijzer en zijn in het 

kruispunt opgehangen. De leuningen zijn aan de buitenste langsliggers en aan de stijlen der 

hoofdliggers bevestigd . 
De onderranden der hoofdliggers zijn bevestigd op bovenstoelen van g ietstaal, rustende op 

assen van gehamerd S iemens-Ma rtin-s taal. De assen der beweegbare opleggi ngen dragen op 

onderstoelen van gietstaal, welke steu nen op rollen van gehamerd Siemens-Martin-staal, 

rustende op eene getrokken ijzeren rolplaat I wd ke in de d raagsteenen is ingelaten en door een 

plaatijzeren bak omgeven is. De assen der vaste opleggi ngen rusten op onde rstoelen van giet­

staa l , welke op den ijzeren onderbouw bevestigd zijn. 
Het onderdek van eikenhout , zwaar TO c.1\L , is op de langsliggers doo r middel va n gegalva­

niseerd ijzeren hoekschroeven bevestigd; het bovendek van dennenhout , zwaar 4 c.1\<f. , 1s op 

het onde rdek vastgespijkerd. De ton rondte bedraagt 3 c.M.; het peil van h et bon.:nclek in de 

lengte-as der brug is 2.79 M. + N .A.P . 

De hoogte van de hoordtiggers der kleppen van de ophaalbrug vermee rdert geleidel ijk van 

260 m.M. tot 500 111.NI. De broekeinden zijn verbonden door platen en hoek ijzers, Jie een 

gewichtsbak vormen. T er plaatse waa r de d raaiingsas de !:itaande plaat doorsnijdt, zijn bij eiken 

hoofdligger versterkingen van g ietstaal aangebracht. Aan het voo reinde dragen zij gesmeed ijzeren 
hangstoclen ter bevestigi ng rnn de priemkettingen. De cl\\'arsd ragc rs zij n tusschcn de hoofdliggers 

met hoekijzers bevestigd; zij bestaan a lle ui t ba lkijzer , met uitzondering van de voorste, die uit 

plaatijzer zijn same ngesteld en waaraan g renenhouten aans lagbalken zijn bevestigd. De hoofdliggers 

van elke klep zijn onderling nog door clwarskoppelingen verbonden. Het onderdek bestaat uit eene 

ijzeren plaat, dik 1 o 111.1\IL, het bovendek ui t dennenhouten planken , zwaar 4 c.M . . welke J oor 

middel van d rie ingelaten ijzeren staven en verzonken schroefbouten aan hel onderdek zij n verbonden. 

De balansprieme n , b ng 7 .1 1 M. zij n geconstrueerd uit plaat- en hoekijze r; de tegenwichten 

aan de broekei nden zijn van lood. T er plaatse waar de draaiingsas de staande plaat snijdt zijn 

verste rkingen van gietstaal aangebracht; aan het vooreinde van eiken p riem is aan een verstel­

baren beugel de verbi ndingsketti ng met de val opgehangen. Aan het broek ei nde is eene Gallsche 

ketting zonder ei nd bevestigd . waarmede de klepb rug wordt bewogen . 
De clraaiingsasscn van de kleppen en priemen bestaan uit gehamerd staal, hare stoelen zij n 

voorzien van bronzen voe ringen en smeerinrichtingcn. De Gallsche kettingen der beide priemen 

van ééne balans worden gezamenlijk bt:wogcn door een raderwerk met veelvoud ige overbrenging . 

Aanvankelijk kon bovendien één de r kleppen worden bewogen vanaf de tegenoverliggende vaste 

brug door middel van eene Gallsche ketting op den bodem de r rivier, doc h in latere ja ren werd 

van deze inrichting geen gebruik meer gemaakt. 
Over de geheele breedte der rivier onder de brug is een zinkstuk gezonken, breed ter 

weerszijden van de as de r brug 1 5 M ., voortgezet boven L. \ V. door rijsbeslag met vlechttuint:n, 

en door basaltglooiingen. Ten behoeve der scheepvaart zijn bij de brug geplaatst de vier reeds 

genoemde schamppalen , vie r rcmming\\'erkcn en vier stoppalen. 
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D1.: kaden ler "'eerszijden ,·an het Oude i\[aasjc zij 11 nabij de brug verhoogd en ,·crzwaard 

en bovendien verdedigd met steenglooiillg en kraagstuk: ten behoc,·e ,·an gedren.:11 vee zijn 

daarop le uningen geplaatst. De oprilten naar de brug zij n met keien verhard. J fel voormalige 

\'ec rhuis me t schuur e n e rf is door hel }tijk aangekocht e n dient lol brugwachle rswon ing. 

De bouw der brug werd tegen het einde \'an 1890 aanbesteed: de bO\·enbouw ,·olg-ens lx::-.tek 

N(l. 180, die nst 1890, e n de onderbouw volg-ens beslek No. 204 , d ie nst 1:-190-189 1. De brug 

kwam legen hel einde ,,111 189 1 , op het \'e rf werk na, gereed en werd ,·oor hel verkeer open­

gesleld . \\·aarna hd beslaande ponl ,·eer \\·erd opgd1c,·en. 

Volgens bestek No. 195, dienst 1891 , werd YCrvolgens aanl><.:steed het voltooien van de 

beveil ig ingswe1·ken der brug in l\\'ee pe rccclen , hel ee rste o mvallende hel re mming 11·erk e n d 1.: 

sloppalcn. hel tweede dt: kuningen 1.:n hel o,·erige ijwrn erk op de toegangswegen en op de 

\'etïrnaarde kade langs den rechteroe\'er ,·an het Oude :\faasje. D1.: ren1111ingwerken zijn aan­

gebracht op \'erzoek van ecnige \ \'aah1·ijksche sch ippers, de ijzeren Ic uni nge n op verzoek ,, u1 

de ge111t:e11L1.: Ca pc 11 e. alwaar geneest! \\'erd dat het vee anders ,·an de steenglooiingen zou 

afglijden . fn Februari 189:? aangevangen. k\\'amen deze \\'erken in :\lei d. a. v. gereed. 

De kosll:n he bbe n bedragen a ls \'Olgt: 

. \ an koop van hd pont,·ecr . het ,·eerhui,-. het terrein voor d1.: brug en de 

toegangs\\'cgen.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . / '.?J. 168-495 

1 lc,;t make n e n stelkn ,,111 de n ijzc r1.:n bovenbouw, nilgcns lx:slck Nu. 180, 

diensl 1 890.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 26.2 1 o.-
1 Ict maken \'an den onderbouw n11.:l bijbehoorende ,,·erken volgens bestek 

:'\o. '.?04, dil'llSl 1890- 189 1 . .. . . . ........................ .... ..... ...... . 

I Ict make n \'an de be\'ciligingswer ken , ·olgens bcs lek No. 195, dienst 189 1 

Te zamen . ... ..... . 

1-m.U~ OVER J>I•: :-:IEU \\' I·: Rl Vll·:R BlJ 11 lWSDE>!. 

,. '.? 1,8..j.0 .­

Ï,769 .-

f 82.98ï-49 5 

IJc brug ligt in K ilometerraai XXXV van de Be rgsche :\l aas omkr de gemeen te 11 ecsbec n. 

onge\'l:er 300 M. benede nwaarts va n den zu idelijke n mond ,,111 het l 11.:usdensch kanaal. Zij 

,·erbindl de nieu\\·e bandijken tl:r \\'eerszijcien ,·an de ri,·ier op hel peil ,·an J 1 :\f. + ~ .. \ .P. 

en bestaat uit 9 ,·astc o,·erspanningen . waan an '.? m ·er het zomerbo.xl en ï m·er de in haar 

geh1.:el op den noorderoc\'l: r gelegen ui tc rwaa rd. De o,·erspan II i ngen ov1.: r het zome rbed zij 11 

c lk lang 1 10 :\f. e n latt:11 eenc vrije doorvaarthoogte ,·an 5 :\1. boven den hoogsten \\'Htcrstand 

of ruim 9 :\1. boven :\ f. \ " .. de m·erspanningen op dt: uiterwaard zijn elk lang ..j.3.40 :\1. en 

reiken met den o ndcrkan l 1 . '.?0 :\ 1. bo,·en den hoogsten ,,·ate rstand of meer dan .j. :'l l. bo,·en 

hel hoogste punt \'all het maai1·t:ld, zijnde laalstg·eno1.:111de maat de max imum hoogte waartoe 

de hooi,,·ag-ens. ,·olg1.:ns hel prm·inciaal reglement \ an politie op het gebruik der \\'egen in 

:'\oord-Brabant mogen worden geladen. In ,·erband mcl de grootere breo.:dle van hel winter-
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bed tegenover Heusden wijst de afstand der rivierdijken, gemeten van teen tot teen, ter 

plaatse van de brug nog iets meer aan dan de normale maat van 500 M. De totale lengte 

der brug tusschen de opleggi ngen op de landhoofden bedraagt 537.56 M., de breedte tusschen 

de leuningen 6.50 M. en de vrije hoogte op de g roote overspanni ngen 4.90 1VI. Het dek ligt in 

de lengteas der brug op 1 1 M. + N .A.P. , het maaiveld ter plaatse gemiddeld op J.12 M. + N.A.P .. 

terwijl de dijkskru inen een peil van 7 M. à 7.50 M. + N.J\ .P. aanwijzen. Het algemeene aanzicht 

van de brug is -voorgesteld in fig. 23 . 
De onderbouw bestaat uit twee landhoofden, één stroompijler, één oeverpijler en zes land­

pijlers, alle haaks op de as der brug gekge n. Het zuidelijk landhoofd en de oeverpijlcr zij n 

zoo ver van het zome rbed ve rwijderd, dat de jaagpaden ongehinderd langs de oevers doorloopen. 

1-kt zu iderlandhoofd, de stroompij ler en de oeverpijler zijn gefu ndeerd op cementbeton , gedragen 

door palen ; de betonkoffers van de pijlers zijn binnen damwanden besloten. De landpijlers en 

het noorderlandhoofcl rusten op houten paalfundeeringen. 
De betonkoffer van het zuiderlanclhoofd is lang 22 M., breed 7.8 r M. en hoog 2.25 ?,{; 

de palen zijn lang I0.65 1\IJ. en reiken met de punt tot 10-40 M. + N.A. P. 1 let land hoofd is 

opgetrokken uit baksteen, aan de dagzijde tot het peil van 4.80 i\L + N .A.P . volledig en daar­

boven ten <lcelc met hardstee n bekleed; de muurvlak ken vertoonen in den dag eene flauwe 

hell ing, de vleugels zijn a fgerond. I let lichaam van het landhoofd ligt met het bovenvlak op 

8.60 M. + N.A.P., daarboven re ikt cene keermuur tot de hoogte van het brugplcin . 
De betonkoffe r va n den stroompij ler is lang 23.50 M. , breed 10.50 M. en d ik 3.67 i\l.; 

de draagpalen , lang 7.50 M., reiken tol 13 M. -:- N .A.P.; de bovenkant der betonfundecring 

ligt op 2.33 1VI. + N.i\. P. , die van het metselwerk op 8.70 M. + N.A.P. Voor den oeverpijle r 

zijn de genoemde maten respectievelij k 20.30 M., 8 M. , 3.58 M. , 8.70 M., 10.50 M. + N.A.P. , 
1.25 M. + N.A.P. en 8.66 + N.A. P. De bovenkant va n den houten vloer ligt bij de landpij le rs 

op het peil van N.A.P., die van het metseh,·e rk op 4.86 M. + N.A.P. De hcipakn re iken met 

de punt van 9.00 M. tot 10.50 M. -:- N.A.P. zooals in fig. 23 is aanged uid, de kespen en de 

schuifhouten zijn van eikenhout . Al <le pijl ers zijn aan de oost- of bovenzijde ijsbrekend van 
vorm en aan de westûjde half-cirkelvorm ig afgerond; zij zijn, met uitzondering van den stroom­

pijler, opgetrokkl~n uit metselwerk met ecne gedeeltel ijke beklcecling van hardsteen; de stroom­

pijler bestaat tot 4-45 M. + N.A.P. uit cementbeton , besloten in een mantel van hardsteen. t:n boven 

genoemd peil uit baksteen, met cene gedeeltelij ke bekleed ing va n ha rdsteen. Boven het peil van 

4.80 l\lI. + N.A.P . is in den stroompijler en in den oeverpij lcr een spaarwelf aangebracht. 
Voor de houten paalfuncleering van het noorclcrlandhoofd is vooraf eene g rondverbetering 

met grof rivier7.and tot de diepte van 3 M. + N.A.1'. aangebracht, ter lengte en breedte van 

respectieve] ijk 30 j\f. en 24 N.l. en met bcloopen van r 1/ 2 op 1. De heipalen ztjn JO iVI. lang en 

re iken met de punt tot TO iVI. -:- N .A.P.; de vloer is van dennenhout, de kespen en de schu if­

houten zijn van e ikenhout. Het metselwerk va n het landhoofd is in aanleg 1 3-46 Nl. lang, 

13. 58 M. breed, en omsluit, aan de vier zijden opgaande, eene ruimte van 8.95 M., lengte en 
9.70 M. breedte, welke met beton is gevu ld. De onderkant van het metselwerk ligt op N.A.P. , 

die van het beton op 0-49 l\lI. + I .A.P.; de bovenkant va n het beton en de zijmuren is afgedekt 

met eene naar de clij kzijde toe he llende rollaag, liggende met den bovenkant op 8.99 M. tot 
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9.65 l\ L + K.1\ . l' . De bm·enkant der frontmuur ligt op 1 1 ~1. -1- :'{_ .\ .P., die van de draag­

steencn op 4.85 :\1. + )-'_ ,\ .P. 

,\1 het metselwerk van tic brug- bestaat in cl<.: dagvlakken der muren, in de rcillagen te r 

a rdckki ng en onder d e clraagstecnen uit ,·lakke klinkers , ovcrigcns uit ha rdg rauw , al lcs in 

cemcntspecie. I Ict beton van de landhoofden en van den OC\'erpijlcr i,; in d,•11 droge gestort . 

dat va n den stroompijler beneden 2.33 ?ll. + )-' .. \.P. in den natte . met behulp \'an kokers, in 

twe<,; lagen van ruim 1.80 M. dikte el k. 

In den berm v<'>ór he t zuiderlanclhoofd zij n tot steun 242 palen lang 10 ;\ I. geheid . Rondom 

den stroompijlcr is ecne bodcmbezinking aangebracht , liggende met den bo,·enkant der r.,,·are 

steenbestorting op 2.33 i\l . -,- N.1\.P. ; de oevers der ri vicr zijn nabij de brug voorzien van t.:cnc 

kapgfooi ing uit zuilcnbazalt; de dijkstalucls bij de landhoofden en de uite rwaardskadc bij den 

oevcrpijler zij n c,·cncens met stccn bekleed. 

IJc negen vaste ov<.; rspanningcn , \\'elke clen bovc11 bm1w van clc brug ,·nrmen , bcstaa n elk 

uil t\\'1:e , ·akwerk hoofdl iggers. ve rbonden door dwarsd ragers, waarop de dckk<,;n door tusschcn­

komsl ,·an langsliggers rusten. De verdecling der langsliggers. acht in getal. is zoodanig. dat 

zool\ cl aan dc "·estzijclc ,·an de as als in hct midden der brug e<.;ne trambaan \'Oor smal spoor 

kan worden gekgcl en in hct 111iddc 11 de r brug eene t rambaan voor normaal spoor. 

Bij de bcrckcning ,,111 de hoofdliggers is uitgegaan ,·an de onde rstelling dat zich op het 

bc\\'esten der brug-as te leggen spoor een tram beweegt, bestaandi.: uit t\\'ee locomoticvcn van 

1 o tnn cl ienstg·cwicht elk, ge\'olgd door een last \'an 1 oo ton en dal het vrijblijvende dccl van 

hel bruggedek gclijktijdig door ge\\'0011 ,·erkccr met 400 K.G. per i\P is belast. De oostclij kc 

hoofdligger, "·elke aldus minder zwaa r zou zij n bdast dan de \\'Cstclijke. is gclijk\·ormig aan dezen 

genomen. Bij dl: bcrekening- \'an ck dwars- en de langsdragers is bo\'endien r<,;kcning gehouden 

met de mogelijkheid dat een locomol icf nrn 14 ton tlienstge\\'icht op hel s poo r bewesten de 

brugas in dienst \\'Ordt gesteld . i\kt deze aannamen kan een locomotief van 30 ton. gcn1lgd door 

een last \':lil 90 ton het midden , ·an de brug houden, i.:,·em,·cl zonder dat er gelijktijdig ecne 

11oe111c11s \\'aardigc belasting door gcwoon ,·c rkecr op tl \.: brug kan wo rden lo\.:gclatcn. Voor 

den 1vi 11cldrnk is gerekend op 1 50 K.(;_ per i\ l2 bij belaste en op 250 K.G. bij onbelaste brug. 

De hoofdliggers van de groole overspa nning-en zijn geconstrueerd volgens een 1·ak\\'erk­

stclsel van de 2"" orde; alleen in het middenveld zijn , ter wilk \'an de symct ri e, contrndiago­

nalcn aangebracht. De bc1\'cnrand is parabooh-ormig gebogen, de onderrand is recht. de eind­

stijlen zijn schuin. De pijl 1·an cle parabool is 7 ~l.. de theoretische hoogte \'an den ligger 

14.65 i\ L, de lrnooppuntsafstancl ; 1\f. en de arstand dcr hoordlig-gcrs hart op ha rt 7.45 M.; 

het aantal velden bedraagt :?:?. De bakvormig-e randen \\'Orden g-e,·ormd door twee 1·erticalc 

wandcn, welkc door hockijzers aan een horizontnlcn wand zij n verbonden ; de verticale wanden 

bestaa n elk uit twee platen . clt: horizontale wand bestaat uit één tot zes platen. De \'erticalc 

tusschcnstijlcn zij n elk samengesteld uit ,·icr lwekijzers. l)c schor<,;n bestaan uit vlakki.: platen , 

"·clkc in de 111iddc11\'clden door LJ en L ijzers zij n ,·erstijfd. De tu-;schenstijlcn en dc schorcn 

zij n. hcl1ah·c in de einch·cldcn, zonder tusschenkomst , ·an hoekplaten aan de randen bevcsti~d. 
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De schuine einclslijkn bestaan uil t\\"ee opstaande ,, ancien, die door hoekijzers aan een liggenden 

\\"and zijn verbonden; zij zijn met laschplaten aan de onder- en bo\'enranden be\'esligd . 

De beide hoofdli~gers z ijn i 11 elk knooppu nl va n den beneden- en den bovenra11d, en bO\'en­

dien ter hoogte van ru im 4.90 l\T. boven het clek tkr brug, horizontaal gekoppeld. Jn de door 

de midden- en bo,·enkoppelingen ge\'ormde Yerlicalc rnkken zijn schoren aangebracht : \'O0rls 

zijn de schuine eindstijlcn van boven gekoppeld; zoowél bm en als onder de hoofdliggers zijn 

de velden door windk ruisen verstijfd . Volgens de as de r brug zijn lwee la ngskoppelingen aan­

gebracht, de ééne op ongeveer 4.90 i\r. boven het dek e n de andere ter hoogtc van de bovenwi nd­

kruisen. Al die koppelingen en \\"indkruisen bestaan uil LJ ijzers of hoekijzers met en zonder platen. 

De tusschenclwn rsclragers zijn, ter vermindering van secunclain: spanningen in de hoofd­

liggers, verticaal scha rnie re nd in den beneden rand d ier liggers opgelegd; de eimldwarsdragers 

zijn aan dien rand bevestigd. De eerste zijn lang ï950 m.:\I. en hoog 700 111.i\ l. in het midden 

en 36o m.i\L in de uitei nden; de laatste zijn lang 66.38 m.i\f. en hoog in het midden ongeveer 

800 m.M. e n in de ui teinden 9i0 m.M. Al de dwarsdragers zijn gecnn:-itruecrd c..:11 . te r plaatse 

\\'aar de la ngsliggers opl iggen, verstijfd. Deze ligge rs rusten vrij (afgezieu van de klcmplaatjes 

bij de onderflenzen) in ge\\'abd ijzeren kus;;ens, \\'elke op de d\\,lrsdragers zijn be,·estigcl en 

bestaan uit eene plaat zonder opstaande..: zijwanden. De langsliggers gaan, ler \'ermindcri ng 

hunner doorbuigi ng over de d\\'arsdragers door , behoudens afiJreking op twee plaatsen ; ook de 

vloer is daarmede in ,·erbancl plaatselijk :1fgebroke11. De beide ,·akkcn rnn het dek met de langs­

liggers, wclke gn.:nzen aan de eindc.lwarsdragers boven de be\\'eegbare opleggingen, zijn aan deze 

d ragers vast verbonden , ter\\' ij l cle vier andere vakken vrij ku 11 m: r1 vc1~chuivc11. ,\ an hu nne uit­

einden, ook boven den genH:e11schappclijke11 stroompij le r , zij n 7.ij door compcnsatielasschen verbon­

den .• \an één uiteinde \'an elke m·crspanning steken de langsliggers buiten den eindd\\'arsdrager 

uit e n worden aldaar door consoles onc.lersleuncl. De langsliggers zijn hoog 0 .23 l\ l. tot 0.35 J\l.; 

die voor clc t ra mbane n 7. ij n geconstrueerd, de overige bestaan uit een gewalscl ijzeren ba lk. rn elk 

, ·cld, ook in het o,·ergang:-weld bo,·en den stroompijh.:r . zijn de langsliggers onderling door kruisc..:n 

uit hoek- en plaatijzer en door schotten verbonden. De ligg-ïng der langsliggers blijkt nader uit 

fig . 24 , al\\'aar de d1Varscloors11ecle over hct m idden van eene groote ovcrspan ning is ,·oorgestdc.l . 

Jlet onderdek bestaat uil platen van djatihout, d ik 9 c.M., wel ke door middel va n gegal­

vaniseerd ijzeren schroefboult:11 met vierkanten koppen op de langsdragers zijn bevestigd. l lcl 

dennenhouten bovendek, 7.waar 5 c. i\ L is op het onc.lcrdck g1.;spijkerd. 1 )e leuningen zijn tegen 

de hoofd liggers bevestigd e n bestaan uil eene ho ri zontale buis e n twee liggende hoekij ze i-s, 

\\"elke door metaalgaas zijn verbonden. 

De be\\-eegbare opleggingen der hoofdliggers bevinden zich op hel zuiderlanclhoofcl en op 

tien oevc rpij le r en hebben ééne rol va n 340 111.lVL midc.lellij n , bestaande uit gesmeed g ietstaal, 

evenals de stoelen. 1 )c vaste opleggingen hebben stoelen van gegoten staal en assen van gcs111eecl 

gietstaal. De opleggingen der tusschcnd\\ arsdragers hebben eveneens eene as ,·an gesmeed giet­

staal . dik 70 m.7\1. ; de stoelen zijn van gegoten staal. 

Elke hoofdligger der kleine o,·ersp:11111i11gen 1s samengesteld volgens een ,·alm erkstelsel ,·an 

de eerste orde, bestaande uit rechk boven- en underranden, , erticalc -;tijlcn en h1.;lle11dc schoren. 
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zonder contradiagonalcn . De knooppuntsafstand bedraagt 4.34 ?II., de afatand der hoofdliggers 

hart op hart 4.1 o :\I.. het aantal velden I o. De bakrnrmigc randen zijn samengesteld als bij de 

groote O\'C rspanninge n ; de tusschenstijlcn bestaan uit hoek-, plaat- en LJ ij7.er, de e indstijlcn 

uit twee verste rkte wanden en de schoren uit platen van Yerschillenc.le breedte, behalve in het 

middenveld, ahrnar zij elk uit twee LJ ijzers zijn samengesteld. In elk knooppunt van den 

beneden- en den bovenrand zij n de hoofdliggers horizontaal gekoppeld en de aldus ge,·ormde 

rechthoekige vakken zij n door twee schoren, elk bestaande uit twee hoekijze rs verstijfd. Boven 

en beneden zijn windkruiscn .i:rngebrachl. 

De lusschendwarsdragers zij n ,·erticaal scharnierend op den bO\·enrand der hoofdliggers 

opgelegd . de einudwarsclrage rs zijn aan dien rand bevestigd. De eerste, lang 6550 m.M. zijn 

hoog in 'l midden 4 18 m.M. en aan de uite inden zoo m.M.: de c i1H.ldwarsdrage rs zijn even 

lang, doch hoog in het midden 64 1 n1.:\L en aan de uiteinden 62 1 m.;\L: alle zijn uit platen 

en hoekijzers geconstrueerd en ter plaatse van de middenste langsliggers verstijfd. Deze liggers 

rusten, e ,·enals bij de g roote overspanningen , vrij op gewalsd ijze ren kussens, behalve bij de 

einddwarsd ragers; ook loopen zij over de dwarsclragcrs door. doch zij n voor elke o,·erspanning 

slèchts op ééne plaats afgebroken; de twee vakken nm eene overspanning zijn aan de eind 

dwarsdragers bevestigd en in he t midden door compcnsatielasschen verbonden. De langsligge rs 

zijn hoog 0.22 :\1. tot 0.30 ;\1.: evenals bij de groole ove rspa nningen beslaan e r drie uit gc\\'alstc 

balken, terwijl de.:: vijf overige, e,·entueel d ragende ck trambanen, zijn geconstrueerd. De langs­

liggers zijn onde rling door schotten 1.:11 kruisen verbonden en gekoppeld. 

D e dekken en de leuningen komen met die van de g rootc overspann ing-en overeen; de 

laatste zijn op de dekken bevestigd en plaatselijk mel deze afgebroken. 

De rollen der beweegbare opleggingen van de hoofdliggers hebben eene middellijn ,·an 

300 m.M.; overigens geldt omtrent de opleggingen van de hoofdliggers en de tusschendwars­

clragers a lles wat daaromtrent bij de groote overspa nningen is opgemerkt. Eene dwarsdoorsnede 

over hel midden ecner kleine overspanning is a(~cbecld in fig. 25. 

1 Tet getrokken ijze r der brug is basisch S11rn 1-:~s- i\l.l\ 1rr1:-: vloe i ijzer: hel gesmeed ijzer is 

welijzer. D e toegelaten primaire spanningen in de hoofdliggers zijn ongeveer 9 K.G.: in de 

dwars- en langsliggers ongeveer 8 J, .(;. per m.t1P. De som der primaire en secundaire spanningen 

in de o nc.le rscheidcnc staven van de vakwerken is zoo na mogelijk I o . 5 K.G. per m.l\J 2. De 

toegelaten spanning in het g-esmede g ietstaal is 19-4 K .G. pe r m.NP. l)c grootste druk op de 

hardsteen bedraagt 20.8 K .G. per c.:\12 en op de baksteen 13.4 K.G . 

loowel op de beneden- als op de bovenranden der groote overspanningen zijn verftocstellcn 

aangebrac ht. die e lkanckr in het midden van dc11 ligger ku11ncn passeeren. J Ict bovenverftocslcl, 

voorzien van afhangende, 0111 cene horizontale as draaibare bakken, \\'ordt o,·er eene tandrad­

baan op eiken hoofdligger voortbewogen. 

D e meer dan 8 M. breede tocga11g-s\\'egen - aan elk brl!gcinde twee, de cene naar het 

Oosten, de andere naar het \ \ "esten - hebben ccne helling van 50 op I en zijn nabij de brug 

met klinkers verha rd , doch d ragen overigens ecnc g rindbaan. T 1.:r ,,·eerszijden zij n zij met 
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iepenboomen beplant. \ ·an hel zuidelijk brug-einde geeft nog een afrit onde r 40 op I toegang 

naar het afgesneden deel der Achterstraat. 
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Fig-. 25. llrug bij ll cu~clcn. IJw arsdoorsncdc o,·c r hct m idden ccncr kleine ovcr,-panning. 

Op de brug- zijn ze!:ï lantaarnpak:11 geplaatst; voor verlichting zal even\\'cl eerst \\'orden 

gezorgd wanneer eenc sloo111tram,·erbi11cling- over de brug is lot stand gekomen. Op de kruin van 

den zuidcrdijk staat cenc bij de brug bchoorenJc houten bergplaats. 
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UJT\'OERJNC EN ,\!ONTAGE. 

"Kaclat op 4 April 1894 het maken van den onclerbou\\' der brug met de opri tten voo r de 

toegangswegen was aanbesteed, werd met de voorbereidende werkzaam heden op het terrein 

aangevangen op 8 Mei d. a. v., vervolgens met het heiwerk op 25 Mei, met de stort ing van 
het beton op 7 A ug ustus en met het stellen van de ecrste blokken hardsteen op 24 September 

1894. De droogmaling der betonkuip voor den stroompijler ondervond eenige vertraging door water­

beZ\l,tar , dat echk r door eene klei-aa nstort ing rondom die kuip, gepaard met versterkte bemaling, 

spoedig werd overwonnen. In den nacht van 22 op 23 December ontstond eenige stormschade 

aan de kade bij den oeverpij ler; de aan van kdijk aangebrachte voorloopige YOorziening werd 

later vervangen door eene steenbekleecling van zu ilenbasalt rondom den oeverpij ler en op het 

binn enbeloop der kade, ten ei nde den pij ler voortaan tegen beschadiging doo r overloop dier 

kade te beveiligen. Slechts ged urende korten tijd in den winter van 1894 op 1895 onderbroken, 

werden de we rkzaamheden voor den onderbou\\' de r brug regelmatig voortgezet, zoodat in laatst­

genoemd jaar het zu iderlanclhoofd met de grondaanvulling en de opritten , benevens de stroom-, 

oever- en landpij lers volledig werden voltoo id. 
Ook het noorderl andhoofd werd reeds in den zomer van 1895 geheel opgetrokken en afge­

\\'e rkt, doch nadat de opri tten waren gemaakt en de g rondaanvulli ng achte r het landhoofd tot 

omstreeks 3 i\:l. beneden de vereischte hoogte was geschied, werd op 2 5 Septem ber eene g rond­
a fschui,·ing vóór en achter het landhoofd waargenomen , waarbij het landhoofd 80 c.M. was 

,·ooruit gekomen en 1 1 c.i\1 . gezakt. Hoewel dadel ijk werd aangevangen met het ,reder ontgraven 

van den aangevulden g rond, hidd de verschuiving van het landhoofd aan en was die in den 

morgen van 26 September reeds tot 1.34 M. toegenomen , terwij l de zakking 23 c.M. bedroeg en 

het voo rvlak onder ecne helling van I c.:vr. p er M. uit den vert icalen stand \\'as gekomen; 

bovendien was het land hoofd een weinig ged raaid. De beweging bleef aanhouden tot 28 Sep­

tember, toen de ,·erschuivi ng in de as bedroeg 3-45 M., de zakki ng 1 .65 M. en de vliegende 
helling 23 c.M. per Meter, ter\\'ij l de draaiing tot 43 c.M. ,rns toegenomen. In ,·erband met dit 

ongeval werd de aannemer bij ove reenkomst van r November 1895 tegen eene even redige 

korting op de aannemingssom ontslagen van het weder aan vullen van het landh oofd , het aanbrengen 

van de bddeeding aan de wederzijdsche bdoopen en ,·an de ki in kerbest rati ng op de kruin des 

dijb, alsmede van het walsen de r g rindbanen oµ de opreden. Behoudens deze we rkzaamheden 

,,·erd de onclerbou,,· der brug op 15 November voltoo id opgeleverd. 
Een onderzoek naar de oorzaak rnn het ongeval aan het noorderland hoofd , ingesteld in h<.:t 

voorjaar van 1896, b racht aan het licht dat de bovcng rondlagen. ontlcr de drukk ing- van de 

g rondaanvulling achter het landh oofd. waren afgeschoven ove r eene gladde kleilaag, die op den 

zandbodem rustte en <lat de tlraagpalen van de fundeering boven deze zandlaag waren afgebroken. 

Naar aanleidi ng van deze uitkomst \\'erd besloten het landhoofd af te breken en opnieuw te 
bom,·en, nadat ter plaatse eene g rond\'erbetering zou zijn aangebracht. D ienove reenkomstig wc.tel 

op 8 Juli 1 896 de wecleropbou,Y van het Noorderlanclhoofd volgens bestek N°. 140, dienst 

1896-1 897 aanbesteed op eenc nieuwe paalfundcering, met voorafgaande ontgraving- van den 

grondslag tot de zandlaag en wecleraa nvull ing met g rof ri vierzand , terwijl daarbij tot g rootere 
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zeke rheid \\'as omschreven het aanbrengen van een berm , doorgaande wederzijds het la ndhoofd 

tol steun der clijksbt:loopcn , ,raarin zich mede af:;chuivi ngen hadden voorgedaan. T e,·ens werd 

a ls voorzorgsmaatregel overgegaan tot het ins laan , ·a n 242 pakn in den be rm vóó r het Zuidcr­

landhoofd. Deze werken k\\'arne n in 1897 gereed. T oen de grondaanv ull ingen en -ophoogi ngen 

,,·a re n ,·oltooid o ntstond in J uni , ·an dat jaar in het bu ite nbeloop van den noo rderclij k bewesten 

het landhoofd weder eenc afachuivi ng, zoodat ook daar nog tot cene g ro ndverbetering we rd 

besloten. Eindel ijk ,1erd in 1897 o ,·e rgegaan tot het aanbre ngen van !itCcnglooiing aan den 

widcroever der rivier nabij h::! t landhoofd , welk ,,·erk in het daarop\'()lgende jaar gereed k\\'am. 

Inm iddels ,vns reeds op 12 D ecember 1 894 het maken e n stelle n van de n ij zere n bovenbou\\' 

der brug aanbesteed c n aangenomen door de ,.Société a no ny me de construction ] .a J\ létall urgique" 

te Brussel. Met het bouwen 1·an ckn ste iger voor de noo rdelij ke groote overspanning \\'erd 

nog in November 1895 begonnen , op 10 Juli 1896 werd met c.le mo ntage aangeva ngen en op 7 
Ocl<,bcr cl. a . v. kon de ove rspanning op hare opleggingen worden neergelaten. De steige r 11·erd 

ve rvolgens afgeb ro ke n om hct claan>p1·olgende jaar voor de montage van ck zuidelijke groote 

ove rspa nning dienst te doen, 11·aarmede in Mei r897 we rd begonnen; op 28 Septe mbe r cl. a.v. 

\\'Crd ook deze o n ::rspa nning op hare oplcg6 ingcn nee rgelate n. Inmiclclels \\'a re n op de uite r ll'aard 

de steigers , ·oor t\\'ee der klei ne ove rspa nningen geplan tst . met de montage waarvan in Apri l 

1897 werd bego nnen; ook de overige vijf overspanningen we rde n vóór het e ind e des jaars 

gcmontcenl , \\·aartot.: de t\\'cc k lei ne s te igcr!i telkens verplaatst \\'erden. Op 4 Î\ovcmber 1897 

ll'erd de laatste kleine m·erspa n11ing op hare opleggingen neergelaten. i\l het ijzer is pasklaar 

gemaak t i n de fab1·ick ,,la Sambrc" bij Cha r l e r o i en van danr per wagon vc rvucrd naar lit:L 

station Uo rel r ee h t, 0111 vervolgens in scl11..: pe n van kleine afmetingen te worden overgeladen e n 

door dc n nieuwen i\ faas111oncl naar l l eusd e n gebrach t. 2\fadat in den aanvang van 1898 het 

vcrf\\'c rk gereed was gekon1en. werden de dekke n gelegd en ko n in de maand A ug ustus van 

dat jaar de beproev ing va n de brug p laats hebben , ,,·elke 111et g unstig- gevolg verliep. 1) Slechts 

bied toen nog o,·er het plaatsen van een zestal lantaa rn palen op de brug e n het ,·crh arden en 

beplante n clcr Locga ngswcgen op de beide rivierdijke n; deze werken werden 111 1899 voltooid. 

1 n ve rband mcl <.k doo rgrn,·ing va n den Aalburgsche n dijk , werd de brng op I Maa rt 1904 

voor hct ,·erkccr openg·estcld. De bovenbou\\' werd achtereenvolgens 111 de jaren 1902 en 1908 
ovcrge,·erfd. De brug wurclt voorshands niet verlicht. 

De kosten van de b rug hebben bed ragen als volgt : 

J Ict lllaken van den o ndc rbou,,· 111ct de bijbehoo re nde we rken, volgens bestek 

Î\
0

• 66, dienst 1894-1895 ... . . . ... .. . ...... ... . ...... .. ....... . ........ f 209,647 .59 
l let ma ken en stellcn 1·a11 den ijzeren bovcnbou\\' , volgens bestek ÀÎ0

. 223, 

d ie nst 1894- 1896 . . . . ... . . . . ............ . . . .............. .. . ..... . . . .... , 409,259.58 

Ontgravi ng van het noordcrlijk la ndhoofd . volgens o nderhanclschc ovcreenko mst " 3, 145.-

Te transpo rtceren . . . .. / 622,052.17 

') Een uitvoerig ,·c rslag \'an deze bcproe,·in~ komt voor in <le \'Crhandd ingcn van het Koninkl ijk l nstituut 
rnn l ngcnicurs, jaargang 1900- 1901, bli. 61-90. 
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Transpor t . . . . / 

G rondboringen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

\Vecleropbouw van het noordelijk lanclhoord en b ij komende werken , volgens 

bestek N°. 140, dienst 1896-1897 .. . . . ... . . ........ . .. .... ... . ... . .. · . . . ,, 
Oeververdedig ing, volgens bestek N°. 2 1 2, d ienst 1897 . . . . . . . . . . . . . . . . . ,. 

Zes lantaarn palen , met lantaarns . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Het vol tooien der toegangswegen en het nanbrengen van beplantingen , volgens 

bestek N°. r34 , d ienst 1898-1902 . . .. . . ...... .. ........... . . . .. .... ,, 

Te zamen .. . . . f 

BRUG OVER Hl ~T lIEUSDENSCJ-L J,ANAAL 

622,052. 17 
,, -.., 
.)).) · -

58,080.-

2,727.-
680.-

9. 2 35.-

Hij hct opmaken ,·a n het ont\\'erp voor deze brug was niet alleen rekening te houden met 

de e ischen van het verkeer te land en te water , doch ook met die van de waterbcweging door 

het Hcusclensc h Kanaal, \\'aa rbij zich dc e igenaardigheid voordeed, dat dez\.: beweging nog rnoc:-t 

\\'Orden gcbo ren, zooclat 0111 trent de optredende getijdest roomcn p roefondervi ndelijk gcen gegevt::ns 

bekend \\·a ren. l'.ekc rheiclshalve we rd bij de bepaling van het doorl aatprofiel der brug dan ook gelet 

op de moge lij kheid dat <.k vloedbermen van het kanaa l in de toekomst wuclcn \\'Orden vergraven. 

De ligg·ing van de brug- na bij den lloog·en Maasdij k s loot het makcn van hoogc opri tten 
uit, zoodat zich in den bovenbouw een beweegbaar gecleeltt: bevindt. Aangezien de b rug voor 

z,rna r ve rkee r \\'as in tc richten , waa rb ij voor de toekomst op een :-t roomtram moest "·orden 

gerekend, en anderzijds de doo rvaatopcning len behoeve van de nij d rukke vaa rt van de Dieze 

naar de Hoven-Mer\\'edc in gcen geval gering mocht zij n , was e lk anclc r type dan de d raaibrug 

uitgesloten; tc,·ens \\'e rd hil:rcloor het YOOrdecl van twee door\'aartopcn i ngcn verkregen , van 

ge\\' icht bij de onzekerheid waar zich de vaa rgeul in het nietfüe kanaal zou vormen. De brug 

bestaat derhalve uit cene draaibrug met ter wecrszijden cene vaste o,·crspanning. 

De tlraaib rug biedt twce gelijke doorvaartopeningen van 19.50 M. vrije breedte, de vaste 

overspanningen hebben elk eene dagwijdte van 48-40 M. tcr\\' ijl de totale lengte van het 

bruggedck 1; 3.30 l\L bedraagt. De vrije hoogte voor het ,·erkeer ovcr de brug is 4 -ï2 i\T. , dc 

b reedte tusschen de leu ningen op de vaste gedeelten 6 50 M. en op de draaibrug 5 i\1. De 

onderkan t van den bovenbouw ligt op 5.4 1 M. + N.A Y . (vuor den hoogsten waterstand is 

aangenomen 4.6 1 M. + N.A.P.); het peil rnn het rijvlak is 7. 16 ?l l. -1- N.A.P. or 0-40 ?l l. 

meer cla n \'all het miclclcn van de wcderzij clsche toegangs,,·cgen op de kruin van den noorclcrdijk 

dcr nieuwe r ivie r. De bovenkant ck: r bezi nkingen om de pij le rs rei kt lot het peil van 3.14 !'IJ. 
~ N.A.P .. zij nde 0.75 .M. dieper dan de bodemliggi ng van de vaargeul in het kanaal. Het 

algemeene aanzicht van de brug is voorgesteld in fig. 26. 

De belasting voor ge" ·oon \'Crkee r is aangenomen ab volgt : 
a. als g rootste menschenbclasting een gewicht va n 400 K .G. per 1VF , en 

ó. als grootste wagenbelasting vierwielige vrachtwagens, el k van 8000 K. G. ge\\' ich t , met 

l.!en radstand van 2 :iVI. en cenc spoorwijdte van 1 .50 ;\{. Deze wagen wordt getrokken door 2 
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paarde n. wegende elk 500 lZ.G . , waarvan het ,maa rtepunt op 2.60 l\1. v<><> r de ee rste as is 

gelegen. 1\ ls daardoor belast oppervlak is aangenonh.:n ecne breedte van 2.50 :'l l. en eene lengte 

, ·a n 6.90 i\l ., ,rna1Tan 3.90 i\ l. n>or de eer:-;te as en I M. achter de tw<.:ede as ligt. 

Voo r tra mverkeer is aange nullle n , dat de grootste belasting ,·eroorzaak t wordt door een 

trein. bcstaande uit 3 loco111otievc11 en 5 ~oedcrcn\\'agcns ,·an ondcrstaanck lypcn. 

a. Locomotief (srstei.:m Ilohcnzollcrn). 

Gell' ichl 9600 K.. G., wa~uTa n ó-4 ton op de \\'t..:rkas draagt e n 3.2 ton op clc drnag·as. l>e 

radstand is r .50 :\1. en dc spoorwijdte is 1,o6ï :\f. De geheelc lengte bedraagt 4 :\I.. \\'aan·:111 

1 .40 :'11. ,·o<>r Je \\'t..:rkas en 1. 10 i\l. achter de draagas komt. 

b. Goedere nwagen (Truc k-systeem). 

Gewicht 12,000 K.G .. waan·an op icdcre as 3 ton komt. De uitersti.: radstand is 4.80 i\l., 
tl<.: af.stand tusschen hel hart ck:r trucbpillt:n is 3.80 :\f. De geheelc lcngti.: bedraagt 7.90 i\l. 

De breedte van de locomotieven en de wagi.:ns is '.'! M.; voor het belastc oppervlak is eene 

bret.:dte ,·an 2.50 ;\1. aangi.:nomen. 

Fi~. 26. Brn;.: o,·cr hel llcusdt·nsch kan.tal. ..\anzichl. 

\ 'nor den winddruk 1s gerekend op een maximum van 150 K.G. pe r i\11 bij belaste brug 

cn ,·an 250 K .G. per ).p bij onbelaste brug. 

De afmeting-en der samen:-;tellc ncJe dei.:len z1Jt1 wodanig berekend . dat de spann ingen door 

eigen gcwicht en mobidc bdasting in het ongunstigst<.: geval niet mi.:cr bedragen dan: 

In de hoofdliggers der vaste ovcrspann ingen . .. . 700 K.C,. per c.i\P 

draai brug- . .. ...... . . . . . 600 

. , dwarsdragers ................... . .. .. . 6oo 
langsliggers .. . .... .. ...... . ..... .. ... . 500 " " " 

hel onderdek. . . . . . . . . . . . . . . . . .... . .... . 70 " 
Daarbij zijn. wat de \'astc brug-~en bdrt.:ft, ook de secundaire spanningen bij totale belasting 

in aanmcrking· genome n. Hij de d raaihrng knncl c n deze spanning-en , \\'Cgcns de kl ei ne re doorsneden 

der sami.:nslellende deekn en de kleinere toegelaten primaire spanning, buiten b<.:schouwing blijven. 

De onder bouw bestaat u it twee landhoofden , twee st roo m pijlers e n een d raa ipijlc r, met de 

daarbij bcl1oore11de bodenwoorzicningen, remmingwerken en schamppalen, bcne,·ens uit twec 

houkn stcunpijlers ,·oor de draaibrug in geopcnden stand. 
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1 Ict westelijk landhoofd en de st<.:cnen pijlers zijn g-efundcc1·cl op ecnc bctonfundcering met 

clraagpalen. Bij het oostelijk landhoofd, hetwelk, buiten het oude ri,·ierbed gelegen. op een veel 

hechtercn grondslag staat, zijn de draagpalcn weggelaten; de betonkoffer rust hier op den \'asten 

zandbodem tèr diepte van 3.39 M. -,-- KAP. èn is 3.25 dik. De betonkoffers \'an het westelijk 

landhoofd en de pijlers zijn 2.6o ?II. zwaar, de damwanden reiken tot 2.50 :\f. onder het beton, 

de draagpalcn zitten 0.60 i\l. diep er in en hebben eene lengte van I o \L. ,·oor het landhoofd 

en rnn 8 M. voor de pijlers. De bove nkant van den betonkoffer li~t bij het westelijk landhoofd o p 

1.46 i\I. + :\.A.P., bij het Oostdijk landhoofd ièts beneden X.A.l'. en bij de pijlers gelijk met 

den bO\·cnkant der bodembezinking. 

De grondslag van het westelijk landhoofd bestond tot het peil van 6.oo j\,]. -,-- i .A.P. uit 

zulke slappe specie, dat ge\'reesd " ·erd , ·oor eene \'erschui\'ing \'an het landhoofd met doorbuiging 

der c.lraagpalen bij het opwerpen van den aansluitenden lcidijk. L"ït voorzorg is daarom eene 

grondverbetering aangebracht, bestaande uit ecne zandkist , we lke tot het peil van 6.39 M.-,-­

XJ\.P. reikt en o,·eral 2 \1. buiten het grondvlak der fundeering uitsteekt. 

De landhoofden e n de pijlers zijn opgetrokke n in baksteen in stèrken trasmortel, met 

toepassing van hardsteen voor boekblokken, afdekkingen en opleggingen. De buitenste laag van 

2 à 2' 2 stecndikte bestaat uit klinkers, het overige metselwerk uit hardgramL 

Over de geheele bodemsbreedte van het plaatselijk verdiepte kanaal zijn, ter breedte van 

30 M .. zinkstukken gelegd met den onderkant op 4.14 M.-,-- N.J\.P. terwijl voorts zoover als de 

renuningwerken reiken volgens de as van het kanaal eene I 5 M. brecde bezinking is aangebracht. 

De stukken hebben 1 5 c .M. riet- en 28 c.M. rijsvulling en liggen met dcn bo\·cnkant der steen­

bestorting op 3.14 M. + N.AY. 
De rem111ingwerken om den draaipijler zijn breed opgevat en ,·ertoonen dt.: gebruikelijke 

samenstelling. lict re mmingwerk der stroom pijlers bestaat, in verband met de aanzicn lijke door­

vaartwijdte, enkel uit cenige schamppalen. De steunpijlers zijn niet met de re m111ingwcrke n 

verbonden. } let gebezigde hout is Amerikaansch grenen, het ijzerwerk is verzinkt. 

De vaste overspanningen e n de draaibrug bestaan elk uil twee vakwerk-hoofdl igge rs van 

getrokken ijzer, onderling verbonden door dwarsdragers. waartusschsn de langsliggers zijn bevestigd. 

E lke hoofdligger van de vaste overspanningen is same1igcsteld volgen:; een vakwerkstelsel 

van dc eerste orde. bestaande uit een rechte n onde rrand. een veelhoekig-en bovenrand. waarvan 

de knooppunten op een parabool zijn gelegen, verticale stijlen en hellende trekschoren. 

De totale lengte der hoofdl iggers bedraagt 50.óo M., de afstand tusschen de assen der 

oplèggingen 50 '.VI., het aantal vcldèn elf, de breedte van midden tot midde n der hoofdl iggers 

7 .20 1\1., de hoogte in het midden 8.20 :\f. en bo\·en de opleggingen 3 i\l., buitenwerks gemeten. 

De randen bestaan uil t\\'ee verticale wanden van :! vorm ige doorsnede, die aan de onclèr- en 

bovenzijden door platte staven met elkander zijn verbonden. l~lke wand wordt gevormd door 

eene verticale plaat, waartegen aan den onder- en den bovenkant een hoekijzer is bevestigd. 

terwijl in de middenvelden de ruimte tusschen de naar elkander locgekcercle bee nen der hoek­

ijzers door eene plaat is aange\'uld. ln de uiterste velden van den onderrand i-; de verticale 

plaat door platte staven vervangen. De stijlen hebben den \'Orlll cener dubbele T en zijn samen-
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gesteld ui t vier hoekijze rs d ie ten deelc door ccnc I ij fplaat, len deelc door platte staven met 

elkander verbonden zijn. De schoren bestaan uit platen van verschillende breedten; zij zijn door 

cl ubbclc lasschen aan de knoopplaten verbonden en op regelmatige afstanden gekoppeld door 

schroefbouten, omgeven door eene buis. Beide hoofdliggers zijn ter hoogte van den bovenrand 

tusschen de middelste zes stijlen met elka nder gekoppeld door een samenstel ,·an vie r hoekijzers, 

welke door een kruisverband van platte sta,·cn en door LJ ijzers tot é6n geheel zijn ,·erbondell. 

De eindkoppelingen hebben bovendcn c.:cne flensplaat. T er hoogk van den onderrand zijn beide 

hoofd liggers in elk knooppun t gekoppeld door twee aan elkander geklonken hoekijzers . Tusschcn 

de boven randen zijn in de midcldstc vijf velden bovendien windschoren van hoekijzer aangebracht; 

onder ieder veld is voorts een benede1l\\·indkruis bevestigd ter boogtc van tlèn onde rkant der 

brug-, waarva n de schoren hangen in onder de langsliggers aangebrachte beugels. 

D e af.-;tand der cl\\'arsdragcrs beloopt van 3.30 j\,f. tot 5.10 1\I., hunne hoogte is 0.75 M. 

Zij zij n samengesteld uit ccnc verticale plaat , die onder en boven is voorzien van hoekijzers en 

van één tot drie randpla ten en zij n aan de uiteinden door middel van driehoekige platen en 

hoekijzers aan de stijlen en de OJJdcrranclen der hoofd ligg-c rs bevestigd . Ter plaatse waar clc 
langsl iggers opliggen zijn verstijving·shoekijzcrs aangebracht. 

In het midden der brug liggen t\\·ee langsl iggers voor tramverkeer, hoog 0-47 M.; ter 

\\·ecrszijdcn hiervan bevinden zich drie liggers voor ge\\'OOn verkeer, ter hoogte rnn 0 .32 :\I. 

tot o. 26 1\IL Die voor de n t ram zijn samengesteld uit eene vert icale plaat , van boven en onder 

voorzien va n twee hoekijzers; bij de opleggingen op de d\,·arsd ragcrs vamindcrt hunne hoogte; 

in de beide e i nel velden is de hoogte ove r de geheclc lengte klein er. Op regelmatige afstanden 

zij n zij onderling door tegen de onderranden bevestigde hoekijzers gekoppeld c.:n door , ·erticak 

hoekijzers verslijfd. De la ngsliggers voor gc"'oon verkeer bestaan uit een dubbel T ijzer en 

rusten, behalve de t\\'ec uiterste, los in gegoten ijzeren :;toeltjes, \\·elke met schroefboutjes op de 

cl\\'arsd ragers zijn uevcstigd. De buitenste hangen tusschen twee hoekijze rs, die tegen de driehoekige 

plaat de r tk arsd ragers zijn geklonken. Bij de ci 11dchrnrsclragers zijn alle langsl igge rs bevestigd. 

J:--fct onclcrc.lek , breed 6. 50 lVI. en zwaar 0. 1 o M., bestaat uit 0 .27 M. brcede platen van 

A mc rikaansch g renenhout, welke door middel van gegalvaniseerd ijzeren schroefbouten en klem­

plaatjes op de langsliggers zijn bevestigd. !Jet bovendek bestaat in de breedte uit drie planken 

van dennenhout, breed o. r S 1\I. en dik 0.04 i\J. ; zij zijn op het onde rdek met spijkers bevestigd, 

terwijl onder de naden looclen strooken zijn aangebracht. De lengte in het midden bedraagt 

51.51 M., de tonrondte 3.25 c.i\f. 

De leu ningen zijn tegen de hoofd liggers bevestigd en bestaan uit drie boven dkander 

geplaatste getrokken ijzeren buizen, waarvan de onderste twee door een va n gegalva niseerd 

ijzerdraad gevormd vlechtwerk zijn verbonden . 

De opleggingen zij n van gesmeed staal. De vaste opleggi ng bestaat uit een boven- en een 

onderstocl en eene juist daarin passende as van 1 5 c.i\I. middellijn. De beweegbare opleggi ng 

bestaat uit een boven- en een oncle rstocl met zuiver platte d raagvlakken, \\'aartusschen eene rol 

van 35 c.l\1. middellijn zich vrij kan bewegen. Ter beperking va n de lengte dezer beweging zijn 

aan den onderstod ruggen aangebracht. Fig. 27 stelt een der vaste overspanningen in dwa rs­
door:mcde voor. 

17 
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Fig-. 27. Brn g- o,·c r h et Heu sclensc h kanaa l. 

JJoorsncdc over het midden ccncr n1.stc ovcrspanninl,{, 

l~lke hoofdligger van de draaibrug is samengesteld volgens een vakwerkstelsel van de ee rste 

orde . bestaande uit een rechten bovenrand, een gebogen onderrand. verticale stij len en hellende 

dn,bchoren. ln het midden en aan de einden zijn de randen door platen verbonden . die aldaar 
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ee n vollen wand vormen. De totale lengte der hoofdliggers bedraagt 50 i\1., tusschen de assen 

der oplegg-ingcn 49 i\L. de breedte van m idden tot midde n der hoofdliggers 3-45 ?1-1. . cle hoogte 

lusschen de ho ri zontale platen in het midden 3 M. e n boven de opleggi ngen 2 M. ! let aantal 
velden is een en t\\' intig. 

De randen hebben ckn T , ·onn en bestaan uil eene lijfplaat met twee hoekijzers, waarop 

de randplaten zijn geklonken. D e stijlen :1.ijn in doo rsnede kru isvor mig en :1. ijn same ngesteld uit 

vier hoekij:1.ers. De schoren zijn van den dubbelen T ,·onn en :1.ijn ge,·ormcl uit eene plaat met 
vie r hoek ij:1.e rs. 

De hoofd ligge rs :1.ijn onde rl ing verbonden door twee hoofdclwarsd ragers , twintig dwarsdrngers 

e n twee ei ndschotlen. D e hoofclclll'a rsdrage r,;, hoog 1,538 M .. zijn samengesteld uit ecne verticale. 

door hock ij;,:c rs verstijfde plaat, welke onde r en boven is , ·oor:1.ien van hoekijzers e n van éçnc: 

tot vier randplaten. Ter weers:1.ijden van de hoofdthrarsd ragc rs ligt een dwarsclrage r. hoog 

1 .298 i\L, bestaande uit eene , ·e rtica Ic plaat . twee boven ra ndhoek ij zers, eene bo,·enrandplaat en 

l\1-ce o n<.lerrandhoe kijzers. De achttie n 111)rmale dwarsclragcrs bestaan uit eene verticnlc plant, 

hoog 0 .50 M . . vier hoekijzers en o, ·er een gedeelte hunner lengte uit eene !.,oven- en ecne onde r­

rand plaat. Bij cle ,·crbinding met de stij le n zijn zij v(.;rstcrkt door eenc verticale driehoekige 

plaat, wel ke met hoekijzer tegen den onderrand is bevestigd. Bij de e incllhrnrsdragers is de 

verlic;1lc pla;1t 0 .56 M. hoog. De eindschollcn, samengesteld uit ecne verticale plaat en twee 

hoekij;,:ers, zij n gebogen met cene st raal van 25. 17 J\l. 

De hoofdclwarsd ragcrs zijn door twee daaraan bevestigde hoofcllangsligg·ers, hoog 1. J 5 M. , 

met elkander gekoppeld . Overigens zijn de clwarsdragers ve rbonde n door ,·ic r langsliggers voo r 

lr;unvcrkcer, hoog 0.27 i\ f. en drie langsliggers \'00r gewoon verkeer, hoog o. 16 i\:L lot 0.21 M. 

Van deze laatste is die, in de as de r brug gelegen , een geconstruee rde, de beide bui lenste zijn 

van I ij:1.cr; de vie r langsl iggers voor tramverkeer zijn geconstrueerd. Om aan het geheel meer 

stijfheid te geven zijn de langsliggers niet opgelegd maa r bevestigd; de geconslruecrdc :1.ijn 

niet alken aan de cl 11·arsdragers geklonken, doch bovendien met e lka nde r verbonden door cene 

plaat, welke op hunne bovenranden is be,·estigd en op den chrnrscl ragc r rust. 

Ter hoogte van de oncle rra nclplaten zij n windkruisen aangebracht, die telkens twee \'clclen 

der brug onde rspannen; in de tusscbcngdegen knooppunlen zijn de hoofdliggers bo,·endien 

onderl ing door hoekijze rs e n platen gekoppeld. D eze windkru isen e n clwars koppelingcn zijn aan 
de langsliggers opgehangen. 

De dekken e n de leu ningen komen overeen met die der vaste overspan ningen; de tonrondtt..: 

bedraagt o . 192 M. Hoven de spil is het 011<krdck vervangen door eene ij :1.e re 11 plaat; in de dekken 

:1.ijn luiken aangebracht, die toegang geven tot de bewegende cleelen. ln fig. 28 is eenc normale 

dll'arsdoors nede , ·an de draaibrug voorgesteld. 

l n de n cl raaipijlcr is een g·egoten ij1/.e re n spilkoke r bevestigd e n ingemetseld. De:1.e koker 

omgeeft t<.: r hoogte Yan 1.39 l\l. de gesmeed ijzeren spil . die eene lengte heeft ,·an 2 .8 2 ?IL en 

eene micldcllijn in het midden van 0 .38 iVL O p de spil zit een sla len taatskom, waarin de bronzen 

taats rust. De;,:e taats is bevestigd in de muts , die 0.96 M. lang en breed is en door vier 

hangboute n van 13.3 c.M. middellijn den o ndc rring draagt. waarop de hoofdlangsliggers met 
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schroefbou ten zijn bevestigd. l•:cn bovcnring win dezelfde afmetingen nis de on<lcrring 1s met 

schroefbouten op de hoofdlangsliggers bevestigd en omsluit de tants en de taatskom met een 

opstaanden rand van 16 c.:\l. De muts, de ringen en de hangbouten zijn ,·an gesmeed staal. 

T ot het evenw ijdig stellen van de muts en d1.: 11 bovenring zij n vie r stdschroeven aangebracht. 

1n gcslokn stand rust de brug tevens op twee gegoten ijzeren stoelen. die onder de hoofdliggers 

in ck lengtça-.; ,·an den draai pijler zijn aangebracht, waarvan de ontlcrstoden in ,·erticalc richting 

verstelbaar zijn en de bo,·enstoelcn lt:gen de onde rrande11 zij n bevestigd. 

J\an elk der einden rnn de hoofdliggers i, een stalc.:n stoel be,·estigd, waarmede d1.: brug 

in gesloten stand rust, bij den westelijken pijler op de stalen wrij,·ingsrolkn der opzetarmen en 

bij den ooslelijken pijler op vaste gegoten ijzeren stoelen. ln geopenden stand rust de brug met 

Fig. :?8. Brug on' r het lleu'idensch kanaal. Normale ch,·ar-;doorsncdc 1an de draaibrug. 

de aan han: einden aangebrachte looprollcn op de loopregcls, welke op de steun pijlers zijn 

geplaatst en in ,·e1ticalc richting verstelbaar zijn. 

De opzetti ng gesch iedt aan één uiteinde der brug, op den "·estclijken pijh.:r, door opzet­
armen. die door middd van \\TÎj\'ingsrollcn tegen dt.! aan de hoofdliggers be,·estigde stoelen 

drukken, tcr\\'ijl door de in die stoelen en rollen aangebrachte glcu\'en en randen de brug 

nau\\'kcu rig in haren juisten stand gebracht ka n worden. De opzctarrn1,; n worden be\\'ogcn door 

rniddd van een op den pijler aang-cbracht radern·crk met krukbe\\'eging. O m de opzetting te 

vergemakkelijken \\'erkt op de opzctas een hefboom met gewicht, hebbende een moment ,·an 

18,000 K.G. 
Vier mct de brug verstelbaar verbonden wielen, die over cenen op den draai pijler geplaatsten 

loopring kunnen rollen . beperken hare schommelingen bij de be\\'eging. Opdat de uiteinden 

der brug ongeh inderd o,·cr de opleggi ngen hce n draai1.:n, zij n op de p ijlc.:rs getrokken ijzeren 

loopregels geplaatst, wier uiteinden bl.!neden\\'aarts zijn gebogen en waarover de looprollen zich 

kunnen bt:wcgcn. Op den uostclijken pijler is ter plaatse van dc looprollen bij gesloten brug, 
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de loopregcl vervangen door ll\'ee be,,·eegbare s tukken , \\'elke door tegenwichten zoolang worden 

om hoog ged rukt, totdat zij met clen loopregel in één vlak liggen. Bij li et opzetten der brug 

worden deze stukken ZO0\·e r omlaag ged rukt dat de brug op de opleggingen rust. 

Jn de as der brug en aan elk der e inclt..:n is een klink aangebracht, d ie b ij den oostd ijkcn 

pij ler en op de steunpijler:; kan invalkn en de be\\·eging der brug kan doen ophouden. Hij het 

arzcttcn de r brug wordt de klink l>o\·cn den oostcl ijkcn pijler gelicht door he t dalen der tegen­

\\'ichten, hic n ·oo r l{enoemd. Van af het micltlen der brug kunnen de klinken in of uit \\"erking 

\\·orden gesteld. Ook zijn bij het midden 2 remmen aangebracht, aangrijpende op den aldaar 

geplaat-ten loopri ng, welke dienen om de sne lhe id de r be\\·eging te kunnen verminderen. 

De beweging k,rn ge:;chicden uit de hand en mach inaal. Voor de bc 11·eging- uit de hancl is 

op den draai pijler een tand reep gelegd. Hierop werkt een rondsel, dat door een raderwerk en 

een kruk op de draaibrug bewogen wordt. 

Voor ck machinale bc\\'cgi ng is ondèr tegen de brug ècn tand reep bc,·estigd. Een rondsel . 

dat met een o p den d raaip ij le r gesteld raderwerk verbonden is , g rijpt in dien tand reep en 

ont\'a ngt zijne be \\'eging van een aan dat rnclenverk gekoppelden clcctromoto r. De hiervoor 

bcnoocligde ekctrische stroom wordt geleverd doo r eene l)p het wcstèlijk landhoofd opgestelde 

gel ijkstroom dynamo , welke door eenen benzinemotor be\\·ogen wordt. De doo r de dynamo 

opgewekte stroom \\'Ordt van af hèt landhoofd onder langs de vastè overspanning naar een 

man ipulator gele id, ll'clke op de brug, boven den westelijken p ij le r is aangebracht. Van hie ruit 

11·o rdt de stroom over den bodem der r i\·ier naar den elect romotor ge\·oerd . 

een pctn>lcummolur mcl cc11 vcr111oge1J \'an 8 paardenkrachten opgesteld . 

motor ven·angcn door een benzinemotor van 1 2 paa rdenk rachten. 

Aa nvankelijk was 

In r907 \1·c rd die 

De machinale beweging geschiedt derhalve vanaf de vaste overspan ningen, zoodat zich daarbij 

geen personeel op de draaibrug bevindt; hie rdoor is het mogelij k den geopenden stand der brug 

als den no rmalen aan te merken voo r perioden, \l'aa rin het verkeer door de brug ove rwegend is. 

Op e lk der steunpij le rs is eenc sta ng vcrtikaa l geplaatst. Deze s tang kan om hare as 

draa ien en draagt een seinbord en ccne seinlantaa rn . Een tegenwicht b rengt de stang steccl~ 

in den stand \\·aarbij cle seinen op oll\·eilig s taan. Is de brug geheel binnen het remmingwerk 

ged raaid , clan heeft zij levens de :-;cinen op veilig geslclcl. Bij het d ichtdraaien der brug, 

,,·orden de seinen nog ,·óór hare ei nden in de doorvaartopening komen ., Joor het tcgen,1· ichl op 

on\·e ilig gezet. 

Op het rivierei nde van elke der vaste overspanninge n staat een afoluithck. Het hek op de 

westelijke overspanning moet uit de hand worden gcslotcn en geopend, bij dat op de oostelijke 

overspan ning geschiedt het openen door den druk der brug bij de opzetting en het sl uiten 

door de tcge1111·ichlen . die bij h et afzetten der brug 111 l\'e rking komen en ,rnarvan hi erboven 

ge\\'ag is gemaakt. 

Het gc\\'icht per meter bruglcngte bedraagt voor de \'astc overspanningen 3360 K.G. en 

voor de draa ibrug 2450 K.G. 

De poortgcbouwcn, opgetrokken 111 baksteen en voorgesteld in fig. 29, bevatten de woningen 

voor clcn brug,rnchter en den brugknecht, benevens een magazijn en de machinekamer. 
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Nadat het maken van den onderbouw tegen het einde van J 892 w:ts aanbesteed, werd op 

9 Februari I 893, begunstig<l door een l10ogen waterstand, aangevangen met het uitbaggeren 

der fundcc ringsputten voor de land hoofckn en pijlers, welk \\'erk in het laatst van Maart d.a. v. 

/ . 

\. ..... , 
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gereed kwam . evenals het aan­

b rengen van de gron<lverbetering 

onde r het westelijk landhoofd . 

waarvoor 7300 M~ zand uit de 

Maas bij W e 11 werden gebaggerd 

en in den funclee ringsput gespoten. 

Voor den bouw van de beide land­

hoofden en de drie pijlers is ééne 

groote om ring ing aangelegd . welke 

door de grondwerktuigen met de 

uit de putten gebaggerde specie 

werd opgespoten en tegen het 

ei nde van April T 893 kon worden 

geslokn. Jntusschen was reeds be­

gonnen met het heien der clam­
wanck11 van het op staal gefun­

dee rde oostel ijke: landh oofd, waarna 

achtereenvolgens de draag pal en 

en de dam\\'anden voor de pijlers 

in het \\·estelijke landhoofd \\'e rclen 

aa ngebracht. 1n verband met de 

procf heiing werden de palen voor 

dit landhoofd van 8 M. op 10 M. 

gebracht, waartoe een staat van 

meer werk ten bedrage van/390.­
\\·e rd gesloten. 1n de t,recde helft 

van Juni en de eerste hel ft van 

Juli 1893 hadden de betonstor­

tingen plaats, voor het oostelijke 

Fig. 29. Brug over h et Hc us clc nsc h k anaal. P oo r tgc bou w. landhoofd in den droge en voor 
de overige funclee ri ngcn onder 

\\'ater uit bakken met openslaanden bodem en een inhoud van 0 .5 lVF ged urende welk werk de 

waterstand binnen de om ringing onafgebroken op het peil van J .64 M. + N.A.P. werd gehouden. 

Daarna werd de bouwput afgemalen tot beneden 3. r4 M.+ N.A.P., waa rdoor de bovenvlakken 

der betonkoffers van de pijlers droog vielen. 
Het metselwerk voor de landhoofden was reeds in den aanvang v:1n Ju li begonnen en we rd 
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begin St:ptember geslaa kt toen het peil van 7.26 M. + N.A.P. bereikt was en 111 hoofdzaak nog 

skchts hl'l optrekken van de poortgebouwen m·crblceî. Dit had in het voorjaar en den zomer 

,·a11 1894 plaats. I Ict metsdll'c.;rk voor de pijler,; \\'as 111 , \ ugustus 1893 begonnen en k"·am, 

op de hardstcc11cn afckkking na, in Octobcr d.a.v. ge ret:cl. 

:'\adat de bodembezinkingen waren aangebracht , werd in St:ptember 1893 begonnen met het 

heien ,·an de remmingwcrken cn de slcunpijlcrs. voor hct aanbrcnge11 van de onderste gordingen 

\\'aa rvan moest worden gebruik gemaakt va11 den lagen waterstand bi 11ne 11 de omringi ng van den 

bou\\'put; nog in hetzelfde jaar \\'Crden deze \\'erken nagenoeg voltooid. 

Het maken en stelh.:n va11 ckn bonmbou\\· d<:r brug "erd einde Octob<:r 1 894 door den 

aa11 ncme r /\. L 1.:coci lc Ilal (Bclg iG) overged ragen aan tic firma F . K 1.oos Ei\' %(1:'\'E:'.\ t<: Kin­

d c r tl ijk. 1 n het n>lgcndc jaar ll'Crden de bcidc ,·asle m·erspann in gen ter plaatse opgestcld . ter­

" ijl de draaibrug in de fabriek in elkander werd gcklonk<:n. Ecnc overeenkomst tol bestc:ks­

wijziging ll'erd aa11gegaan in die11 zi11, dat tk overb r<:nging der beweging van den pclrolcummotor 

naar den tl raai pijler langs dectrischen ll'cg geschiedt, in plaats ,·an door assen, rondscls en 

kettingen, zooals aan\'ankclijk \\'as ont\\·orpen. In 1896 werd de draaibrug in haar geheel aan­

gevoerd cn opgcstcld en nadat ook dc bell'q~ings- en npzctlocstellcn \\'aren gc..:montecrd. had 

met gunstig g-enllg de beprocving van de gehccle brug plaats door belasting met blokken ~iet­

ijzer, waarna zij clen 26'· 11 Juni van hctzdfde jaar , ·oor het verkeer werd opengesteld. De in­

rich tin~ voor elcctri:-.che beweging van de.: draaibrug bleek aa1wankclijk niet aan het docl te 

bcant\\'oorden, zoodat cl<:ze moest worden gc\\'ijzigd en eerst op 2 1 • \ugustus 189ï in gebruik 

kon \\'Orden genomcn. lntusschcn werd de brug uit de hand gcdraaid . 

De bovenbouw is achtercenvolgcns in 1900 en 1908 overgeverfd . 

De kosten hebben bedrage n als volgt: 

Ifet n1akcn ,·an den ondcrbou\\' met inbq~rip der poortgeboull'en, volgens beslc..:k N". 173. 

dien-;t 1892- 1895 ......................... . .. . ..... .. ......... ..... .... J 178.290.-
Hct maken en stellen van den bovenbouw, volgens bestek N°. 127 . d ienst 

102,857-40 1
) 

Te.: zamc..:n f 281, 147-40 

' ) l Ikrondcr zijn 1e1·cns l>l·;{rcpen de kosten I oor het maken en stdkn ,·an l\\ec ~ctrokkl'll ijzeren '\Chui,·cn 
met tocbchoon.:n , ·oor den inlaatduiker in den noorckrrivicrdijk bij Ccnclcrcn. 
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HOOFDSTUK V. - VOORZIENING IN DE AFWATERING VAN DE LANGS DE NIEUWE 
RIVIEREN GELEGEN LANDEN. 

I IJ ,[::!DING. 

D<.: landen, waarvan ck \\'aterlossing in dit hoofdstuk \\·ordt behandeld, zijn l<.: ondersch<.:itkn 

111 drie groep<.:n, te \\'eten: 

1 e_ die, \\'elke in den voormalig-én toestand afwatering had~cn op het Oude :\[aasje; 

2°. d ie, \\'elke zijn gelegen langs de Donge en langs cle zuidzijde van den J\mer tot voorbij 

Drimmelen; 

3°. die, \\'elke afwateren op de Bleek- en Oostkil. 

Dl! \\'aterlossing van hel \\·inte rbed der nieuwe rivie r c:n die van het buitcnd ijksche gebied 

ten oosten van het I fcusdensch kanaal zijn reeds bc:schrcven in hoofdstuk I dezer afdecling. De 

afwatering van enkele in het Hergsche veld, bewesten het gebied va n de Hll!ek en Oostkil 

gelegen polders . zal worden behandeld in hoofdstuk IX bij de bekadingen langs de noordzijde 

van den A rner. 

De landen, \\'elke in den voormaligen toestand afwatering hadden op het Oude :\faasje, zijn 

op hel schetskaartje: fig. 30 nH.:t c:ent: roodc bies omgeven. Dit gebied is door dl! nieuwe rivie r 
111 drie dcclen gescheiden , op het ka;irt-j,! aanieduid respcctievdijk met de ktters 1, III e n 

I V-VIL Het ckcl l \\'Ordl g-evo rmd door den afgesneden Bernschen polder en verkeert in een 

bijzondcrèn waterstaatstoestand in verband waarmede daarvoor van d en beginne af stoombema­

ling in het programma der ~laasmond\\'erken \\'US opgenomen. De bcmalcn oppervlakte is 89 H .. \ . 

g root ; het vermogen ,·an hcl gemaal is in hoofdzaak bepaald naar het g roote kll'dbez\\'aar in 

den toestand vó6r de opening van den "i\laasmond. 
Voor hel gebied ll l is <.:en afwateringskanaal gt: \·onnd langs den binnenleen \'an den noorckr­

rivie rdijk . m<.:t afsluiti ng, vrije loozing en bemaling nabij l, e iz<.: rsvce r. Behoudens ck bema­

ling, \\'aarvan de noodzakelijkheid nader uit proefnemingen zou moeten blijken, hc:eft ook dit 

kanaal van den aanvang af lot de uit te voeren \\'e rken behoord. De op liet kanaal afwaterende 

polders beslaan eenc oppervlakte \'an 3667 J !. A. 

Voor de: afo·atering van de land<.:n langs de widzijdc der rivier (gcbied<.:n l\'-\ ' 11), zoo­

mede ,·oor die van d t: 2•lc en nu, de 3dc groep, werden blij kens de Memorie van Toelichting tot 

het \\ etsont\\'erp. het\\'clk heeft geleid tot de onteigenings\\ et van r 1 December 188 5, Staats­

blad N°. 234, en de bij die memori e ove rgclegcle nota's, aan van kei ij k anckre denkbeelden g-elntl­

d igd dan lakr lot uil\'Oering zijn gekomen. \ Vat betreft de uitwatering van de aangeduide landen 

ten zuiden van de ni<.:u we ri vier tusschen VI ij m e n en de Donge, \\'erd bij de genoemde \\'et 

aangenomen , dat zou kunnen worden volstaan met het maken van een verbindingskanaal Lusschen 

de door den linkerrivierdijk af te snijden deden van het Oude )laasje, gepaard met eene afslui­

ting van deze rivier nabij Ke ize rsvce r. J kl Oude i\faasje en het verbindingskanaal zouden dan 

het water van de aangelegen streek opnc:mcn en zich bij K <.:izersveer door eenc uitwat<.:rings­

:;luis ontlasten , zoo nooclig gcholp<.: n door stoombemal ing. Ten bd1oe\·c \'an de scheepvaart op 
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de l .angstraat zou 11anst de afdamming bij Keiz c rsvecr cc11e schutslui s wordcn gcboull'd. ter­

wijl de langs h1.:L Oude :\!aasje gdcgcn Lij havens door uitdieping in bij het te handha,·cn k.inaal­

pcil bcvaarbaren toestand zm1de11 worden g"l:bracht. :'\aar dil plan zou hct Oude i\faasjc derhalvc 

hebbcn moeten diencn ,·oor ck afwatcring, ck scl1eep,·aart. de "·atcn·oorziening in den zomer 

en de irrigatie van ck builenpokle rs in den wi nlcr. l)e nadere be-;Lucleering e,·en\\·<.:l van den 

ingcwikkclden water:-taatstocstand der bclrokkcn landstreek hrachl aan het licht, dat door dit 

plan niet 0p de meest gcwcnschte w ijze in de bestaande bchm:ften zou kunn en worden ,·oorzicn. 

mora! met hel oog op de zoo vaak tegcnstrijdigc bdangen ,,111 dc binnen- en de buitenpolders . 

.... -.. · .. ···· 

"· ' · z . :J. <I> 5. 6 1 9 !J "' ./<.M. 1 f l l-.....,_ 1 -J .____.__,) 

Fil{. 30. O\'crzicht, an de :ifwatcrinl{S~cbicdcn. 

Uil gaf aanleiding tol het opmakcn van een nieuw plan, waarbij 1.k vcrschillendc bcbngcn 

zoo\'ccl noodig \\'Crtlcn gescheiden. ~aar dit plan zou het Oude Maasje 111et het westwaarts 

van de \\'aalwijkschc han:n gelcgen deel rnn het genocmck ,·crbindingsknnaal uitsluitend be,.,tcmcl 

\\'orden ,·oor de schccp\'aart, de water\'<>orziening en de irrigatie, terwijl voor de afwatering 

,,111 de binnen- cn de buitenpolders een afzonderlijk kanaal zou worden gevormd, hetwelk zich 

bij Kci zersvcer op het Oude i\Ltasje bcncdcn de afdamming zou ontlasten. Voor dit afwaterings­

kanaal zou worden benul 111.:t beoosten de \\'.iah,·ijksche ha\'Cll gelegen deel van het meergenoemde 

, ·crbi nclingskanaal lang-s den binnentcen va n den zuicl e rrivicrd ijk, terwijl het afwateringskanaal 

dan verder onder de \\'aalwijksche haven door \\CSt\\·aarts zou loopen lol in de af te dammen 

18 



138 /loofdstuk V. Afwatcrings/,daugm. 

Sprangsloot, om vervolgens door den Langstraatschen \\'Înte rdijk te b reken en dan binnendijks 

te blij,·en tot aan de uÎt\\·ateringssluis bij Kcizersveer. De Dussensche (;antcl zou met de afge­

damde Sprangsloot in verbinding worden gebracht. 

Ofschoon omtrent dit plan met Gedeputeerde Stalen van N oo rd - H ra bant en met de 

betrokken gemeente- en waterschapsbesturen n>oraf in on:rlcg ,rns getreden, gaf de eerste ter 

visicleggi ng van de onteigeningsstukken , die in 1894 binnen de betrokken gemeenten plaats 

had, belanghebbenden aanleiding tot tal va n bezwaren, welke in hoofdzaak waren gericht tegen 

de afdamming ,·an het Ou<le Maasje en daarmede samenhangende onderwerpen. Als gevolg 

hiervan werd het plan, in overleg met het gewestel ijk bestuur, zoodanig gewijzigd, dat de 

afdamm ing van het Oude '.\ laasje kwam te ,·ervallen, niettegenstaande de scheepvaa rtsluis te 

Keizersvcer reeds volgens bestek ?\0
• 126, dienst 1887, was gebouwd en tot een uitgave van 

/ 11 2,425.- had gevc)crd. Daartegenover stonden voor de schatkist evenwel niel onbelangrijke 

,·oordeclcn, omdat het plan nu eenvoud iger kon worden ingerich l; zoo werden de uitdieping en 

de omkading van de Langstraatsclw ha,·cns ontgaan, terwijl de watervervcrsching van de Loint, 

voor de \ \ ' aahrij kschc lederindustrie van zoo groot belang, geen afzonderlijke werken vereischte, 

de afdamming van de Sprang-sloot achtenvege kon blijven, enz. 

l lct gewijzigde plan is tot uit\·oering gekomen en diensvolgens is de betrokken streek ten 

aanzien van de afwateri ng in vie r groepen ,·erclecld. De landen tusschen \' 1 ij 111 en en het 

afwateringskanaal 's-1 krtogenbosch-Drongelcn (gebied J V) loozen hun water door een onder 

dat kanaal gebou,, den syphonduikcr met uit,rnterings:;luis, op het meergenoemde ,·erbindings­

kanaal langs den zuiderrivierdijk (gc.;naamd het "zuiclerkanaal voor afwatering en scheepvaa rt") 

en worden, zoo noocl ig, door het naast die sluis gebouwde .. \\ 'aalwijksche stoomgemaal' ' bemalen. 

llet gebied \ ', gelegen tusschen het afwateringskanaal ·s-IIerlogenbosch-Drongclen en de 

\\"aalwijksche ha,·cn loost nij op het zuiderkanaal door daartoe gebouwde duikers. Voor het 

gebied VI, liggende bewesten de \\'aalwijkschc haven en bezuiden hd Oude Maasjc is een 

kanaal gegraven (genaamd het ,.zuiderafwateringskanaal"), hetwelk door cle berdds in de jaren 

1887 en I 888, naast de toen ontworpen afdamming van het Oude :\Jaasje, gebou,,·dc uitwate­

ringssluis nabij K eizc.; rsvcc r loost en zoo nood ig door een bij die sluis gestichten stoomwatcr­

molen op peil wordt gehouden . Ilet gebied VII eindelijk, besloten tusschen het Oude :\laasje 

en den zuidcrri,·ierd ijk, loost op de Dussenschc Gantcl, welke daartoe door eenc slui:; is afgesloten 

en van bemaling voorzien. De drie genoemde stoomwatermolcns hebben een maalgebied van 

respcctie,·elijk 4300 JL\., +óoo IL\. en 500 JI.A. 

J Ict Oude Maasjc is voor elk der vie r o n1schrevcn gebieden dienstbaar g-eblc,·cn aan de 

watcn·oorzic.;ning, de irrigatie en de scheep,·aart. 

Hij de ,·oorberei<ling van de genoemde afwatering!rn·crken is nog overwogen om de \ \ 'aal­

wijksche haven door middel van een kanaal met schutsluis door den zuidcrrivicrdijk heen met 

de Bcrgsche Maas in veru inding te brengen. Na lange onderhandelingen toonde de Rcg-cering 

zich in 1893 genegen dit werk ,·ast te knoopen aan die van de afo-atcring, onder voorwaarde 

dat de gemc.;entc \\' aa 1 \\'ijk de kosten van onderhoud en bedicning \'élll de sluis voor hare 
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n:kl:ning zou lll:men. De ge1rn.:entcraad maakLe hieromtrent en~nwel bezwaar en de werken tot 

, ·oorziening in de afo ateringsbclangen hebben toen afzonderlijk hun beslag gekregen. 

111·:IJC>F.FTE \ .\, BE:ll.\1.JW;. 

l)e \Tije loozing ,·an de af\l'alcringsgcbicden 1 Ll- \ï 1 • clerhake \ëtll al dc langs de n1em,·e 
ri vie r gelegen land en mcl ui tzomle ring- van den Hernschen polder. \\·or<l l liehecrschl door de 

ebbesLanden l l.! K e izers,·cer . en het was derhah·e ,·an grooL belang die standen ni1,r de 

opening der ri,·ier te lcercn kennen, ten einde zekerheid te ,·erkrijgcn of n1or kun,tmatige 

loozing- moest \\'orden g-ezorgd en zoo ja, \\Clk vermogen alsdan aan de op le richten stoom­

gemalen zou 7.ijn te ge,·cn. Aangezien nu ck tc \'er ll'achten waterstanden door bc rekcning slechts 

bij benadering konden ,,·orden bepaald. stelde de Regeering- zich , oor, zooals bcreicls in hoofdstuk 

1 dezer afdccling is aangestipt, nog \'ÓÓr de opening dcr niemn: rivier langs cmpirischcn ,,·cg 

tot de kcnn is d ie r stande n te geraken , door hel O\·erslroo111 ingswatcr ,·an den Baard\l'ijkschen 

o,·erlaal door de nieu\\ e bedding af tc voeren en de Le Keizers \'CC r optredende ebbesLan<lcn 

aan peilschalen af te lezen. In ,·erbancl mcl de bekende af\-oercn van dcn overlaat zouden 

dan \'OO r de beoordeel ing· va n den tockomsLigen toestand onder \'ersch ilknde omstand igheden 

nau\1'keurigc gegevens ;,;ijn te ,·cr7.amclcn. Ten einde die proc\·en te kunncn nemen \l'erd ht.:t 

ri,·icr\'ak Hagoort- Hollandsch Dicp wo spoedig mogelijk n1llooid. terwijl lusschcn Doe,·eren 

en 11 ;1 goorl alle werkvn. welke clc instrooming van h<;t m·erlaat,nratcr in de nieuwe bedding 

7.0uden kunnen bclcmmercn , voorshands nicl \\'e rden uitgevoerd . Vöcfr den \\' inler ,·an 189 1 op 

l 89:.? was a 1 les ,·oor de proef gereed , doch de natuur \'erlcende geen mede\\ erki ng: in den 

genoemden ,, inter werkte de o,·erlaal niet kraçhtig genoeg om den gcwen,;chtc.:n afrocr door de 

nicu\l'c ri\'icr te ge\·cn, in den claarop,·olgenden \\·intcr \rerldc hij niet en in 1893 cischtc dc 

geregelde voortgang der i\ laasmond 1\·erkcn de doortrekking van den linkerrivicrcl ijk boven l [ag-oo r t, 

wodat de proefneming niet langer mogelijk ,, a,. 

1 Ict naagstuk ,·an de noodzakelijkheid \'.lil stoombemaling \\'erd behecr,;cht door de \'raag 

of de cbbeslandcn te K ei;,;crs\'eer in den nicuwcn toestand onder alle omstandigheden , \l'cl kc 

i'.ich tus,.:chen 15 .\ pril en 15 Xovember - d.i. gedurende het tijdpcrk . \\'aarin de Baard\\ ijkschc 

m·erlaal jaarlijk,; is gesloten - kunnen ,·oorcloen, zoo laag zouden aAoopen, dat gelijke \l'aar­

borgen n>or \'oldocnde natuurlijke loozing zo11clcn beslaan, a ls ,·c1c1r den aanvang der \\erkcn 

lot verleggi ng v;1 11 clcn i\ faasmond. 
\ \ 'as een onderzoek naar die , raag ,·oor af,·oeren ,·an de Bo,·en-,raas ,,tn 1 50 ,r3 en 200 ,r~ 

per secunde nauwelijks noodig om tot een be\'cstigcnd ant\\'oord tc komen, ,·an overncgend 

belang was hier tic toesLand bij Maasa[voercn van ongeveer 450 1\1 :i pe r sccuntle, wclkc oplreden 

bij rivierstandcn te Lil h van 1.50 , i. bon;n ~LR. en de groot,;Le zomcraf\'ocrcn ,·an langen 

duur vertegenwoordigen. Ook \\·as te ktten op hetgeen ;,;ich wu , oordoen bij standen op dc 

Ho,·en-;,, raas Le Lit h vn n 3 tot 4 ;\ 1. boven ;\ f.R. (afvoeren van 800 :\ l~ tol 1500 , P pcr secunde) 

welke 7. ich ;,;cldcn in de zomermaanden kunnen voordoen en met ccnigszins g-rootcrc frequent ie 

in hel gestolen tijdperk \'an den Baard\\'ijkschen m·erlaat. De uitkomst ,·an hel ingestelde onder­

zoek. waarbij eencrzij<ls reeds ,·an 11:1 de normaliseering van den . \ mcr te Keizcrsveer \\'aar-
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genomen waterstanden kon worden gebruik gemaakt. le rn·ijl anderzijds de bekende \'e rvallcn 

tusschcn K cizc r svcer en ?lfoerdijk tijdens vroegere werkingen \'an den Baard11·ijkschen o\'erlaat 

ter beschikking stonden, was, dat de noodzakelijkheid van kun-;tmatigc loozing te K eizersvee r 

tijdens groote zomerafvoeren van de Boven-Maas werd vastgesteld. 

Ter bcpaling ,·an het aan de sloomgemalcn te ge,·cn vermogen werd ,·oor het maximum 

walcrbczwaar yan de polders aangenomen eenc hoe,·cclheicl \'an 0.9 :\l3 per 1 ooo H .r\. en per 

sccunde , (54 L. per minuut en per 11. A), te rwijl, mel betrekking tot de hoo~te van opvoer , 

een onderzoek werd ingesteld naar de bij ~roote zomerafrneren van de Boven-:\faa.-; te 1,ei­

ze rs\'eer te ,·crwachlcn hoog,,·aterstanden. L'it den aard der zaak ,,·as de berekening van het 

door de stoomgemalen benoodigdc vermogen gee n bepaald vraagstuk , omdat de ui t maling· zou 

geschieden op eenl.! ri,·ier, welke aan eene krachtige nog onbekende getijbeweging was onder­

worpen, die eene rzijds ten clcelc zou worden bcheerscht door het aan Le ,·oeren bovenwater en 

anderzijds in hooge mate onder den invloed zou blij\'en va n den wind en van de schij ngestalten 

der maan. J let ingcstddc onderzoek leidde ten slotte tot de aanname dat het normale n.:rmogen 

van de stoom werktuigen kon \\·ord1.:n vastgesteld ,·oor een buiten waterstand ,·an r :'ll. + ~.:\. P. 

waarbij evenwel ck co nstructie zoodanig- zou zijn te treffen, dat ook bij standen van r .50 M. + 
~. ,\ .P. het maximum waterbezwaar nog gedurende korten tijd zou kunnen worden opgevoerd 

en dat de bemaling-, zij het dan ook met een kleiner waterverzet, tot een buitenstand ,·an 

2 i\ 1. + ~.A.P. zou kunnen worden ,·oortgez1.:t. Bij die aanname was ovenrngen dat het in ' t 

alg-emecn wenschelijk is de bemaling omstreeks hoogwater te stoppen en dat zulks ook mogelijk 

zou zijn, aangezien het maximum \\'aterbezwaar van tk polde rs niet behoeft samen te v,\ llcn 

met de grootste ri\'icrafvoeren. terwij l een eenigszins belangrijke was op de Boven-Maas reeds 

enkele dagen bekend is, alvorens zich de invloed daan·an te K cizersveer doet ge,·oelen, wodat 

door n5ór te malen daarmede kan worden rekening gehouden; ook werd in aanmerking genomen 

dat de afwatering van de bctrokken streek in den voorma ligen toestand tijdens hooge getijden 

door aanlancligen wind telkens was belemmerd. lntusschcn werden de ontwerpen ,·oor de bema­

lingswerken grootendecls zoodan ig ingericht, dat het vermogen zou kunnen worden verstrekt, 

bij aldicn het later noodig of wenschelijk mocht blijken aan hoogere eischcn te voldoen. 

Hctg·een hie rboven 1s opgemerkt omtrent de noodzakelijk heid van ku nstmatige loozing en 

het daarvoor te stichten maalvermog-en te K cizersvet:r, geldt ook ten :tnnzien ,·an de üonge­

pokll.!rs en tic Bleek en Oostkil (afo-ateringsgebicdcn \ ' Il 1, x_ cn Xl). 

DONG El'OLDl.-:RS. 

fn eene ,·an clc todichtende nota's, welke dt: :;\linistcr bij brief \'an 23 Februari L885 aan 

de Tweede J,amer ckr Staten-G1.:ne raal cle<..:d toekomen, 1
) \\'aren de werken geschetst. welke 

ter ,·oorziening in de afwatering ,·an de lage Dongepolders zouden zijn uit te \'Oeren. bijaldien 

' ) Zie blr. ~o. 
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de proefnemingen met het o,·erstrnomingswaler ,·an den Baardwijkschcn o,·erlaat de noodzake­

lijkheid ,·an zoodanigc \ oorzicning mochten aanlooncn (nola D ). 1 n die nola \\ordt opgemerkt. 

dal cle lage Dongcpolde rs zoodanig langs de takken dier ri,·ie r versp reid liggen , dal hunne 

vcrecniging tot één maalgebicd niet mogelijk is, - om welke reden die polders clan ook mor 

de kunstmatige loozing in ,·icr groepen zijn ,·c rdecld, ,·oor clk1.: waarvan een afzonderlijk stoom­

gemaal is ontworpen. Ik c1.:rslc groep omvat tk polders langs den linkeroe\'er ,·an de Dongc 

beneden het Slcel ho\'ensche vaa rljc, waa ronde r tevens de buitenpolckr "de J\ kkers" en cen eicel 

van den Emiliapoldcr. 1 k tweede groep beslaat uit de polders langs den n;chteroe,·er van de 

Donge b1.:n1.:tkn d..: i\ldkha,·en. de tkrdc uit de polders langs den linker J)ongeoever tusschen 

de c;roenendijksche ha\'Cn en het Steclhovcnsche vaartje, terwijl ..: indelijk tk vierde groep de 

pokkr:-: omval . die aan den rcchterne,·er van de Donge boven de i\ lclkhan.:11 en aan den linker­

oe\'er bo\'cn d1.: Groenendijksche haven zijn gelegen. 

1 k Oude en Xieu\11.: Dom bos zijn niet in die bemalings-groepen opgeno1111.:n, doch \\'Ortl..:n 

met het groc,te stoomgemaal ,·oor tk zuicleraf11·ateri ng bij K e izers vee r in \'e rbi nding gebracht. 

1 kt \\'aler ,·an de hoogc gronden onder Oosterhout. hetwelk in de te bemalen lage pol­

ders af.stroomt, wordt door enkde langs de widelijke grens dier polders te graven \\·atcrleidingen, 

n.:chtstrccks op de Dongctakken gebracht. 

Toen eenige jaren laler de behodle aan bemaling ,·oor Je lage Dongepolders ,·asblond en 

111 , ·1.:rband daarmede e1.:n uit\'ocrig dctailontkrzock naar den waterstaatstoestand van de st reek 

11·1.: 1·d ingesldd, bleek hd dat weg-ens de vele en uitcenloopcnde lx: hoeften , \\'aa rin zou zijn te 

n>orzien, tk aanleg en de exploitatie \'an de ,·ier bcmalingsgroepen tot hooge uitgaven zouden 

,·oeren. Die waterstaatstoestand is namelijk van bijzondcr1.:n aard. zooals uit het ,·olgcnde moge 

blijken. 

I Ict gebied van de l)onge ka n door cene nagenoeg Oost-\\'cslwaarts loopencle lij n in twee 

declcn van nagenoeg gelijke grootlc worden ge-;clu:iden. ,\1 het \\'all.!r \'an hel hoogere zuiddijke 

deel moet door de sluis aan den wnlermolen der gemeente Donge stroomen. kr\\'ijl het lagere 

dcd ee rsl op betrekkelijk klei ne afstanden va n den mond langs v..:rschil lencle la kken op cle Dong-c 

:-meert. Op de boven den genoemden \\·atennolen gelegen landen kan de ,·erlcgging ,·an den 

11aasmoncl, wegens hun hoogpcil. geen indoed uitoefenen. Ook een aanzi1.:nlijk deel van het 

be111.:deng-ebied wordt door hooge g-ronden gevormd, welker a fwatering geen belem mer ing kan 

onder\'i nclen , zoodat slechts bchoefl te wo rden gelet op de landen die zich uit..;l rekken benoorden 

de gebroken lijn. \\'elke de bebouwde kommen ,·an de gemeenten ) l ade. Oosterhout en 

's-G ra ,·emoer verbindt. 

l)e vele ta kken , ·an de Donge vei-dcclen dil gebied in onderscheidene langgerekle stukken. 

\\'elk1.: op hunne bcurl "etkrom in vd..: kleine polders zijn verdeeld. die bijna alle onmiddellijk 

op de aan eb 1.:n \'locd onder\\'orpen buiten\\'ateren loozen. De meeste dezer polders zijn zoo laag 

gelegen , dat hun zomerpeil maar weinig boven dagclij ksch laagwater is v1.:rh1.:ve11 , zoodal. bij 

ongu nstige omstand ig heden van weer en wi nd, a l spoedig walcrbcz\\'aar wordt onde1Yomkn. 

O,·erigcns is de natuurlijke loozing echter ,·old01.:nde. dank zij tkn vorm der polder:;, de groole 

cnpaciteit ,·an de Dongctakken in ,·erband met dcn geringen af\'!1er , an bm ..:n\\'ater, en anckr..: 
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g unstige omsta ndigheden. De bekadingen reikten. vóó r de als ui tvloeisel van den nieuwen Maas­

mond van R ijkswege aangebrachte verh oogingen , niet tot het peil der hoogc zomervloeden , 

zoodat inundatie herhaalctel ijk voork\\'am , ter\\'ij l bovend ien in de meeste polck rs geregeld \\·inter­

bevloeiing wordt toegepast. 
V roeger behoord hebbende tot de Groote Zuid-Hollandsche waard en in 142 1 met deze ten 

cleelc ve rdronken , zij n de D ongdanclen in den loop d<.: r eeuwen broksgewijze \,·cckrom ingepol­

derd , waarbij herhaaldelijk bij zondere bijkomende omstandigheden het tijdstip der bekad ing 

bepaalden. Vandaar dat die polders ten a:i nzien van peil, bekading, grootte en Yorm eene 

levendige verscheicknheid vertoonen en dat dke eigenaar met ck afo·atcring, de \\·aterverversching 

en de bevloeiing naar eigen inzicht te werk gaat en moet gaan , zonder zich om de naast gelegen 

gronden te bekommeren. Die toestand van onafhankcl ijkhei<l moest bij de ui t te voeren Maas­

mondwerkcn worden geëerbiedigd. 
E en gevolg hiervan was, dat het plan der g roepenbemaling, volgens nota D , met verschil­

lende waterleidingen en kunst \1·erken moest wor<len uitgebreid, zoodanig dat feitelij k , ·oor elke 

polclergroep een cven\\'ijclig met de Donge loopend en met geen der polders in open gemeen­

schap staand afwateringskanaal zou zijn te vo rm en. \~Tegens de hooge kosten van het aldus 

opgevatte plan werd naar eene andere oplossing ui tgezien. Daartoe kwam in de eerste plaats in 

aanmerking de verlegging van den mond der Donge naar het Gat va n den l Iam , zijnde een op 

den A mer laag genoeg gelegen punt om \·oor verhooging van ebbestanclen vóór ck sluizen der 
lage Dongepoldcrs te zij n ge\\'aarborgd, met welke verlegging uit den aard der zaak de afsluit ing 

van den bestaanden mond der D onge en de bouw \·an eene sch ubilu is tot behoud der scheep­

vaartgemeenscha p gepaard zouden gaan. De beclockk verlegging is uitvoerig onderzocht volgens 

twee richt ingen , waarvan de cene zich zoo na mogelijk tegen den zuideroever van den A mer 

aansluit en de andere, uitgaande va n de Donge nabij de suikerfab rie k "Statendarn ", dwars door 

den Emiliapolder loopt , met kruis ing van den spoo r\\'eg Gee r t ruide nb e rg- Lage Z wal u we; 

doch ook voor deze oplossingen van het vraagstuk \1·ezen de ramingen van koste n zeer hooge 

eindbcdragcn aan , terwijl ui t het gehouden overleg bleek dat de betrokken streek met deze 

werken evenmin als met d ie volgens de uitgebreide nota D was ingenomen , :iangczien zich tel­

kens onderscheidene belanghebbenden , hetzij i 11 den waterstaatstoestand , hct,- ij in de gemeen­

schap te land of te water benadeeld achtten. Hoewel zulks nu bij de uitvoering van omvangrijke 

openba re werken nagenoeg altijd het geval is, aangezien eene ing rij pende verandering van een 

bestaanden toestand nu eenmaal niet voor a lle betrokken belangen tevens eene verbetering kan 

zijn , trad toch bij overweging van de geopperde bezwaren en van de eischcn d<.: r schatki~t 

een ander denkbeeld meer op den voorgrond , volgens hetwelk elke polder of elk sluisgebi cd 

voor zich in het genot van bemaling zou kunnen worden gesteld, zonder dat in eenige verhou­

d ing van afwatering, irrigatie of ve rkeer der betrokken streek zou worden ingcgrcpe11; dat denk­

beeld beoogde namelijk voor ei ken polder naast de uit,rnteringssluis ccne electrisch gedreven 

pomp op te stellen en de door al die ge malen te zamen benoocl igd<; energ ie in één centraal­

station op te wekken en langs een leidingnet over te brengen. 
T en einde omtrent de uitvoerbaarheid van di t denkbeeld , waarvan nog geen toepassing 

bestond , voornamelij k ui t een oogpunt van bedrij fszekerbcid enkele bij ui tstek deskund igen op 
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het gebied tier electrische krachtsove rbreng ing te raadplegen, werd door de Ing-en ieu rs van den 

Waterstaat C. A. J<>LJ.F.s en A. J\. H. \\'. Kö~IG in het voorjaar van r894 eene reis naar 

Duitschland en Zwitserland gemaakt, ,rnarop ook ecnige bestaande krachtsinstallatie"s werden 

bezocht. J Ict resultaat van d e gehouden besprekingen was gunstig en de gedeta illeerde uitwerking 

van het ontwerp toonde bovendien aan, dat de financieelc gevolgen van den aanleg en de 

exploitatie der elcctrische bemalingsinrichting voor het Rijk aanmerkelijk lager zouden zij n dan 

d ie van ck andere geschetste oplossingen. Toen uit ee11 met Gedeputeerde Stalen van Noord­

B ra ban l gehouden overleg bleek, dat ook de belanghebbenden met het elcctrische plan waren 

ingenonu.:n, werd lot de uitvoering daarvan besloten. In de install atie werden cenvoudig­

he ids h;:ilve levens opgenomen de polders langs de zuidz ijde van den f\ nie r tol voorbij )) r i m­

me Ic n, daarentegen werclen de open landen langs de 's GnH"emoersche vaart buiten be­

schouwing gelaten . 

De bemalen polders omvatten 37 4 1 H .r'\ . 

Hl.EEK- IC-.' OOSTKIL. 

In nota C nrn de bij brief van 25 F ebrua ri r 885 door den Minister aan de Tweede Kamer 

der Staten-Generaa l gezonden tocliclt tingen was omschre\'en op ,,·elke wijze zoo noodig zou 

kunnen worden ,·oorzien in de afwatering van de op de Bleek- en Oostkil loozende streek. 

Daartoe zou die kil door af.sluiting eH bekading tot een voorboezem worden vervormd, 

die ongeveer 20 1 I. A. g rool. vermoedelijk voldoende bergruimte zou bieden om de nije loozi ng 

\'an het land rnn . \l tena te ,·erzekeren; zoo noodig zou die ,·oorboezem echter bovendien worden 

bemalen . ;\ let het oog op de ondiepten , welke zich in de monding van de Bleek- en Oostkil 

en in het Spijkerboor hadden gevormd en op de te verwachten aangroeiing yan die platen 

naarmate het Bcrgsche veld Yerder zou aanslibben, ,raren de uitwateringssluizen ,·oor den 

te vormen boezem ontworpen aan de rechtc roe,·er van het Oude Maasje, en mel een 

door den Steen van Kloostcroorcl h: g raven kanaal met de Bleek- en Oostkil in ,·erbinding 

gebracht. 

T oen cenigc ja ren later was vastgesteld dat voor de afwatering van de Hlcek en Oostkil 

bij groole l\Iaasafvoercn inderdaad voorzieningen zouden zijn te treffen, is uit\·oerig onderzocht 

of de daartoe uil te ,·oeren werken welJicht ,·oordeclig zouden kunnen worden gecombineerd 

mcl de verpl ichtingen , welke ten behoeve van de gronden ten noorden van den A mer voor het 

Rijk uit de i\faasmonclwet zouden kunnen voortspruiten. -Uitgaande yan het feit dat de Hleek­

cn Oostkil, in tegenstelling met de o,·erige killen van het Bergsche veld, ten eeuwigen dage 

in stand zal moeten blijven omdat zij tevens dient voor d<.: waterloozing van het land van 

Altena, is toen een ont\\"erp opgemaakt, Yolg<.:ns hetwelk de nicm,·e :\Iaasmonding van Keizers­

\'ee r tot nabij de Elftplaat langs de noorchijdc zou ,,·orden bekaad en de Bleek- en Oost kil 

lang·s den binnentecn van die kade door een open kanaa l zou worden verlengd. D oor eene 

lusschen Jan nezand en de Lepelaar te \'Ormen walerkcering, \\"aarin eene opening \'oor de 

scheepvaart, zouden de Hakkerskil en de Oostkil ,rordcn gescheiden, zoodat de waterbeweging 
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ten noorden Van dien dam voortaan door de Reugt in het Gat van de Visschen zou moeten 

plaats hebben. De uitwatering van de buitenpolclcn; langs de nieuwe rivie r ten oosten van het 

Spijkerboor zou op d e Aakvlaay en derhalve op het Spijkerboor worden gebracht. T en 

behoeve van de scheepvaart op het Bergsche veld waren schutsl uizen ontworpe n nabij het 

Spij kerboor en het Z ij kgat. D e A merkade zou een peLl verkrijgen van 2.64 M. + N.A.P . 

Bemaling· van de op de Bleek en Oostkil loozencle gronden zou met deze oplosssing worden 

ontgaan. 
r a vrij ui tvoerige beschouwingen omtrent de eventueele gevolgen van een ingrijpen in de 

\\'aterbewcging van het Bergsche veld - in ve rband waarmede tal van adressen het Departement 

bereikten - en na overweging van enkele a ndere denkbeelden ter voorziening in de afwatering 

van de Bleek- en Oostki l , werd ten s lotte teruggekomen op het pla n volgens Nota C en werd 

daaromtrent het overleg met Gedeputeerde Staten en met belanghebbenden geopend. Aan­

vankelijk werd in beginsel overeenstemming verkregen , onder voorwaarde dat naa·st de uitwaterings­

sluis eene schutsluis zou worden gebouwd en zoo nood ig een stoomgemaal , doch bij de ter 

visielegging van de onteigeningsbescheiden werden tal van bezwaren kenbaar gemaakt. Door 

afslui t ing van de kil zouden - zoo luidden die bezwaren - de visscherij en de riethandel van 

den H ank worden benadeeld , de winterbevloeiing van de buitenpolders zou teloor gaan , de 

aa nlegplaatsen zouden onbruikbaar worden , de scheepvaart op de Bleek- en Oostkil en vooral de 

vaart t ijdens de suikercampagne zouden worden benadeeld , de inla ting van d rinkwater zou niet 
meer voldoende kunnen zijn, enz. enz. T er tegemoetkoming aan di e bezwaren werd het ontwerp 

gewijzigd zoodanig, dat de afdamming van de Bleek- en Oostkil zou worden verplaatst tot boven 

den Hank en de bemal ing van de beneden d ie a fsluit ing vallende buitenpolders door middel 

van clectrische krachtsoverbreng ing zou geschieden. Aangezien belanghebbenden ook daartegen 

nog enkele bezwaren op\\·ierpen , werd besloten in de aangegeven rich t ing nog een stap verder 

te gaan door de kil geheel open te la ten en in de bemal ing van al de betrokken g ronden langs 

elect rischcn weg te voorzien , op welk p lan de algemeene instemming werd verkregen. De zes 

boezems , welke het hemelwater van het land van A ltena door even zoovcle g roote uitwaterings­

sluizen door den westelijken bandijk naar bui ten brengen , zouden el k voor zich nabij dien dijk 

elcctrisch bemalen worden en de buiten polders zouden eveneens elk een afzonderlij k pomp­

station verkrijgen. 
Bij de uitwerking van dit denkbeeld bleek evenwel dat het voor het R ij k financieel voor­

cleeliger zou zij n de drie g roote boezems, welke aan den Nieu\\'endij k onmiddellij k naast elkander 

ui twateren en die meer dan de helft van het geheele te bemalen gebied vertegenwoórd igen, 

bui ten de elcctrische installatie te houden en afzonderlijk door een stoomgemaal te bedienen. 

De situatie te N ie uw e ndij k was namelijk zóó, dat men eene weinig belang rijke omlegging van 

een der boezems , voor de drie water leidingen te zamen met één stoomgemaal kon worden vol­

staan. In de afwatering van de Bleek en Oostkil is ten slotte derhalve voorzien door een stoom­

gemaal aan den N ieuwend ijk en door eene elect rische bemalingsinrichting voor het overige gebied . 

De stoom watermolen was te ontwerpen voor nagenoe;~ 6400 H.A . , de clectrischc installatie voor 

ongeveer 4 100 H.A . 
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Tijdens g roote a fvoere n van de Boven-Maas wordt de kunstmatige loozing van de langs de 

Bcrgsche Maas gelegen la nden . te r opper vlakte va n ru im 2ï -300 H.A., derha lve verz1;kerd door 

de werking van zes stoomgema len e n van twee elcctrische bcmalingsinrich t ingen , welke respec­

tievelij k 32 e n 2 J pom pstations van het vereischte a rbeidsvermogen voorzien. Daarvoo r is een 

vast pe rsoneel van 19 man in d ienst . terw ijl in periodes van g root waterbezwaar bovendien, 

waar noocl ig, hul pstokers op dagloon in dienst worden genomen. 

Om het polder water naar de pom pe n e n de schepradere n te doen stroomcn c..: n o m de..: 

natuurlijke loozi ng, zoola ng het peil der c bbestanclen die toelaat, behoorlijk te ve rzd:ercn, zijn 

om vang rij ke g rond- en kunstwerken uitgevoerd , welke in de volgende bladzijden van d it hoofd­

st uk rubrieksg1;wijze zij n beschreven c..: n door teekcningen toegel icht. 

Voor het te Wl.!rk stellen van al di e gemalen , wat betreft de tijdstippen van begin en ei nde 

in elke periode va1l waterbezwaa r , zij n voorloopig-e regelen vastgesteld, welke in hoofdzaak 

verba nd ho uden m d het peil ,·an de Maas te G r ave. 1
) De g r~ns 11'aar de ve rp licht ing ,·an het 

Rij k tot bemali ng begin t, is daarbij zeer moeilijk t1.: trekken. Im mers ook in ckn voorma ligcn 

toestand had de bet rokken streek herhaaldelij k waterbezwaar , zooal,; in periodes van zee r groot<.:n 

neers lag, van langclu rigen of hevig-en benedcnwind en van werkingen van den Haa rdwijkschen 

ove rl aat . Ofschoon de bema linf~·swerkc n zij n gesticht om het door tien i.\lfaasmond te veroorzaken 

waterbezwaar weg te nemen, zou het niet wel te verantwoorden zij n om d ie werken, nu zij er 

een maal zij n , niet in d ienst te ste llen wanneer de streek u it a nckren hoofde water bez11·aar 

o ndervi ndt, doch het is billijk dat belanghebbenden het Rijk c.lc alsdan te maken on kosten 

vergoede n. ln verband met den omslag d ier koste n zijn evenwe l onwang rijke ad mi nistratieve 

regeling·en nood ig, welke nog geenszi ns het einde zijn genaderd. Teneinde bij de onderhande­

lingen een nauwkeu rigen fi na nc ieelen grondslag te hebben, is voor elke bemali ngsi nrichti ng af­

zonderlij k van R.ij kswege ecnc com mcrc iecle boekho uding geopend : hiernaar zal ook de van 

R ijkswege uit te keerc n vergoed ing z ijn te bepalen, wanneer de bcmal ingswcrkcn te ceniger 

tijd door bela ng hebbenden mochten wo rden overgenomen. 

Ten aanzien van de peilen, welke door de watermolen:-; zij n te ha nd haven, doen de hoogte­

ligging van de poldergronden en de vele van R ij kswege sede rt t ie ntallen van jaren in de be­

t rokken streek dagelij ks waargeno men wate rstanden de ve reisch te g1;gcvens aan de ha nd. Noch­

tans moet ook h ierbij zee r veel op e rvaring en op overleg met belang heb be nden worden te 

werk gegaan wegens de :wo vaak tegenstrijd ige belangen va n \\·ate r lossi ng, watc rinlating en 

scheepvaa rt . Daarbij komt nog dat de u rgentie e n het effect van de bemali ngen in hooge mate 

wo rden behcerscht door den staat va n onderhoud \\'aari n zic h de polderwate rlcidingen bevinden , 

terwij l a nderzijds nic..:t u it het oog is te ,·e rliczcn dat de buitenwatere n , b.v. de Bleek- en Oost kil. 

') Het Bcrnsche stoomgemaal is uit den aard der zank niet bij clie regelen betrokken; hier ioch geldt het 
eenvoudig- ccni: doorloopendc 1·crplicht i11g om den polder ,·oor waterbezwaar l<.: behoeden. 
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zonde r geregelde ui tdieping, door natuurlij ke opsl ibbing voortdurend achte ruitgaan , waa rdoor 

de ebbestanden ni6r de duikers en sluizen minder laag aAoopen. E indelijk is ook de dieptetoe­

stand \'an de niem, e rivier zelf van invloed op het peil der eb bestanden. 

BER >-:SCHE STOO:\IG l~.\IAAL. 

H et a fgesneden eicel van den pnltlc r van I le rpt en Bern , aanged uid als bemal ingsgcbied 1 

en bekend onder den naam \'an " Bernsche polder". is 89 I J.1\ . groot en bestaat groolendecls 

uil bouwland. De bodem ligt tusschcn 2.ïO ~I. + Y t\ .P. en 2.00 i\I. + >-:., \ .P., doch vern:weg 

hel grootste gedeelte ligt boven het peil van 2.36 M. l- N.A. J>. D e bodem bestaa t uil ccne 

laag klei ter dikte \'an ruim 0.75 il l. , welke 1)11111i<ldcllijk op fijn zand rust. zoodat de sloolcn 

mel den bodem in hct za nd liggen , in verband waarmede de polder veel last heeft van kwel 

uit en naar de ri vien;n, die he,11 aan alle zijden begrem:en. Vooral langs den J loogen l\Taasdijk , 

alwaar zich eene strook griendland uitstn.:kt en het Lern.:in met talrijke clwarsslootcn is door­

s neden , is de kwel g root. 

1 n den toesta nd v,i<,r de verleggi ng van den Maas111011cl was dat kwel \\'ate r voor de cul tuur 

in ·1 algemeen niet bezwarend, aangezien de waterspiegel rnn hel binnengec.lijkle Oude ~!aasje. 

waarop de polder loosde, in \'e rhouding tot het maa ivelclspeil steeds laag \\'as, ook in Lijden 

waa rin de vrije loozing van ht:t Uude Maasje bij D oeve re n tengevolge van de werki11g van 

den Haard\\'ijkschen m·erlaat was gestremd. ln droge tijden k" am de k\\'cl aan het polderland 

len goede, aa ngezien daardoor eene te diepe uitdroging van tien bodem werd voorkomen , in 

aa nmerking gcnome 11 dat het ve rverschingswale r , he l\\'elk a lleen door de sluis Le D oeve re n 

kon \\'orden ing-clalcn. niet ver genoeg het afgesloten Oude ~!aasje opstroomde om nog in den 

Hcrnschcn polder baat te geven. 

Door de vorming van de Bcrgschc Maas de gelegenheid tot loozing op het afgesloten Oude 

l\laasje afgcsncclen zijnde, kon bij hooge ri\'ierstandt.:n alleen door bemaling in de afwatering 

worden voo rzien en hd daarvoor gestichte stoomgemaal moest "egens de ge noemde kwel . een 

in ,·erhoud ing tot de oppe rvlakte va n den polder zeer groot vermogen verkrijgen. lloell'cl aan­

vankelijk ook eenc duikersluis in den bandijk \\'as ont\\'orpcn, bleek die bij nader onderzoek 

nchtern·ege Le kunnen blij v<.; 11 , omdat de loozing , ·an hel hemelwate r bij rivierstanden beneden 

polderpeil zeer Yoldoendc door de kwel geschit.:dl. 

l Tet ,·ermogen ,·an het stoomgemaal is uit den aard der zaak bepaald naar het overgangs­

t ijdperk vóór de opening ,·an den ivlaasmond , zij nde zoowel voor de hoeveelheid kwelwater als 

voor de hoogte van opmaling de meest ongu nstige toestand ge\\'eest. T en e inde het waterbe­

zwaar te lee ren kennen. zijn tijdens het hooge opperwater van :\faarl I 8S~ uitvoerige waar-

11e111inge11 in den polder ,·c rricht, op grond \\'aarvan de door het stoo111gcmaal te ve rzetten 

hoeveelheid \\'ater is bepaald op J . 1 o ;\,l :1 per seconde. Om lol de maxi mum c,pvoerhoogtc te 

komen, is uitgegaan ,·an dt.:11 hoogst waargenomen ri,·ierstantl ,·an 6.09 ~I. + ~ .. \ .P. te 

l led i k b u i1/.e n. en (.;(; Il alsdan Le handhaven " ·inte rp\,; il in den pulder van 1.86 ;\L + l\.f\ .P. 

(! let zomerpeil is 0.50 :\f. lager aangenomen). Hiernaar heeft het stoomgemaal een vermo;;en 

,·erkregen van 68 \\' .P. K., verdeeld O\'cr t\\'ee gelijke pompmachines. 
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\-Vas Lk plaats voo r het stoomge maal aan\'ankdijk in de n zuid,resthoek va n den polder 

ontll'o rpe11, toen de k\\'d zoo uitüst aanzit;nlij k bleek te zij n , ,,·ercl aa 11 de n zuidoosthoek de 

,·onrkeu r gegeven , zoowd omdat hie r clt.: laagste gronclc11 wordc 11 aangclroffe n. als omdat de 

oostdij ke ban cl ij k het meeste k\\·el\\'atcr geeft; bûvend ie n kun hie r clin:cl op de ri\·ier worden 

uitgeslagen, zoodat geen buite ndijkschc terrei nc 11 door het opgemalen ll'ate r in hunne suatie 
zouden worden belemmerd . 

Het hoofdgebouw omvat clt.: macl1inekame r e n hel ketelh uis . onde rling door een overdekte n, 

gang \'erbonde n; d<.: bijgebouwen bestaan uil ecnc stee nkole n loods, ten magazijn met s mederij 

e n eenc dubbele woning voor het bed ienende personeel. D e situatie is \'Oorgcstdd in fig. 7 3. 

D oor het kete lh uis afgescheiden te houde n van de mach inekame r kon voo r de fundeering 

van het cig·enlijke muunve rk met een gecreosoteerd denne n roostcn n.:rk \\·orde n volstaan . ü e 

keLels zelf, twee in getal e n van gelijke grootte , heb be n eene b<.:tonfundee ri ng, dik 0 .90 M. ; 

ook d ,.; schoorsteen rust up eene n betonkoffe r , zwaar 1.30 M. !Je ketels %ijn van het Cornwall­

trpe . lang 7.04 M. 111c t eene middellij n van J .76 l\f. : e lke k<.:tcl heeft twee stookbuiz.en, een 

venrnrmd o pperdak van 50 :\L 1 e n een rooste r-oppen·lak \'all 2 X 0 .87 ~12 ; de \\'e rkspann ing 

bedraagt 5 J\tm. ove rdruk. Voor tk ketclvoed ing z.ijn aan de stoomwe rktu igen in de machin e­

kame r t\\·ec afz.onclerlij ke perspompen gekoppe ld, tern· ij l al s reserve eene \\'ortl1i11gtonpomp e n 

bovend ien eene ha nclwig- en pe rspomp zij n opgesteld. De twe<.: laatstgenoe1mk pompen zu igen 

het \\'atcr ui t de poldern·atcrlcicling ; de machineperspompen ne me n het water ui t ck conde nsors 

der stoomwe rkt uig·en. Voo r het eventueel uithale n van ck ketels zijn c.l raagbogen in den voorgevel 
van het kete lhuis aangebracht. 

l>e muren van de rnach inckamer zij n met de fun<l a ment blokken van de stoo1mn.;rktuig,.;n 

en de pompen op ééne n betonkoffer , dik 1 .30 M. gefundeerd. 

D e stoomwc rktuigcn vorme n elkaars spiegelbeeld en zijn symctrisc h van de as van hel 

geboU\\' opgcstd d: het %ij n liggendc eenling-machines met conclcn,-atie . d ie elk t.:en \·ern1ogen 

ont wikkelen \·an 62 l.11.K. bij ' / 1 vulling van de n sloomcylinde r en 5 Atm. overdruk in den 

stonmkett: l. De plu njt:r \ , lll den conde nsor is bevestigd op de verle ngde zuigerstang van het 

bij lie hoo re mle stot)lll \\'erktuig . De slaglcngt(; bedraagt 0 -45 M. , de stoomcyl incle r is lang 0.67 ;\l. 
tusschen de de ksels e n heeft eenc middellijn \'an 0 .37 :\r. binnenwerks; hij is voorzie n \·an een 

ve rschc-stoo1n111ante l. De expansieschuif e n tic \·oecl ingsperspomp \\'Orden door hetzelfde excentriek 

be\1·og·e11. l lel vlieg\\'ie l heeft een middell ij n van 1 -76 i\[. 

l•:Jk stool11\\·e rkt uig is direct gekoppe ld met een he\'elcent ri fl1gaalpomp me t gesloten \\'aaier. 

Deze heeft ecne bui lenmiclddl ij n van 1.68 ~l. e n is \'Oo rzien \'an zes schoepen. De zuig- e n de 

persbuizen zijn bi nne n\\'e rks \\' ijd 0.70 M. H et ha rt van de po111pas lig t op 3.63 i\ l. + l\".r\.l'. 

De met de perspomp \'t.:rbonden hevcllcidi ng volgt , rustende op houten kespen , het \'(>orma lige 

profiel \·an den l loogen i\ laasclijk , zooclat bij de sticht ing van het stoomge111aal elke insn ijding 

van het cl ijkslichaam kon ll'Orclen vermeden en hecfl daardoor de g rootc lengte van 56 M. 

gek regen; zij is \·oorzic n van eene k lep aan de rivierzijde en van t\\'Ct.: mangaten, \\'a,11Ta11 één 

in den lop , liggende op ï, 19 ;\[. + N.r\.l'. Door plaatsel ijkL: verz\\'ari ng \'a ll het d ijksprnfiel zij n 

clc t\\'ee l1evellcidi ngen later onder den grond ge\\'e rkt. De condensor de r bijbehoo n.:nck stoom-

111achi11c is niet allee n met de polclerwaterlcid ing verbonden , doch ook met den top der hevd-
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kicl ing, waardoor bij werki ng van d1.: machine hd vacuu m aldara 

wordt onderhouden. De langsdoorsnede ove r cene pomp met de 

bijbchoorendc hevel leiding is voorgesteld in fig. 31. 

Volgens <le gehouden prodmal ing voert elke pomp de gevor­

derde hoe,·edheid water van 0.33 lVF1 pe r sccu nde op, zood ra het 

aantal 0111\\·entelingen bij ecne opvoerhoogte van respectievelijk 

0.50 t\L , 1 .oo M., 2 .00 :\I. en 3 .00 M. achtereenvolgens bedraagt 

79½, 87½, 10 1 ½ en 11 3~ pe r minuut. Hij de maximum opvoe r­

hoogt<.: van 4-43 M. mag het aantal omwentelingen hoogstens 126 1,12 

per minuut bedragen, doch de voor ecne de rgelijke proefmal ing 

vereischte buitengewoon hoogc ri vierstancl heeft zich niet voor­

gedaan. 
I Id hoofdgebouw is opget rokken in metselwerk en a fgedekt 

md een pannendak, wat het ketelhu is betreft zonclcr bebording. 

De van bin nen bepleisterde muurvla kkcn zij n in de machinekamer 

afgezet md een rand van verglaasde tegels. De schoorsteen staat 

afzonderlijk acliler het ketelhuis en is hoog 22.90 .\I. boven den 

begane g rond. 

1n t889 uit hout samengestekl , is de stcenkolenloods in 1904 

Yervangcn door eene van ijzer op slcc11e 11 voet. g root 14 1'1. bij 

1 o. 39 1\.I. • en gefundeerd op staa 1. De houten loods is toen ver­

plaatst en tol magazij 11 en smederij ingericht. , \ chter de steenko­

len loods bevi nd t zich eene aschbelt. 

! let woningblok beYat t\\'Cc dienstwoningen. resp. voor Jen 

machinist en clcn stoker; het is gefu ndee rd op staal en vertoont 

ongeveer het in fig. 14 voorgestelde type. 

Om het polderwater naar het stoomgemaal te voeren zijn 

en kele bestaande polclc rslooten \'crru imcl en zoowel onderling als 

met he t stoorngcmaal door lwce nieuwe waterleidingen in verbind ing 

gebracht. Ten einde het \\,lle r uit den noordelijken hoek \·an den 

polde r beter te doen toevloe ien zijn in het najaar van 189 1 nog 

enkele 11·e rkt.:n aan de polclcrslootcn uitgevoe rd . 

Met de st ichting der gebouwen \\'ercl in l\tl e i I 889 aangeva nge n , 

de stuonrn·e rktuigen konden nog grootendecls in genoemd jaar 

\\'Orden gemonteerd en het stoomgemaal \\'erd in ;\[aart 1 ~90 in 

dienst gesteld. Het machinale gedeelte is gclc,·erd door de fab riek 

.,Le Phoenix" te Gent . ile schoorstccnschacht \\'crd in 1907 volgens 

bestek :--l 0
• 163 gedeelte lijk vern icu\\'d. 

De kosten hebben bed ragen a ls volgt: 



! Ict maken \'an de gebouwen en de gronchrerkcn, \'olgcns beskk ;\0
• 36 , 

d iensl 1 889- 1 890 ... ......... . .... . .... . ... .. .... ... .... · . · ... . ... · . · · · / 
J Ict kveren en s tellen \,lil de stoonrn erktuigcn. de ketels en de hevel buizen . 

\Olgcns bestek Î\ 0
• 37. dienst 1 889- 1 890 . . . .. ......... .... .... . . ... ..... . 

1 lel vcrbderen n 111 den \\'atc.::rtoe\'oer uil den noordelijken hoek \·an den 

polder. met grondaankoop, \'Olgens declaratie en contract ..... .. .. ......... . 

l lcl bou\\'en van eene ijzen.:n stccnkolcnloocls op stt:encn voel , met lm.:b1.c­

hoon.:n. het maken van eene stcenen aschbdt en hel verplaatsen \·an cene lwuten 

londs \'ulgcns lx:,;tc.::k J\ 0
. 19 1 , dienst 1903. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Bc 11oodigd hedcn voor inventaris en bedrijf .. . ......... . .. ..... ........ . 

Te zamen . . . 

" 

J 

'-1-9 

:?.130.10 

4,693 .-

1,::?:?4.75 

Ik koskn van de onteigcning zijn begrepen in die \"oor tic 111ctl\l"e rn 1e r. De verplichting 

lol het verzll'arcn \ , lil den l loogen :\[aasdijk bij de hevelbuizen \IW, opgenomen in bestek 

~ . 151 , dicn,;t 1 :-i88- 1890 (\·orming ri\·icn ak in den polder \·an 1 lcrpt en Bern ), zoomedt: het 

\ c rhoogt:n \·an dcu grondslag der gebou\\'cn. het graven en 1·c rruimc 11 van ll'atcrlcidingen. he l 

bomn:11 \ an doorlaten en het stcllcn ,·an afrasteringen. 

1 kl noorde rafwate ringskanaal loopt binnen langs den noor<lerri\'ierdijk \·an nabij Genderen 

lt>l in dt:n mond der Scheisloot bij Keizers\'ee r ; bij Drongelen breckl hel door den .\ltcna­

!--Chen zccdijk heen en blijft dan \·erdc r bcneden\\'aarts in het rnormaligc buitcndij kschc gebied. 

l let kanaal begint op 230 \1. wcslll'aarts \'an den Ilccsbecnschcn Loop onda de gemeente 

ll eesbeen c11 volgt eerst den binncnberm van den noorckrrivicrdijk lol i11 ht.:l Oude l'\ laasje 

nabij Dron gele n. om \"erder de bedding van deze ri\·it:r in le nemt:n tol llagoorl. ll icrbeginl 

11eder een nieuw gcgraven vak , hetll"t:lk zich zoo d icht mogelijk tcgen den noorderri ,·ierc.lijk 

aansluit en uiL1 11ondt in de Scheisloot onde r 1) ussen. ll"elk..: ll'aterlciding e indelij k. zoo\·ecl noodig 

\'erbret:d en \·crdiept. als noorderkanaal dicnst doel to t bij de uitmon<ling in de Bcrgschc :\laas. 

l lier loost hd kanaal cloor ecne uitwalc ringssluis, gcholpe11 door <.:en schepradstoonigemaal ; dc 

sluis is levens ingericht voor waterinlating. tcrwijl zij . bij gelijk ll"alcr binnen en buiten . gelcgcn­

hcid geeft tot eenige schecp,·aart op het kanaal. Et:ne keersluis in den (omgelegckn) zeedijk bij 

lhon gt:lc n ,·erdeelt het kanaal in tll'ce panden, waar\'a11 het oostelijke afzonderlijk kan \\"Orden 

opgezet door middel \·an een bij (;enderen gebouwden inlaatduikcronderdcnnoorderri\·ierdijk; 

1u1k dit pand kan, tcn behoeve van cle meest ooste lijk gelcge n lwogc rc polders. wcckro111 in 

L\\ee deden worden ge-;cht:i<lcn door middel \·an eene schotbalkafsluiting in de Doe\·erensehe 

:\lolenslceg. Bij Uron gele n loopt het kanaal over 115 :'ll. lengte door ct:ne \\·iel . 

Ue hoofdaf111ctingcn \·an het kanaal zijn als , ·olgt: 



Hoofds/11 k 1 '. .·IJ~ .•atcr ings/Jclangm. 

J<:anaal,·akken. 

\'an het \\'Orteleinde tot den inlaatduiker onde r 

Genderen ........ .... ...... . .... . .. . ... . 

Van den inlaatduiker onder Genderen tot de 

Doeverensche î\lolcnsteeg . . . . . . . . . . . ..... . 

Van de D oevcrensche Molcnsteeg to t hel Oude 

J\1aasje onder Dron gele n ................. . . 

Het Oude l\laasje van Drongelen tot llagoort. 

Van hel Oude Ma asje te 11 a goo r t tot clc Dus-

sensche Gantel ........................... . 

Van de Dussensche Gantel lot de Scheisloot. ... . 

Van de Scheisloot lol de uitwateringssluis . .... . 

De Scheisloot, ,·an de uitwateringssluis tol in de 

Hcrgschc Maas ..................... ..... . . 

Totale lengte .... . 

L e ngte. 

91 1 ;_\[. 

778 " 

266 1 
3200 

3562 " 
1398 " 

300 " 

15132 M. 

Hoclc 111s­
brecdle. 

Bodemsd iepte. 

1 .80 :\1. 0.44 ;,\L + XA.P. 

1.80 " 1.14 ., 

2 .50 " 1.00 
" " 

6.- 1.94 " 
6.- 2.24 

" " 
10 .-

" 2.44 " 

10.- ,, 
1 2-44 ,, 

J )c \\'ederzijclsche bcloopen rnn het kanaal hebben cene helling ,·an 2 op 1 : de genoemde 

breedkn en diepten van den bodem gaan bij de aansluitingen dl:r vakken gcleiddij k in dkander 

over. l~nkele cl\\'arsprofîclcn zijn voorgesteld in lig-. 3. 

Daar het afwateringskanaal tevens dient tot \\'atervervcrsching, staan de aanliggende polders 

daarmede niet in open gemeenschap . doch loozen zij hun water door mitldd van duih:rs e n 

sluizen; de bestaande uit\\'atl.!ringsmiddclen in den :-\ltenaschen zeedijk beneden Drongelen 

konden daartoe onve ra nderd d ienen, doch overigens zij n van l~ijkswege de nootl ige duikers in 

de Jangs het kanaal ~degde waterscheidingen gcbou\\'cl. 

l let afwateringsgebied o:nvat de volgende polders: 

t7. Binnen de bedijking- der landen van JJ eusde n e n t\llcna. 

Polder \·an , \ al burg. 

,, J lces been (geclccllclijk). 

Genderen ( idem ). 

l let l lakkcvcld . 

Polder lusschcn de l looge e n Lage Stegen. 

Polder van Doeveren (gcdedtclijk). 

" 
Gnnsoycn ( idem ). 

Binnenpolder rnn Drongelen. 

Doq>~polder van Drongele n. 

Polder van J~elhen. 

de Genderenschc Beemden. 
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Broeksche Hoekpolder. 

Mil lenaarspolcler. 

Het Oudland van Babiloniënbroek. 

De Meeuwensche Veertig Morgen. 

,, Drongelcnscbe 

Rooyensehe polder. 

Polder van Meeuwen. 

" 

J let Zuidevelcl van Dussen. 

Zuid-}foll andsche polder. (het door de Peereboomsluis luozend deel). 

/J. Voormalige buitenpolde rs. 

I . Langs den rechteroever. 

Polder boven het Drongelcnsche veer. 

De Maaskampen. 

De I Tooge en Lage Inlagen. 

Poldertje beneden de Mecuwensche sluis. 

J ufvrou\\'weiclc en Zij lmanspolder. 

De Putten. 

De Pecreboompolder. 

II. Langs den linkeroever. 

De E landen. 

Buitenpolder van Besoyen (het benoorden de Hergsche Maas geva ll en cled). 
De \,Vaarden. 

l 5 1 

De oppervlakte van dit afwateringsgebied bedraagt 3667 1-l. A.. \\'aarvan 916 H.A. zijn 

gelègen boven de keersluis te Dro ngelen en 336 II.A. boven het worteleinde \·an het kanaal. 

Voor de suatie van de polders op het kanaal ;r,ijn in hoofdzaak de volgende werken, welke 

alle ook dienstbaar zijn aan de waterverversehing gemaakt. 

Polders 71tr.11 /la!b1trg· cu /leeshce11. In den polder van Aalburg is eene waterleiding gegraven 

ter verbindi ng van de bestaande waterleiding langs den H oogen Maasdijk met de polderslootcn 

bewesten den Kleinen Kattendijk, en in den polder van Heesbeen eene waterleid ing te r ve rbin­

ding van den Hecsbeenschen loop met het \\'Ortcleincle van het noorderkanaal. Dit ligt aan het 

\\'CStclijk einde van laatstgenoemde waterleiding alwaar eene stecnen d uikerbrug is gebouwd, 

waardoor beide polders op het kanaal loozen. De duiker is voorzien van cene ebdeur en eenc 

vloeddeur en bovendien van schotbalken; de clagwijdtc bedraagt 1.50 M. 

Voor den polder ·um, Gmdertm met het Ha/..'.kc·veld. en den polder tussc!Lc11 de Jfoogc en 

Lage Stegen ;r,ijn drie steenen duikersluizen gebouwd in de waterscheiding langs de noordzijde 

van het kanaal, \\'aarvan de bovenste, wijd in den dag o. 50 M., is gelegen tusschen de brug 

in de Achterstraat en den inlaatduiker te Gendere n , de daarop volgende, wijd 1.00 M., nabij 

de Oude 13inncnwete ri ng en de benedenste , wijd 1.50 M., nabij de Molenwetcri ng. De du ikers 

hebben ccnc vloeddeu r en ccne ebdeur en zijn bovendien va n schotbalken voorzien. 
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Een gcclccltc van den polder 11m1 l:,èt/zc1t loost door den polder ,·a n Gende ren h een op 

het Noon..lcrkanaal. T en behoeve hie rvan is eene s tecnen d uike rsluis gebouwd aan de oost zijde 

van de A alsteeg , wijd in den dag- 1.50 M. en voorzien van cene vloeddeu r , eene ebdeur en 

schotbalken. 
l•:en gedeelte van d en po/da 1,au Dro11s -dm watert , te zamen met een klein deel van den 

p older 1•a11 Doe,·crc11. af door een steencn duiker. wij d in den dag 1 i\l., gebom\'cl in de wa te r­

sche iding langs de noorcl,: ij de va1i he t kanaal , ongevee r ha lvenvege t usschen de brug in den 

G roen end ijk en de T olsteeg. D e duike r is voorzien van eene vloeddeur , eenc ebdeur en schotbalken. 

Voor den bimtenpolder 7'(W c·m1soyc1t is een stecnen duike r gebou\\'d in de waterscheid ing 

om de wiel achte r den G a11soyensche11 zeed ij k; de d uike r is \\'ijd in den dag 0 . 50 i\-1. en i:-­

voorzien van eenc vloeddeur, eene ebdeur en schotbalken. D e ove rige binn enpolders loozcn alle 

door oude s luizen in den A ltenaschcn zeedijk. 

Voor het (voormalige) vVate rschap de P older hown !tet /)ro11p;clscltc 11ecr is cen ijze ren 

d ui ke r met ijze ren schuifkoke r gebou\\'cl in de waterkeering langs de noordzijde van het noorder­

kanaal. De du iker is \\' Îj d 0 -40 M. cn is voorzien van \\,1chtdeur en schuif. 

T en behoeve van de Ela1tdcll cn het benoorden de ri vie r geva llen deel van den H11ilr11poldrr 

, •a11 fleso[jc11 is cene waterleid ing langs den noo rde rclijk gegraven . loopend e van he t Oude iVfaasje 

tot nab ij de westcl ij ke g rens van genoemden bu itenpolde r ; ,:ij is voorzien van 19 dammen en 

r I buizen en Joost het polderwater op het Oude Maasje nabij Dron ge le n door een ij,:eren dui ker . 

w ijd 1. 2 5 M. , met stecncn schu ifkokcr cn voorzien van vloc..:d - en ebdeur, schuif en schotba lkrij. 

T en behoeve van het (voormalige) \ ,Vate rschap de /!Vaarden is la ngs den noorde rd ij k cene 

" ·a terleicl ing gegraven van de ooste lijke g rens van het \ Vaterschap tot in het Oude Maasje bij 

H agoort , loozendc door een ijzeren duiker met ij,:eren schuifkoker , en voorzien van wachtdeur 

en schuif; de du ike r is O.J 5 1VI. wijd in den dag. 
In het voormalige wate rschap dr 1/oo,i;e m Lage J11l,1.gc11 zij n langs den noorde rtcen van 

he t ka naa l enkele g reppels gegraven , te r o nde rlinge verbi nding van de pold crslooten : de polde r 

loost , evcnab voo rmaa ls, op de Meeuwensche Gantel. Hetze lfde geldt voor het overg root..: deel 

van het poldertj e /Jc11eden de ,1fcm,.;e11sc/1c sluis ; a lleen voor het zeer klei ne westel ijke gedeelte 

is een ijzeren d uiker , wijd 0 .30 i\T ., met kleppen aan beide ui teinden , la ngs de noordzijde van 

het kanaal gelegd. 
Voor het voonnaligc waterschap de J uf1 1ro11w,· . .1eidc zijn enkele \\'aterlcid ingen gegraven a ls 

bove n en t wee ijze ren duike rs gcbou\\'d; de c..:ene lig t in de \\'aterkee ring langs de noordzijde 

van het kanaa l en di ent voor het. gedeelte van het waterschap beoosten de Dussensche Gantd : 

de ande re lig t in de kade langs den rechteroever van die Gantcl en dient voor de a fdeeling 

7:ijlmampold,rr. T cr plaatse ,mar de Sche isloot in open gemeenschap staat met de Dussenschc 

Gantc l is een ijze ren doorlaa t gebouwd , wijd 1. 2 5 M. 

De Pccre/Jao111jNJld1:r , ofschoon beneden de a f::;luiting van het noorderkanaal gelegen , kan 

ook in de..: bemaling deelcn. Daartoe is een ijze ren duike r , wijd 0.50 M .. me t schui f, gebomnl 

111 den a fsluitdijk door de Scheis loot (zie de situatie fi g . 36) . 

De dui kers zij n gebouwd naa r de in de fi g. 32 . 33 en 34 voorge:,; telde typen. 
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T en e inde bij het inla ten van wnter overstrooming van de aangelegen landen te voorkomen. 

7.ij n langs het ka naal 'ivrr li:rsclteidi11/(1'n gemaakt, waarvan de normale a fmetinge n uit fig. 3 

bl ijken. Tw;schen den J lccsbeenschen loop en de Ach te rstraat , al \\'aa r over tic waterscheid ing 

een g rindll'eg is gelegd, is 7.ij 6 M. breed: even zoo in het vak van LSO M. beoosten de G an­

soijensche s luis tot aan den dll'a rsclnm bij Dro ngele n. Oorspronke lijk \\'a ren minder \\'att.: r­

schcid ingen 0nt\\'o rpen en w udcn vc rschillendc polders mel het kanaal in open gemeenschap 

.J>/-,;11.:g, on cl 

s' :__o__J[LJ 
'----~ ~ .-.... --.-,-~-,- --i -

:f 
t> t - -

' · ------· ê 4.f --- -- - ... . .Ud() , -- .•. 2JIJ 

Fig. 3z. S t cc n i:n dui k e r n a bij de O ud e l~i nn cnwcte r i ng-. 

komen te staan. doch hiertegen werd bij de tc1Yisielcggi ng q n de onteigeningsstu kken bcz\\'aar 

gemaak t , hooftbLkcl ijk ui t n ees \ 'OOr k\\'clwa ter op het ka naa l. De ge\\'enschtc w.1tcrscheidi ngen 

7.ij n locn aan de plannen toegevoegd en daarmede hingen wede r enkele 11·ijzig ingc11 111 de ligging 

en het aantal der oorspronkelij k ont ll'orpcn paralld \\'cgen en slooten samen. 

Over het kanaal liggen, bij de !-:ruising met de na te nocmcn wq.(·cn. acht \,btc brug~cn . 

1° . ln de , \ chlers lraat . zijnde de voormal ige \\'Cg \'a n Ge nde re n naa r l leesbcc n ; de7.e is 

\'an af dc7.e brug langs den teen van den noonk rrivic rdijk oostwaart s omgelegd naar de brug-

20 
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bij 11 e usden en tevens rechtstreeks in ,·erbinding gcbracht met den _<\alburgschen dijk door een 

oprit van 50 op 1 . Ook westwaarts van de Achlcrstraal loopt deze gri nd\\'cg, stceds blij,·cnd 

tusschen het kanaal en den dijkstcen, door tot aan de mede bij de 1frien·orming a(~esneden 

verkeerswegen de ,,Doevcren:-;che ;\folcnskq.( en de .,Groencndijk''. Bij de krui:-;ing met <lez...:n 

parallelweg is het aan,·oerkanaal van den G...:nderenschcn inlaatduiker ovc rbrugd. 

2° , 3° en 4°. In de Doe\'erensche :\lolenstecg, de ,\ alste...:g en den Grocncndijk, zijnde 

voo rma lige verkeerswegen tusschen Ge nd e re n, l~e the n en Dro nge le n eenc rzijds met D oe-

., ..... -- ...... ,- l 
_,_....,_..,....,,,,. .. ,,,.,,., .... o;~· Il 

:t.t'f - __ L 

..,:)..,_.r,.I.J..1,,~ '*·• 

1-'ig. 33. IJz eren duik er aan d e Du ssc nsc h e Cantcl. 

veren en G;rnsoye n anderzijds. Over deze bruggen hebb...:n die wegen gcmeenschap met den 

bo,·engcnoemclcn parallelweg; de verbinding met Doe ve re 11 gaat verde r m·er de groot..: brug bij 

l lcusden en de llccsbcensche straat. of over het D rongclcnsche veer en den grindweg op den 

zuidcrrivie rdijk. Het gcllllcht Ga nso ijen is bij den aank:g van de Herg,;che ;\ laas nageno...:g 

geheel verdwenen. 

5°. In den voo rn1aligen veerweg ,·an Dro ngele n , toegang g"l.!\'encle naar het \'eer over de 

nieuwe rivie r en den Urongelenschen losw:1 I. 

6°. ï 0 en 8°. In de toq~a ngsm.:gcn naar den l lagoortschen los\\'al. het Capelsche ,·c::er en den 
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Dusscnschen loswal. Deze toegangswegen loopen over aangelegde dwarsdammen , uitgaande.: te 

J lagoo r t en Capelle (de Baan) van clèn Altenaschen zeedijk en te Dussen va n den begrinden 

loswal aan de Dussensche Gantel. De wegen zijn met keien verhard en voorzien van wisselplaatsen. 

(!'/cm:<., clïl-. 

:rc.f t.'r. _ . 

l; ig-. 3-l-- IJzere n d u i k er te n be h oeve van het W ate r sc hap "de ·H ooge e n Lage l 11lagcn" . 

De s ub I geno1.:mdc brug heeft steencn landhoofden en ijze ren trogl iggers met eene g rindbaan 

op c.:en betonvloer ; Je breedte t usschcn de leu ning·cn bed raagt 4 M., die van de cloorstroomings­

opcning 3.50 .i.VI. De in de tweede plaats genoemde brug is voorzien van eene schotbalk kccring, 

doch vertoont overigens dezel fde constructie; de wijdte tusschen de landhoofden bedraagt S M. 
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De brug in clc r-'\alstceg- heeft ijzen;n liggers op houten lancljukken en een houten dek; de \\·ijdte 

in den dag is 9.20 i\l., de breedte tusschen de leuningen 4 71 1. De sub 4° en 5° genoemde 

bruggen hebben elk een tusschenjuk met ijzeren kolommen en twee gelijke doorstroo111ings­

opcningen van respcctievclijk 5.37 M. en 8.22 M. clagwijdtc, terwijl de breedte tusschen de 

leuningen resp. 4 :\f. cn 5 ;\f. bedraagt: zij zijn on:rigens gc.::conslrueerd als dc brug- in de r\a lstceg. 

De bruggen nabij ll agoort, Capelle en Dussen eindelijk hebben elk 2 midclenjukken, met 

eene doorvaartopening- in het 1t1idden van 10 M., twee even g-rootc zijopeningen en een breedte 

tusschen de leuningen van 3.50 M. 

0antu:Îtf 

-Yr,01.> ,,eclr . 

Fig. 35. Brug- in den locg:ll1~"" eg naar het C.1pelschc, eer. 

De kanaalgedeelten. \\'aarin clc laatstgcnoe111Je drie bruggen zijn gelegen, moesten tijdens 

de vorming ,·an het ri,·ie1Tak I lagoort- Dussensche (~antel, zoolang de loswallen langs de 

nieu\\'C.:: rivier niet 1n gebruik \\'aren gesteld, doo r hooischc.::pen bevaren kunnen \,·orden. ten 

behoen; \\'aan·an eene doorvaartwijdte van 8 :\1. volgens de as van het kanaal werd ,·creischt. 

De tijdelijke inpoldering van hel werkterrein ,·oor dat 1frierrnk kon niet geschieden ah-orens de 

Gante ls van i\It:euwcn en 1 )ussc.:n warcn afgesloten , welke afsl uitingen 1.:venwcl , met het oog 

op de belangen ,·an afwatering en scheepvaart moesten wachten op de openstelli ng van de 

bt:trokken ,·akken van het noorderkanaal, terwijl eindelijk de drie bruggen ,·óór die openstelling 
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\'oltooid 11101::-.tçn zijn, ten 1:in<le de sch1.:cpvaart door den bouw <kr bruggen niet lc hinck re n. 

1 );1a rbij kwn111 nog dat de l ijd el ij k o p he l ka naal toe tc laten hooischepen zei,; hoog gdadcn 

waren. dat ck bruggen daan·oor geen ,·oldocnde doo1Yaarthoogte konden bieden. ( )111 deze 

rcdcncn zij n dc bruggen ontworpen met twee landjukken e n twee middenjukken; hierdoor 11·crd 

de t ijdroovende bo uw ,·an gemetseld e landhoofde n ,·crnieden . tèrwijl duo r de o,·crspanning 

tusschen de middcnjukkcn ,·oorloopig ,,·cg te laten. v;m z..:lf de grnole do<HTaarthoogtc ,n;rd 

\'crkrcgcn; V(><>rls 11·crd spo1.:dshalve g·ecn gegoten ijzer toegepast, doc h a lles van gangbaa r 

,2()0 
1 

3 00 
1 

','()Q 

1 
.s-oo:JJr 

1) 

Fig. 36. Situatit; ,· an dl· a f~lnilini,:~- en bcm:1 l ini,:s"l'rkcn aan den hcncclcnmond 

1 an h e l noorderkanaal. 

hanckls ijzcr, wm·ccl mogelijk balkijzcr, sa111cng1.:steld. Danr zich in de eerste ja ren ck gelij­
l)e\\'(.:g ing op dt: ka11aah·akk1.:n zou doen gevoelen ,, l'nlcn de brugjukkcn drn>r tijdclijkc .;c hamp­

pakn tegen ,1,1n,·aring besch1.:nml. Ik brugg,.;n nabij 11 agoor l en Du sse n zij n berek1.:11d <>p 

hel , ·e n 01.: r \'an z11·a rc lasten, 111t:t hd <H>g op d1.:11 aan,·ocr van la ndbou11·,rcrkluigcn aan d ie 

loswallen. 1 let type tkr ijzeren jukbrug-gen is , ·oorg-c,tcld in fig. 35. 
I k kffnl11is in het kanaal bij l )r u ng1.:lc n is cent: ,;tccnen duikersluis 1111.:t docdclcur en 

cbckur en voorzien van sclwtb;d k1.:11 . Ik wijdtt: in den dag bedraagt 1 .l'lo !\ 1. . de beide slag-­

drempel, ligg1.:n 1)p 1. q. ~L + .\' .. \ .1' .. de bon:11\.:ant , ·an den houten fu11de1.:ri11g-sdocr lig-t op 
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1.69 M.+ ?{.A.P .. de gcbourte van het gewelf op 1.36 i\l. + N.A.P. en de top op 2.26 i\L + ~.A.P. 

De sluis is gcfu nclec rcl op een houten paalfundeering ; onder den buitenslagclrempel zit ecn beton­

koffer , lang 8 .20 M .. breed 1-40 i\f., reikende tot 3.27 M.+ i\.AP. Onder den binnenslag­

drempcl en de jokdorpels zijn damwanclen aangebracht. De sluis ligt in een dwarsdam, welke 

de bedijk ing van het land van Altcna met den noorderrivic rclijk verbindt en moest. ingcvolge 

een besluit van het bestuur van het \\'aterschap ck Hooge Maasdijk van .'tacl en Lande ,·an 

]lcus clen c. a., zijn ,·oltuuicl alvorens de Drongelenschc zeedijk mocht worden doorgcgra,·en. 

l·'ig. 37. Hu ilcnaanzic ht ,· :111 cl1.: afs luitings- e n bcmalings"'crkcn a<1n den 
bcncclcnmoncl ,·,tn het noorcl.:rkanaal. 

D e situa tie van de afsi11iti!lgs- t' ll bom1/i11g.1,,1crkl'11 aan den benedennwnd van hct kanaal 

is afgebeeld in fig . 36, het buitenaanzicht in fig. 37. De uitwnterings- en inlaatsluis ligt aan het 

zu idelijk uiteinde van den afsluitd ijk door de Scheis loot, die haaks Legcn den bandijk van het 

land van AI t c 11 a aansluit. 1 Jet stoomgemaal is naast den noorde rrivierclijk tegen de sluis aan­

gebou ll'd, de bijgebouwen staa n afgezonderd van het huofdgcbou\\'. De toegangsll'cg naar het 

stoomgemaal loopt over de kruin \'an den afsluitdijk door dc Scheisloot, van ,,,tar tevens een 

afrit voert naar ecne los- en laadplaats aan de buitenzijde van dien dijk. Door dezen dijk ligt 

de reeds vermelde ijzeren duiker van den Pecreboompolder. 
De uitwaterings- en inlaatsluis hecft cenc \l'ijdte in den dag van 5 i\l., en 1s voorzien van 
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een paar houten vloed- e n een paar houlcn cbbcdeu rcn; de beide slagd re mpels lig·gcn op 

2 .1 4 ~!. + :\.A.P .. (k ckkzcrkcn op 3.6 1 ;\f. + N .• \.P . ;\Ict het oog op tk schccp,·aart. die bij 

gdijk water binnen en buiten kan plaats hebben. is de s luis van boven opcn, doch ,·oor de n 

toeg·ang naar hel stoomgcma,tl is er cent: ,·oetbrug overhcé.:n gelegd. De sl uis is gdundeerd op 

et:ne houten paalfundecring e n ,·oo rzie n van bctonkofft~rs. \\';1a1·\·a11 de afmcting-<.;11 blijken uit hg. 

38; zij is opgi.:trokke n in baksteen, met toepassi ng van hardsteen voor de dckze rken, hoe k-

ê/01:1,,~/J. 

! • f 1 ~ •. ,,r. 

Fif.. 38. UiL\\':tl c ring-s- en inlaatsluis ,·an d e afs luit i nKS· en bc111a l ingsw.::rkcn a,111 clcn 

bencdl·nmond van het nourdt·rkanaal. 

blokken enz. l~lkc deur hccft ecnc ijzeren schuif met \\·ind\\'e rk. Voor het inbrengen en uithalen 

cler schotbalken zijn ,·ier kraantjes op de slui" aangcbracht. De aansluitende bcloopcn zijn ,·er­

tkd igd mct glooi ing van zuiknbasalt. De stortebedde n binnen en buiten zijn 17 :v1. la ng en 

gcn1iddcld :?O l\l. bn.:cd. Tijdens den bOu\\· der slu is bestond nog gc<.:n zeke rhe id dal ecn ;;loom­

gcmaal er naast zou ,,·orden gcbou\l'd; uit voorzorg zijn bij tk fundècring cv(;nwd ct.:n igc pakn 

langs de zu idzijde van de s luis geslagen , tt.:n eind<.: later trilling·en in de nabij heid door het heien 
te ,·oorknmcn. 
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De afsluitdijk is lang r8o M. , breed 10 M. op de kruin en hoog 3.74 Ivf. + N. A. P. ; de 

taluds he llen onde r 3 op I buiten en 2 op .l binnen. De ve rh a rdin g bestaat tot aan den a frit 

n;ia r den loswal uit keien , t er breedte van 3.30 iVf. en voorts tot ;ian de s luis ui t een klinke r­

pad , breed I M. D e los- en laadplaats bestaat uit ccnc br1saltsteencn kaaimuur , lang 56 .M. met 

t 2 \\' rijfpalcn en 6 mee rpa len , \ma rachte r ec.:n met kc ic:n bestraat plateau, gemiddeld breed 16 M., 
ter hoogte van 1.86 '.'vL + to t 2. 16 M. + K .A .P. D e baimuur heeft eene paal funcleering met 

den houten vloer op 2. 1 o M. -,- N. A .P. D e loswal is gemaakt omdat de bestaande los- en laad­

plaats van den Zuid-Hollandschen polder bij de l>eercboomsluis binnen clè afsluiting van h et 

kanaa l kwam te va llen. 
D e stoomwatennolen is een scheprndgernaa l met een scheprad , hc t\\·clk door cene 

tweeling-machine wordt bewogen. H et gebouw 1s verdeeld 111 ketelh uis , machinekamer , 

(me t afzonde rlijk afgeschoten \\'e rkplaats) en schepradgebouw en rust op eene doo rgaande 

houten paalfundeering, met den vloer op 2.59 M. -+- N.A 1'. De cl rie betonkoffcrs van 

de s luis zijn onde r h et schc.:pradgebou\\' doo rgetrokken. D e schoorstcen is afzonderlijk gcfun­

clcerd met den bovenkant van den houten vloer op 1.1 4 M. + NJ\.P. l lct geheel is opge­

mebeld in baksteen , met toepassing van hardsteen \\';1ar noodig en van IJssel klin kcrs voor 

de schoorsteenschacht. De machinekamer en het ketdhuis hebben eene doorgaande ronde ijze ren 

kap, met ccnc a fdekking van gegolfd verzinkl plaatijzer ; het schepraclgebou\\' heeft eene 

afzonde rlijke dergelijke kap. De c indvlakken de r ove rkappingen zij n afgesloten door gemet­

selde topgevels. De afmetingen van het ketelhui s zijn binnenwerks 1 5.20 M. bij 7. 50 M. , die 

van de machinekamer cv1.:neens cn die \·an het schepraclgebou,\· I 2. L 3 M. b ij 4 .60 i\l. De 

watc rkee ring wordt aa n de noordzijde ten oosten en t en westen \ "illl het gebouw g·evormd door 

vlcl1gel 111 uren. 
Het machinale gc:dedte is geleverd door de voormalige Ma;itscha ppij: IJze rg iete rij de Prins 

\'an Oranje te 's-Gravenhage. 1 let stoomwcrkt uig bestaat uit eene hori zontale l\\·eelingmachine; 

de c ilinde rs zijn voorzi ..::n van een stoommantcl en zijn wijd in mi ddel lij n 4 50 m.M. ; de slag­

leng te bed raag t 900 111 .M. De beide cilinders werken op ééne as, \\'a;uop een get;ind g ietstalen 

rondsel zi t , hetwelk g rijpt in de t anden van ccn g i..::tsta l<.: 11 kamrad , dat op de schcpradas is 

bevestigd. De steekcirkc:ls van rondsel en kamrad hebben diam eters va n resp. 0-44 i\l. en 6. 50 :w. 
De scheprac.las , de werk as , de zuiger- en de schuifstangen, de drijfstangen en de krnkassen zij n 

rnn ges meed staal. He t ver111ogc.:11 bed raagt normaal I q l.1' .K. bij 60 0111we 11t clingen per minuu t . 

Voo r de stroomproductie zij n t\\'ec gelijke ketels md eene lengte van 9 l\I. en eene buiten­

middellijn van 2.30 l\lL opgesteld , waarvan één dient als reserve. E lke ketel is voorzien \'éln 

2 stookbu izcn en S Gallowaybu izcn en hcc.:ft een ve rwa rmd oppervlak van 98 1\/F. , een roos­

tcropperda k van 1.2 i\F cn eene \\'c rks pa1111ing van 5.5 Atm. Zij zijn ,·crvaa rdigd van 

zacht staa 1. 
]-:let scheprad heeft een midde llijn van 8 M. bij eenc breedte van 2 M.; e r zij n 20 

rechte schoepen , bevestigd aan l \\'CC gegoten ijze ren ster ren van 3.80 M. middel! ij n; de 

wateras is 0 .36 M. zwaa r. D e micldc ll ij n \·an den afschotc irkel bedraag t 2.07 5 ?l l. J Ict rad 

is samengesteld uit gegoten en gesmeed ijzer . Bij het racl is een bc \\'eegbare houten opleide r 

aangebrachl. Het wate rve rzet bedraag t normaal 200 M~ bij 4 omwentc.:li11 g-c.: 11 per minuu t bij 
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een kanaalstand van 0.46 l\ L + N.1\ .P. 1) J [et scheprad met gebouw 1s voorgesteld in fig. 39. 

De ll'erkas van het stoo1m\'erkLuig kan ontkoppeld \\'Orden, zoodanig da l ook niet 1515n 

cilinder kan "orden gewerkt: bij kleine opvoerhoogten 1s dit voordc..:cligl.!r in het stoonl\'1.!rbruik 

geble ken. 

De schoorsteen reikt tot :?6.86 ;\L + :\T.A.P. en is boven "ijd in middellijn 1 i\I. 

De bijgebouwen bestaan uit cene clubbde dienst\\'on ing voor machinist e n stoker en c..:ene 

steenkole nloods. H et woningblok is onderhe id : elke.: woning bevat el.!nc keuken , eene voo rka me r 

met :? alcoven, cene bo\·enkamer, benevens zolder, kelder en portaal. ! Ict woningblok is een 

gemetseld gebouw mcl topgevels c.: 11 pa nnendak. De stee11 kolc11 loods g root 1 5.73 ;\l. b ij 9-73 i.\f. 
is onclerhcid en \·e1toont het in fig. 1 7 voorgestddl.! type. 

Op het sluisplatcau is legen hc..:t schcpradgebouw aan eenl.! schotbalkloods gebouwd md 

gemetselden \'Ol.!t e 11 gegolfd verzinkt plaatijzeren bove nbouw. 

\ 'oor hel transport der schotbalkl.:11 dient een wagentjl.! op \"ier wiclen. in \·erbancl waarmede 

op hel sluisplateau ijzeren sporen e n \.!ene draa ischijf zijn aangebrac ht . 

VJ•: UITVO l•:RJi\'C m :R WERKEN. 

J lc..:t g raven va11 het 11oorderafll'ate ringskanaa l is vnksge\\' ijze opgenomen in de bl.!stekken 

tot \'orming van de betrokken rivie1Takken, zoowel omdat de uil de ontgraving van het kanaal­

profiel voortkomemk grond grootcndecls in de nietl\\'e bandijken moest " ·orden geborgen, als 

omdat de ring kaden ten behoeve van de lijde lijke in poldering- de r achtereenvolgens voor de 

ri\·iervorming benoodigclc werkterreinen, niet konden worden opgeworpen \·óórdat in de.: watcr­

lossing· van de aangelegen streek ll'as voorzic..:11. 

T oen tegen hel einde rnn J uli I 887 de benoocligde opper vlakte grond in eigendom was 

vcrkrq~en . \\'ercl tol de aanbest<.:cling \·an d1.: uitwaterings- en inlaatsluis aan den benedc..:nmond 

van hel kanaal ove rgegaan ; nog in helzelftk jaar kwam ht:L heiwl.!r k g1.:n.'.ecl, tcnrij l clc geheelc 

sluis, op dç deuren na, in Juli 1888 "erd voltooid. De levering van de deuren en de aanaarding 

\·an de m uur\\'erke n \1·arc n niet in het bestek voo r den bouw tier sluis opgenomen, aangezien 

het tijdstip, waarop deze in dienst zou worden gesteld, nog bctrekkclijk ver was verwijderd. 

In de tweedc helft van 1889 werden de Dussenschc Gantcl en de i\leeuwensche Gantd afgç­

damd , nadat de benoorde n de niemre r iv ic..: r valle nde dcclen die r waterleid ingen door reeds 

gegraven vakken van het noorderkanaal met het buitenwater in open gemeenschap waren gesteld: 

de Dussenschc Gantel met de Scheisloot e n de l\feeuwensche Gnnlcl mel het Oude l\ faasjc bij 

Hagoort. ])ç bouw der kunst werken \ ' :lil het noorde rkanaal, \\'el ke gelegen zij n tusschen 

Hagoort en ck sluis aan den benedcnmond \\·as c\·eneens in de bestekken tot \·orming der 

bet rok ke n ri vil.! rvakkcn opgl.!nome n. D e kun~t\\'e rkcn , gckgen bovl.!11 waarts van J Ia goor l claarc n­

tegl.!n \\'Crden in 1890 afzonderlijk aanbl.!stced en kwamen in het daarop\·olgcnde jaar gereed. 

' ) \·oor bijzonderheden omtrent het scheprad en de proefmalin~ zie »Ik Ingenieur'' ;\•. 35 ,·an 1900: C. ,\. 
Jo 1.r.1-:-; , ,,De schcprndcrcn der sloomgcmalcn bij de vcrlcgting rnn den i\laa~mond". 
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De voor den kan::w laanleg nooclige plaatsel ij ke verlcggingen van den Doeverenschen 7,eedijk, 

den Ga nsoycnschen zeedijk en den Drongclcnschen zeedijk \\'erclen , in verband daarmede, 

eveneens in den loop van r891 ui tgevoerd. Op 9 Maart 1892 werd h<:t kanaalgedeelte H <.:es­

been- Drongekn door den Provincialen \Vaterstaat van Koo rd-Braban t . in tegcn\\'Oorcligheid 

van de betrokken polderbestu ren opgenomen en \\'Crd aan deze het beheer ove r onuerscheidene 

kunstwerken la ng·s het kanaalvak o,·crged ragen. Op het e inde van 1892 \\'ere! overgegaan tot 

de aa nbested ing van het gebouw voor het stoomgemaal aan den beneden mond van het kanaal, 

alsmede tot de opdracht ,·an het leveren der stoo111"·e rktuigen c.a . J kt gebou,r werd in 1893 

voltooit!, doch de leveri ng van het machinale gedeelte onden ·ond eenige vertraging. De dubbele 

dienstll'oning ,·oor machinist en stoker .. aanbesteed in 1 893, werd in het zei rele jaar voltooid. 

ln hd ,·olgende jaar " ·crcl o,·ergegaan tot verruiming van het dwarsprofiel ,·an de Scheisloot 

1,;11 van het kan:1al tot Hagoo rt , ten e ind e een klein verhang tot voorbij cle Jiethenschc sluis 

Le waarborg·en. T e, ·ens k\rnmc.:n de afdamming van de Scheisloot naast de ui t\\'atcringssl uis, 

de vorming van eenc los- en laadplaats bij die afsluiting, enz. gereed, de sluisdeu ren we rden 

ingch:1ngen en de stortebedden gelegd. lnmidclcl,.; ,ras het machinale gedeelte ,·an den \\'ater­

mokn voltooid, en kon tip 28 A pril I 894 met g unstig gc.:volg de proefmaling worden gehouden. 

[ngevolge de af.-,J ui ti ng van het Oude i\faasje te Jl agoo r t door de doortrekking van den noorder­

ri vierdijk aldaar . " ·erd het kanaal in de eerste helft van Augustus 1894 ove r zijne gcheelc 

lcnRte in \\'c rking gesteld . in vc.:rband ,raa rmedc h et stoomgemaal op r6 Augu,;tus voor het op 

peil houden van het kanaal in dienst k\\'alll. In 1894 werden ei ndelij k nog enkele voltooi ings­
werken nabij het stoom~cmaal aanbc:;tced en opgeleverd. 

Reeds bij de ce r,;tc hoogc doedcn, \\'elke de sluis hatl te kcercn, deden zich tee kenen 

van onclerl nopsheid voor. Na met afwisselend succes te hebben getracht di t euvel door he t 

inheien va n damplanken en het inpersen van cementspecie te verhelpen, werd de onde rl oopshcicl 

tc.:n slotte becl\\'ong-e n duor tegen den buitc.:nfrontmuur van de sluis , bewiden de doorvaart­

opening, een betonkoffer aan te brengen; dit hacl plaats in 1 895. Reeds in 1896 \\'Crd opnieuw 

bij tusschenpoozen ecnig doorlekken van bu iten\\'ate r waargenomen in den hoek bij de aansluiting 

van den binnenfronlmuur tegen het stoomgemaal. welk doorlekken in de volgende jaren \\'Cl 

is " ·aar een igermate toena m, doch van zó11 " ·einig beteekenis "·erd geacht dat g<.:cn nieuwe 

maatregeicn t<: r voorziening· werden genomen. Op 9 :l\ovembcr 1904 \\'Crd ve rvolgens voor het 

eerst lekwa ter \\·aargcno111cn bij den binnen frontmuur benoorden clc.: doorvaartopening, \\'d k 

ve rschijnsel ook ll'Cdcrom bij t usschenpoozen verdween en niet van dien aarcl was dat onmiddel­

lijke voorziening noodig scheen. Na den stonnvloecl van 12 Maart 1906 vermee rde rd e de 

hoeveelhe id lekwate r tijdelijk en op 30 Juni cl.a.v. vid in den dijk bij den noo rdel ijken binnen­

rrontrnuur een gat, groot ongc,·ecr J.50 M. in middell ij n, met cene grootste diepte van 1.7; ;\'1. 

Dit gaf aanleiding tot een hernicu\\'d onderzoek van de oncle rloopsheid en tot nicu\\'e cemcnt­

inpcrsingcn onder den vloer, waartoe gaten werden geboord in de doorvaartopening va n de 

slu is en in he t schepradgebou\\'. Na ecnige maanden vertoonde zich o pnieuw ecnig doo rlekken 

op C<.: llC ancl<:rc plaats, doch slechts in die mate dat voorshands eene afwachtende houd ing kon 
\\'Orden aangenomen. 
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De aanlegkosten van het noordcrafo-ateri ngskanaal hebbc.:n bcclragc.:11 a ls volgt : 

Bestek N°. 12 5, dienst J 887 wegens het bouwcn van eene uitwaterings- en 

inlaatsluis aan de Scheisloot nabij Keizcrsvccr . ......... .. . . . . ......... .. . J 23,696.40 
Bestek N°. 88, dienst 1 890, wc.:gens het bouwen van kunstwerken ten be-

hoeve van het noorderkanaal onder de gemeenten Heesbeen en Drongelen. . .. 33,790.-
Bestek N°. 179

1 
dienst 1890-1892 wegens het bouwen van kunstwcrkt.:11 

ten behoeve van gemeenschap en a rwatcring, onder de gemeenten llcesbee n , 

Drongelen, \ Vaal wijk, Besoyen e n Cape ll e. .... .. ..... . ..... . . . .. .. . .. memorie. 

Hieronder wa ren begrepen de brug over het noorderkanaal bij Drong e Ic n 

en d rie ijzeren duikers langs dat kanaal. De kosten van dit bestek zijn in hnn 

geheel opgenomen bij die voor het ri viervak J\alburgschedijk- Hagoorl. 

Bestek N°. 206, dienst 1892- 1893 wegens het maken van een gebouw met 

aanhoorigheden voor den Le stichten stoo1m\'atermolen aan het noorderafwate-

ringskanaal nabij Keizersveer . . ... .. .. .. . .... . ......... ..... . .. . ....... ,, 

Onclerhandsche overeenkomst, goedgekeurd den r6 December J 892 . wegens 

ht:t leveren en stellen van he t machinale gedeelte van het stoomgemaal. . . . . . . ,, 

Bestek K0
. 42 dienst 1893, wegens het bouwen van eene dubbelt: dienstwoning " 

Bestek N°. 50, dienst 1893, wegens het verru ime11 van het noorc.lernfwatc­

ringskanaal bewesten Hagc>o r t en van de Scheisloot, het af.<;\ui ten van de Schei-

j2,800.-

33,475.-
8,120.1 j 

sloot nabij het benedeneinde en eenige bijkomende werken... . . . . . . . . . . . . . . . . 861206.-
Bestek J0

. 92, d ienst 1894, 11·egens het uitvoe ren va n voltooiingswer ken 

nab ij de uit\\"ateringssluis van het noorderakaleringskanaal bij het Kcizer:svcer. ., 9,748.-
Benoodigclheden voor inventaris en bedrijf ............... . .... . . .. . .... . , 1,172.36 

Te zamen .. ... f 249,007.91 

De grondwerken voor den aanleg van het kanaal op het aanvankelijk ontworpen profiel, 

zoomede de kunstwe rken benedenwaarts van Hagoo r t, waren opgenomen in de betrokken be­

stekken tot riviervorming (N°s 176 dienst r 887- r 890, 97 d ienst 1 889-J 891 en 170 dienst 

1890-1894). 

HET WAJ\LWIJKSCHE STOOMGEMAAL. 

Ilet bc.:malingsgebied IV, zijnde het afgesneden bovenland van Heusden, vindt zijne 

afwatering, evenals in den voormaligen toestand , op het binnengecl ijkte Oude Maasje en op 

enkele andere \\"aterlciclingen ten zu iden daarvan , 11·clke met het buitenclijkschc O ude Maasje in 

verbinding staan door s luizen in den Doeverenschen zeedijk. Het buitend ijksche Oude Nlaasjc 

ve reen igt zich nabij Kcizcrsvee r met clc Hcrgsche Maas; tusschen Doeveren en Cape ll e is 

het door die nieuwe rivier op twee plaatsen doorsneden en door de rivierdijken afgedamd. Voor 
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het beho ud de r w:'ltcrgcmecnschap tussche n de afgesneden declcn is langs den bin ne nteen van 

den zuiderdijk eene waterleiding gegraven, die bekend is onder den naam van "zuiderkanaa11
• en 

kan worden beschouwd als het zuid\\'aarts omgelegde Oude \ )aasje. Be\\esten de \\'aalwijksche 

haven is dil kanaal tevens voor de schcepvaa rl bestemd. 

E\·cn beneden Doe,·e ren wordt het buitenclijk-;che Oude :\faasje gekrui:;t door het in J loofd­

stuk X te beschrijven afoateringskanaal van ·s-llertogenbosch naar Drongelen, aan den 

benedenmond waarva n in den zu iclerrivierdijk t.:enc uit\\'atcri ngssluis is gebouwd . J Tet Oude ?d aasjc 

is bij die kruising door middel , ·an een syphonduiker onder het af\\'atcringskanaal doorgnocrd 

en zuinigheiclshalve 1.ij11 die srphoncluiker en de uilwatcring-ssluis tot één bou\\'werk vereenigcl. 

l k houten fundee ringsvloc r van de uitwateringssl uis is daarlüe zooved dieper gelegd en in het 

mctsd\\'erk der fundeering zijn. rechthoekig op de lengteas der sluis, 4 kokers uitgespaard. elk 

lang 23.70 l\f., wijd 1.70 ;\ f. e n hoog 1 .6o l\f. in den top ,·an hel segmentvormige ge\\·clf, welke 

kokers te za men den sypl10nduiker voor den afvoer van het Oude 1\ laasjc vo rmen. met een 

cloorstroomingsprnfü:I van ruim 10 ;\ I 2• 

1\ an de wesl- of benedcnzijclc van den srphoncluiker is ççne uit\\'ateringssluis, \\'ijd 8 l\f. 
geboLl\\"cl, voorzien van t\\'et.: paar lljatihouten punttlt.:u re n , waarmede de getijbe\\'eging uit hel 

bo\'enwaarts gelegen deel van het open Oude Maasje kan \\Orden gekeerd en \\'aardoor dat 

riviervak tot voorboer.em voor de ar\\ atering is ,·crvormd. De buitcnslagdrcmpcl van de sluis ligt 

op 2-44 i\f. beneden KA.P., cle binnenslagdrcmpcl op 2.93 i\ l. -;-- ~ .r\. l). Buiten cle sluis en aa n 

de binnenr.ijde van den grondduiker r.ijn stortbecldcn gelegd van zuilcnbasalt op puin, rijs en 

riet. De aansluitende bcloopcn r.ijn ,·erdetl igd met glooiing van zuilcnbasalt. Bovendien is naast 

die sluis een stoomgçmaal geslich t ten behoeve van de \\'aterlossing tijdens hooge cbbestandcn. 

1 lcl \\'as uit den aard der zaak niet noodzakelijk deze uitwateringssluis en het stoomgemaal in 

de onmiddellijke nabijheid \an den syphonduiker te bouwen, c,·cnmin al:; het noodig \\as dezen 

onder dt.: uit\\'ateringssluis , ·an het nf\\'ateringskanaal tç leggen, doch de combinatie tot één 

kunstwerk lciddt.: tol besparing ,,rn kosten en technisch bestond daartegen geen bcz\\'aar. De 
situatie van dit samt.:ngcstcltle bou\\'werk is afgebeeld in fig. 40 , het aanr.icht van de noord1.ijde 

111 fig. 41 en dat van de \\ estzijcle in fig. 42. 

IIet martlgebied van het \\·aah,·ijksche stoomgemaal om,·at de Yolgcntlc polders : 

a. Binnen de bedijki ng van het afgcsnt.:dcn bovenland , ·an l lcusden. 

J'oldcr van ( )ud-1 Jcusden en l.:lshoul. 

Drunen. 

" 
Nieuwkuik. 

Binnenpolder van V lijmen. 

" l ledikhuizcn. 

Polder hel I lt.:rptschc veld. 

van I fcrpt en Hern. 

1 kesbeen (het bewidcn de nncr ge,·allen deel). 

Doeveren. 

b. Buitenpolders. 

Poldertje bt.:neden de Doe,·crt.:nsche sluis. 
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Polde rtje boven de Doevcrensche brug. 

beneden de 

De Oude \\'aag (een zeer klein bewidcn den linke1-ri,·ie rdijk g-c,·allen deel). 

Buitènpolder van Baartl11·ijk (oostel ij k gedeelte). 

Bo\'cndicn een klein tlecl van den builcnpolucr van \\ 'aahr ijk, d~tt l)l:oostcn het a [watc­
ring·sk:rnaal is komen Le liggen. 

Tencide de uit\\·ateringssluis van het Oude :\Laasje zoo d icht mogelijk legen den syphon-

-

F,g . . p . Aanzicht \'an de noordzijde van het \Vaalwijksche ~too m gemaa l en de 11·crkcn aan 

den bcnedcnmoncl ntn het afwateringskanaal 's- l lertogcnbosch-Drongclcn. 

du iker aan te kunne n bou\\'en tc.:r verkrijging van een beknopt geheel . is voor hel wateropvoe ,·­

" ·crktu ig tic centrirugaalpomp gd:ozen en daar, wegens de beschreven combi nalie van verschillende 

kunstwerken, eene diepe fundeering voor de pomp als 't wa re kosteloos ter beschikking stond, 

waren alle omstandigheden zoo gu nstig mogelijk voor clc toepassing van eenc diepliggc11<..le pomp 

met ,·crticalc as. Van dit pûmptypc is ecnc bijzondere constructie toegepast, namelijk ccnc 

tol pomp met drijfcilinder, volgens een patent van den ingenieur F1c NEUK!Rt'fl te Bremen; 1) 

') \ 'oor bijr.ondcrhcdcn dicnaang-aandc zie i>l)c I ngcnicur" n°. 3 Yan 1900: C. J\ . Jül.1.1·>,. •> l lct stoomgemaal 
\'Oor de zu idcr;1 f\\'alcri ng \'an de II erken der :\ku1s111ond \·crlegg-i ng, onder de i,:cmccntc \ , -a a 1 \I' ij k. 
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deze pompen worden gebouwd door de machinefabriek van L. \ V. B1 :s-r1-:xnosTEL t:XD Srn r, 
le Bremen . aan welke firma dan ook de levering ,·an het mechanische deel ,·an het \\"aal­

wijksche stoo mgemaal werd opgedra~en. 

l lct stoom~<.:maal bestaat uit eene mach ineka lller en een ketel huis, waarnaast de schoorsteen 

is opgetrokken. De machinekamer is lang 9 :\l. en breed 5 :\!., het ketelhuis respectie,·clijk 13 

;\I. en 9 :\ !. Onder de mach inekamer be\'indt zich d..: pompkelder ,raarin de pomp is opgesteld. 

J Ict geheel is opgetrokken in baksteen op eenc houten paal rundccring en afgedekt met cenl: 

ronde kap van gq~olfd yer:1.i11kt plaatij:t.er: in de machinekamer is onckr deze kap een houten 

plafond gelegd. De schoorslern is hoog 25.70 :\1. bo,·en den begane grond en wijd 1 ;\ [. bin-

Fig .. p. \anzi cht , an de "estzijde, :in het \\·aalwijksche stoom~cmaal en de \\erken aan 

dc 11 bcncdc 11m ond van het af\\:1lc r in~sk:1 n aal 's-llcrtog-enbc1st"h - l>ro 11 gclc11. 

nenwerks 111 den top. De bijgebouwen, bestaand1: uit eenl: steenkolen loods, een maga:1.ijn met 

smederij. ecnc scholbalkloods en een woning-blok voor het b1.:dic111.:nde personed, 1.ijn afzonder­

lijk yan het hoofdgebouw opgetrokken. 

De pompkelckr is spiraalvormig gcmctsdd en slaat in verbindi ng met hd binnenwater door 

ecnc cirkel\'onnigc opening in den bodem en een gcmctsl:ld aanvoerkanaal, hel\1dk uitmondt 

in de aanliggende :1.ijm uur van de uit\\'aleri ngssluis in hel penant tu,;schen de \'locd- en de eb­

deuren. Door een gemetseld afvoerka naal , uitgaa nde van den opgaanden ,1·a11d aa n de ll'ijdc 

:1.ijdc van den pompkcldcr en loodrecht gericht op de as ,·an het aanvoerkanaal . wordt het polder­

water naar buiten geperst. l•:enc \'l:rticalc doorsnede \':til het st1>rnngemaal is vnorg-l:steld in fig. ,13. 
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De pomp,rnaier bestaat uit een schaalvormig gidstuk, waar\'an de onderzijde kcgch-ormig 

1s en I o gebogen schoepen draagt . terwij l de bovenrand vlak is. Op d it bovenvlak is een plaat­

ijzeren cilinder. wijd in middellijn :? :\L. waterdicht bevestigd. Door het midden ,·an den cilinder 

gaat de gesmeed stalen ver t icale pom pas, waaraan de waaier is verbonden t:n \\·aartegen de 

cilinder i-; gecentn:erd. Dt:w as is in de mnch inekamer opgehangen op een kogellager l!n ,·indt 

aan haar bl!nedeneinde eene geleiding in een kruis, dat \'l!rbomlen is aan t:ene in de cirkeh·or­

mige opening van hd aanvoerkanaal bevestigde ringvonnige grondp laal. Op deze plaat zit ee n 

argedraaide rand waarc>n:r zich de schoepen der pomp met ecne speling van enkele millimeters 

bcwegcn. l [cl geheel i:; er op bcrekt:nd dat in rust op hel kogellager maar weinig druk wordt 

uitgcodend doordat het opdrijYcnde ,·ermogcn van den ci linder ongc,·eer l!ven\\'icht maakt met 

het gl!wicht van <k pomp . en dat dil! druk maar weinig ,·erandert bij werking van het stoom­

gemnal doordat de rl!actic ,·an ck pomp ongeveer l!vc nwicht maa kt met de: verm eerde ring· van 

het opdrijn:ndc ,·crmogcn ,·an tien cilinder. tenge,·olge van <kn hoogeren waterstand in dt:n 

pompkelder. Aan dczl! voorwnankn ka n evenwel, wegens de verandering-en in de \\'aterstanden 

buiten en binnen, slechts tusschen zekere grenzen \\·orden voldaan; nu cl!ns is de rt:sulleerende 

benedenwaarts gerichte kracht clan ook betrekkelijk groot, tl!rwijl dan weder het opdrij,·cncl 

vermogen de m·crhand verkrijgt en het kogell ager geheel wordt ontlast. l\ lct hel oog o p laatsl­

bccloelden toestand be,·at dc ophanginrichting twee lagers bon:n elkandl!r. welke beurtelings 

d ienst doen wocl ra de resultante van alle k rachten resp. benedenwaarts or opwaarts is gcricht. 

De constructie van hel g-cheel is verder zoodanig, dat er in vert icale richting eene speling va n 

enkele millimeters bestaat en de pomp in haar geheel dus werkelijk iets kan opdrij,·en or zinken. 

De plaatijzeren cili nder rei kt lot 3.25 M. K ,\.P., dat is tot bo,·l!n den hoogsten buitenwater­

stand waarbij nog moet wordl!n gemalen. De lager..; ,·an de ophanging der pomp be\\ cgl!n zich 

in een oliebad. 
De \\'Crkas van de stoommachine vormt het verlengde van de pompas. De krukbl!wcging 

hcert plaats in een horizontaal dak en het geheel maakt den indruk ,·an eene tanclemmachinc 

die 90° om hare kngteas i:; gedraaid. woclanig dat de stoomschu iven boven op de cili nders 

komen te liggen. De plaatijzeren pompcilinder dient tevens als diegwiel \'oor het stoom werktuig. 

dat gemonteerd is op een framc van getrokken ijzeren liggers, ,,·elke over den pompkelclcr 

doorgaan . De hoogl!drukcilindcr heeft eenl! m iddell ij n van 380 m.l\·1. , tie lagednikci lindcr eenl! 

van 6.~o m.:\ I. : de slag-lengte bedraagt o.6o M., hd aantal 0111\\·entclingen normaal <)O per minuut. 

De machi ne is voorzil!n ,·an een KörtingssLraalcondensor. 

\' oor de :;toomproductie zijn opgesteld drie Lancashire-ketcls ,·oor cene wcrkspanning van 

8 J\l111. overdru k; liij hel maxi111 u111-vcrn10gen van hel gemaal zijn twee ketels voldoende en 

dicnl <le derde tot rl!sen·e. De ketels zijn vervaardigd van Siemens-:\ larti n-staa l met gebogen 

frontplaten l!n zijn l!!k ,·oor7.Îen \'an eénc excentri-;che stookbuis van gegolrd ijzer. \\ ijd 950- I050 
m.:'11. l~lkc ketel hel!fL cene lengte van 7.30 M .. eene middellijn van 1.80 M., l!Cll roosll!roppcr­

dak \'an 1.43 :\F en een ,·t:rwarmd oppervlak van 50 :\P. \'oor de kdeh-ot.:ding dit.:nl!n ecne 

stoom pomp , een (~ irfarcl-injector en ecne hand pomp. In de mach inekamer is een loopkraan 

aangebracht. 

Bij de prod111aling ,,·t:rd voor de bepaling \'an hel ,,,ttcr\'erzct gebruik gl!maakt nm het 
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mokntjc van \\ '<>I.T\I.\L'-" \ . 1 licrml'dl: wcrd ck :--ndhcid van hd naar de pomp locstrornll\.:ndc 

\\ atcr gcmdcn in l'en \ë\ll de gcmet--elde opcn kanak:n a,111 de \\'cstzijdc \·an hel :-luisgehnu\\' in 

11 dk1,; ka nalen de riolcn v,111 den syphond uiker, t11 cc aan l\\'ce \•crecnigd, uitluopc n. lkt ;111dcrc 

kanaal \\'as l ijdcns de prci1,;fmal i11g door twet; rijen schotbalken met kleivulling afgedamd. Hij 

ccnc gemiddclde op\'ocrhoogte van 1. T 2 ;\ 1. bedroeg dc lwcvedhcid opgcbracht II atcr per -;l'cunde 

4,0ï:? :\!'\ zijnde ruimschoots tic bij het lcvcringscontracl bcdongcn lwcvcclhl'id. I Ict aantal -;Jag<;n 

\'an dc 11iach i11(; hcdrocg gem iddcld 9 1 . ..J. pcr minuut. 

Ue stccnkolcnloods, lang 16 i\1. c n breed 10 ;\[. is van gegolfd verzi nkt plaatijzer op stccnc n 

n>et, n,lgen-; het in fig. 1 ï aang~:duidc type. I)(; dubbdc dienst\, oning n,or den machini,;t en 

den -,toker is nagenoeg \'an h(;t in lig. 2 1 vnorgcstclde l)ïle 1.;11 rust, l:\'cnals dc lood:-;, op cenc 

za11da;11i pkmping: hel voornanzichL \'an 1.k dicn,;t\\'oning kon1l ,·oor op fig. 42. Ik schotbalkloticls 

is \'an g-cgolfd \ (;!'Zinkt plaatijzer. 

\ ' oor d1.: uitwatering van hel gcdcclte van dcn \ \ 'aal\\'ijk:--chcn buitenpolder. dat beoosten 

h<:l af\\'akrings kanaal i:; lw men l(; liggen, is c1,;n ijzcn.: 11 duiker gebouwd, wijd 0.50 :-1. , mc l 

schuif, in de bt.:kading langs den zuidcroever van hct Oudc Maasjc binnen dcn syphonduikcr. 

l\.lcl de wcrken voor l, ct stoomg1..:maal, vcn..:enigd lll cl clie voor de uitwatcri11g:-s l11is \';111 het 

af\\,\tcringska naa l \'an 's-1 lcrtogcnbosch naar Drongckn, wcrd in het \'oorjaar \'an 189ï 

aangc,·ang-en. ! Ict machinale.: gcdcdtc \\·erd in 1898 gemonteerd L:ll het gehcd in het daarop 

volgcmlc n>orjaar \'Oltooid, lcrn·ijl op 4 ;\!aart 1 899 de prodmali ng plaats had, nacl:it de machine 

rceds herhaaldc lijk \·oorloupig in werking \\'as gcstel<l. ,\ a nvankdij k bevatte de draaiende ophang­

inrichting van tic ponipas l\\'ce m ·cr elkander schurende ringen. doch \\'egen-; in\'reling \\"L:rdL:n 

dcze in 1903 duur hd kogdlager \·e1'\'a11gen. Daar ook hicrbij de in\'rcting(;n dcr l()opringcn nid 

uitblcvcn. ,, crd het l;1g1,;r in 190G gcwijzigd 111 clicn zi n dat kogds van grootcrc middel lij n 

,rcnlen aa ngcbracht. 

1 k koslc11 \'oor tic grond- en kun-;Lwcrkcn \'an het \ \ ' aal\\'ijkschc stoomgL:maal zijn hcgrcpcn 

i 11 dic \'an bcstck ):0
• 21..J , dienst J 896-1 899: zij komcn \'Oür het grootstc dcc) lc n laste \'an 

het afwateringskanaal van 's-Jl e rlogenbo:--c h naar Dro 11 g<;lc 11 en worden derhalve in hoofd­

:--luk X \'Crmcld. 

l )c kosten \<lil het machinalc g-edcdtc hebbcn bcdragen /25 ,-1-00.- ; dic \'an dc benoodigd­

hL:dcn voor invc niari:-- e n lx.:drijf / 1064.03 , te zamcn dcrhalve / 26,4G4.05. 

HET ZCIDERK,\XA,\L \'OOR ,\F\\'ATEl{ING EN SCI IEEl'\',\ .\RT. 

l lct kanaal bcgin l bij het \\ 'aalwij kschc stoomgemaal, \'ulgt den binnenlcen van den zuider­

ri\'ierdijk en cindigt in hct Oud<:! :\laa--je bij dcn mond \ 'an de Labbcgat:-che \'aart. Ilct bc-;taat 

fcitclijk uit t11 cc, onderlin~ in open ~cmeenschap zijnde dc1.:lcn, \\'aar\'an het ccrstc , lang 1400 \\[., 

luopl Lol aa11 lk \ \ 'aal\\'ijkschc ha \'en c n hoofdzakel ijk is bestemd \ oor \\'atcrafvoer en -aan­

\"ller. terwijl liet L11 eedc , benedcn dc g(;11oe111<le ha,·cn gdegcn deel, lang 3.140 :\I., tC\'(;llS in 

dc schet:J)\'Uarlbelangcn \'an \\'aah, ijk moet ,·ourzien. De bodcmsdicple bcdraa~l 2.44 i\l. -,- :'\ .. \.P. 
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bij eene breedte van 8 M. , ·oor het eerste deel en van Jo. 50 M. voor het tweede deel ; deze 

afmetingen zijn ongevee r in overeenstemm ing met d ie yan het gedeelte van het O ude i\raasjc, 

he twel k doo r d il kanaal is verv;rngen. Aan bèicle 7.ijdcn van het kanaal zijn bovendien be rmen 

op maai,·elclshoogte (0.34 M. -;- N.A.P.) , breed aan de rivie rzijde T l\I. en aan de landzijde 

0.50 M. gelaten , ten e inde tot verbreeding te kunnen overgaan ind ien zulks noodig mocht 

bl ijken en tevens om niet onmiddellijk tot kunstmatige verdedig ing genoodzaakt te zijn , bij a ldien 

door de werking van eb en vloed of door die van den Baarclwij kschen overlaa t in de jaren 

d ie nog aan de opening van den :;viaasmoncl zouden ,·oora fgaan, de taluds en de bodem van 

he t kanaal ste rk mochten worden aangegrepen. O m gelijke reden zijn , in vcrband met de 

zand ige geaardheid van den grond, zeer flauwe hellingen voor de kanaal boo rden toegepast , 

namelijk 3 ½ op 1 van den bodem tot den berm en daarboven 5 op r, te rwijl bovendien riet­

beplantingen zijn aangebracht. Eindelijk vertoont de zu iderri vie rd ij k langs het t \\"cecle kanaal­

gedeelte op he t peil van 2 .11 ?lf. + N .r\ .P. een berm , breed 5 M. , d ie tot jaagpad dient. 
In aansluiting met de bestaande bekadingen van het Oude Maasje, de \1Vaalwijksche haven , 

de Spran gsloot en de Labbegatsche ,·aart, zij n langs den zu idcroever rnn het kanaa l water­

kee ringen gelegd ter breedte va n 1.50 M. op het peil van 2. r T M. + N. A..P. Aangezien deze 

wate rkceringen b ij werkingen van tien Baardwij kschen overlaat aan krachtigen overloop van het 

zuiden naar het noo rden wee rstand zouden moeten bieden , zij n daaraan zeer nauwe bd oopen 

gegeven , 111111. van 5 op 1 aan de noordzijde en van 4 op 1 aan de zuidzijde; in de ecrstc 

jaren na den aanleg werden de kaden jaarlijks vóó r den winte r bekramd. 
In fig. 4c en d zij n twee d warspro fi elen , van e lk de r be ide kanaalgedeelten één opgenomen. 

In de bekading la ngs den zuideroever va n het kanaal zijn ten behoeve ,·an de aangelegen 

po lders . acht duikers gcbOll\l'cl, nml. één voor het gedeelte van den ,,Buitenpolde r van Haarcl­

\\'ij k" , dat bewesten het a rwateringskanaal 's Hertogenbosch- D rong·elen is gevallen , t\\"ee 

voor den "Bu itenpolder vail Besoyen" en drie voor " de G roote Oude Straat" ; langs den bin nen­

teen van elk kadevak is eene waterleiding gegraven. 
De duiker voor den Baan.lwij kschen bu itenpolde r , wijd 1.70 M. , is gemetseld en voorzien 

van eene wachtcleur. De loozingsmiddelcn voor d en \\ 'aalw ijkschcn builenpolder bestaan uil 

een ijze ren dui ker , wijd I ivI. , met steenen schuifkoker , en cene steen en sl uis, voorzien van 

vloccl pun ldeurcn en twee schotbalkrij en, met cene breedte in den dag van 3. I 5 M. Voor den 

Buitenpolder van Besoyen zijn t\\·ee steencn d uike rs, elk wijd r .50 M. , gebouwd en voor "de 

Groote O ude Straat" drie ijzeren duikers , el k wijd 0. 7 5 M. Behal ve de groote sl uis va n den 

Buitenpolder van \ Vaal wijk , zijn d ie duikers gebouwd in den geest van de in de fig. 32, 33 en 

34 aangeclnide typen. 

De uitvoering der g-rondwerken va n het zuiclerkanaal was voorgeschreven in het bestek tot 

vorming van het riviervak Hooge l\faasclij k- H agoorl (\"0
" 1 ïO, d ienst 1890-1894); die van 

den duiker van den Baardwijkschen buitenpolder in bestek N°. 2 14 , dienst 1896-1899 en d ie 

van de andere kunstwerken in bc:;tek N°. r79 d ienst 1890- r892 ; de kosten zijn derha lve in 

d ie van hoofdstuk I begrepen, behalve d ie van den duiker voor den Haard\\' ij kschen buitenpolder, 

welke in hoofdstuk X in die van het bestek voor de uitwateringssluis van het kanaal 's-Ikr-
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lngenbosch- D rongckn zij n begrepen. i\{cl het g raven van h<.:t gecledtc zui clerkanaal , oost­

\\'aarts \·an de \\ 'aalwijk:-:che ha\·en, \\'erd in .-\pril 1891 aangernngen; op '.! Juni 189::? \\·erd 

het door den PrO\·inciakn \ \"aterstaal opge1w111e11. \\'aarna hel Oude ,raasjc nabij het bo\'en­

ei 11de va 11 d it kanaalvak nog in den loop d ier maand \\'Crd a fgedamd. i\ lel de vorm ing va n het 

zuiderkanaal ten \\'e,.;tcn \';1t1 de \\ 'aal\\ ijksche haven \\'ercl in , 1aart 1892 aangevangen; op 29 

:'\m·embcr d . .t.\'. \\·erd dil kanaalg<.:dedle door den l'rovinciakn \\ 'aterstaal opgenomen en alslrn.:n 

\'Oor de scheepvaa rl opengeslelcl. Ik uil clc beide kanaalvakkl:n gegraven en gcbaggcrck grond 

werd onmiddellijk in den widerrivierdijk verwerkl. 1 Ict \·crkeer on.:r den grindweg. genaamd 

th: l'utstceg, \\'clkc het oostelijk kanaalgedeel te doorsnijdt . werd in verband met ck vordering 

der \\'e rken den ï "" Octvb1,:r 189 1 opgel1e\·en en cen ige jaren later, bij de voltooi ing \ an hel 

\ \ 'aal \\'Îj k,.;che stoomgemaal lu.:r;;tcld. 

DE POI.UERS V1\ N Hi\ 1\RD\\' IJ I, Ei\ \\'t\AL\\' IJK. 

l kt tusschen de \\'aah\ ijksche ha\'en <.:n h<.:t afo-at<.:ringskanaal ·s-1 krlogenbo;;ch 1 )ron­

gclen gelegen v ij fde a fo-a ll:ringsgebiccl om vat hel \\'estclij k tkcl van tkn builenpoltl er van 

Baard11·ijk, (le11 built.::npoldcr \,111 \\ 'aal11· ijk en de l\\·eegclijk11a111igcbin11<.:npokkrs. Ditgebied 

ligt zoo hoog dal de afo atering op het zuiderkanaal door miclclcl van de bovenomschreven 

du ikersluizen, zonder bt.::hulp va n bemali ng behoorlij k is verzekerd . 

ll lff ZlîDER:-\F\ \".\TERl );"G 'K.\:'\.\:-\L. 

l k l zu idera(\\'ale ringska 11aal. d ienende voor de \\ alerlossing van gebied V 1, bq,tinl in d1:n 

buitenpolde r ,,in Be,;oycn bij den uitwateringsduiker \'an den binncnpoklcr \·an dien naam (aan 

hel zuidelij k ei nde tier R otll:\"alwcle ri ng) loopt in westelij ke richting, achter de Sprangsloot 0 111. 

lang,; den lrnitenteen \'an den \\ 'interdijk en breekt onge\·eer halvern·ege tusschen de Sprang·sloot 

en de J .abbegatsche \'aarl door dit.::n bandijk heen. om \·er\'olgens binnendijb, afo·isselcncl in 

zuicl\\'estelijke, \\'estclijkt.:: en noord\\'estcl ijke richting, nagenoeg e \·cnwijdig aan den \\' i11 tercl ijk 

en den 1\ chlersiend ijk te loopcn lol aan de grenssc heiding tus-.;chen den Gecombineerden (;root­

\\'aspikschen en Raamsdonkschen Buitcndijkschen hooipoldcr en den ;-,.:ieuwen Huih:ndijkschen 

hooipokle r ; hi<.: r kru ist het ka naal den Achterslencl ij k en loopt in noord westelijke richting volgens 

de ge11oe1mlc grenssc heiding naar de uitwateringssluis aan den linkeroe\·er van hel Oude '.\ laasj1: 

nabij de widerhaven Yan het K eizersvc<.:r. llct kanaal ligt met geen \-~111 de doorsneden 

binnenpolders g<.:meen ; alle loozcn daarop door middel van dui kers t.:: n sl uizen. J kl water van 

d<.: bewl:sten de Sprangsloot gclcg<.:n Langstraatscl1e buitenpolders wordt door vier zijkanalen, 

loopende nagenoeg in de richting noord-zuid, op het kanaal gebrachl. Hel eerste zijkanaal 

ligt la ngs tic w<.:s lzijde van de Sprang-sloot en mondt in het bu itenclij kschc vak van het hoofd­

kanaal uit; de drie andere zijkanalen breken elk voor zich dollr den \\ ïntcrdijk heen, achlerccn­

volgens ongeveer halver\\'ege tusschen de L abhegatsche Vaart en de Capclschl: haven, de Capel­

se he ha\·en en cle Vrou\\'kens-Vaa rt, de \ 'rnu11'kc11s-Vaart en de K erkvaa rt. 1,:nh:le van de 

buitenpolders liggen m<.:l deze zijkanalen gemeen. Ï.OO\\'cl h<.:t hoofdkanaal als de zijkanalen 

zijn ter \\ eerszijden bekaad. Tusschen den ... \chtcrslendijk en de uÎl \\'atcringssluis aan het Oude 
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i\ laasje 1s lang-:; het rcchtcrkanaalboord een walervrije dijk gelegd, zootlal het lusschcn dil 

kanaah-ak 1.:11 den Kei7.ersw..:g besloten poldergebied niet meer buitendijks is gel..:g..:11. Dit gebied 

loost op hi.:L kanaal door middel van eene langs den binnenleen van den zuiderveerdam van hel 

K eize rsveer gegraven en oostwaarts tot in hel kan:-ial doorg-elrokken waterleid ing. 

I kt zuideraf\\'ateringskan:-ial, waar\'an de ligging o,·crigens blijkt uil plaat \' f , is bcslcmcl 

0111 in de waterlossing ,·an de doorsned1.:11 J .angslraatsch..: binnen- en builen polders te ,·oor1.ien 

telkens zoodra de vrije loozing op het Oude l\faasje door hoogc ebbesland en wo1·dt belemmerd. 

De ,·oormalige sualicmidclden doen in tijden ,·an geen ,,·aterbe;rn·aar dienst e\'enals \'Oorheen; 

de waterleidingen en ,,tarten ,,elke in de binnenpolders door het kanaal zijn gekruist. zijn door 

midcld van syphonduikers daaronder door gevoerd, ten einde de ,·erbinding m..:t het Oude 

l\ laasje in sl;111d h; doen blij\'en. Naast de uitwateringssluis in den beneden111011d van het kanaal 

is een sch1.:pradstoomgemaal gebOll\\'CI, met behulp waar\'an het kanaalp1.:il in tijden ,·an \'cel 

waterbezwaar wordt gehandhaafd. 

Op hel kanaal kunnen de volgende polders loo;:en: 

a. Binnenpolders. 

Binnen polder van Besoyen. 
Sprang. 

\' rijlH)e\ en-Capelle. 
·s G revcld uin-Capd le. 

De Binnenbijslers . 

. , Bijster,;. 

Groot-\ \"aspiksche en Raamsclonkschc binm:npolder. 

Ül1de Kuren polder. 

Oude polder. 

ó. Buite npo ld ers. 

Huitenpolclcr \'an Hcsop;n. 

Polder binnen de Oude Straat. 

" 
de Groolc Oude Straal. 

de Slobben. 

Dl! Oo-.,tcrsche Buitendcllcn. 

Polder de Kleine Oude Straat. 

De \\' aard jes. 

De \\'estcrschc Builendellen. 

Polder :'\eden·een-Capdle. (J Ict "\\\:slrnorland). 

()ver Vrouwkcnsvaart. 

de Huitendellcn. 

bo\'cn de Kerk. 

Groot-\ \'aspiksche en Raamsdonksche buitendijkschc hooipoklcr. 



/f(Jojds/11!.- V. Ajwateri11gs/Jcla11/:-m. 

r. Voo rm a lige buite n po lders. 

i\ieu1re buitcnd ijk,;che hooipoltle r (de \Ve rfkampcn c . a.). 

De g-ecombineerde aa1111·as,;cn (ltet w id-oostdijk gedeelte). 

Pokkr Lt.:11 oosten de l,i l. 

De hoofdafmetingen van het kanaal zijn als volgt : 

K a 11 aakakke11 . 

Van het wortdcincle tot de aansluiting van het 

zij kana:il langs de westzijc.k 1·an de Spra ng-sloot 

Van de aansluiting rnn g-enoemd zijkana;i l tot den 

duiker in den \\' interdijk ..... . ............. . 

l let onstcl ijk deel \·an het bin nendijkschc 1·ak .. . 

llet westelijk deel \·an hel binnendijkschc 1,1k .. . 

Van den Achtersten dijk tot de uitwateri ngssl uis 

aan het O ude l\laasjc ... . .... . ... . ....... . . . 

Nabij de sluis verruimende lot . ... ... . . . .. ... . . 

U et bo1·c11slc zij kanaal. .. . . ...... . ... . . .. . . . . . 

tweede 

derde 

bcncdensle 

" 

Lengte. 

11 9 

528 
4235 
4653 

2085 .50 

870 

893 

ï3Ó 

690 

M. 

,, 

,. 

Te zamen.... 14808.50 M. 

L)c ka naalbonlcn hebben overal een beloop va n 2 op 1. 

Hoclems­
brccdte. 

i\l. 

2. 50 

5 
6 

10 

28 
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Bodemsdiepte. 

t .25 M. XJ\.P. 

l.25 

1.80 

2 

2.20 ,, 
2-45 

1. 25 

1. 25 
1.25 

1.2 5 

Het builènkanaal tusschen de uilwate ring·sslu is en het Oude i\l[aasje heeft ccnc minste botlcms­

hreeclte van ro ?11L , vern·ij dcndc naa r de slu is e n naar het Oude i\ifaasje tot 24 M., bij ecne 

bodemsdiepte van 2.45 M. + N.J\.P. e n bcloopen van I tot 2 1/
2 

op 1. 

J Iel binncndijksche gedccltc van het hoofdkanaal is aan beidè 7.ijde11 ingesloten door 1Yater­

:--chcidi11gc11 , waa1Ta11 de kru in ligt op ruim 0.50 :M. + N.A.P. Voor wover deze waterscheidingen 

tot uil weg moeten diene n 1·üor cle aang·elcg·c n g-ronclcn, hebben zij cenc kruinsbrecdtc van 6 ;\,I" 

m ·crigcns ,·a n 2 }d. Aan de lanclzijdc dezer \\·atcrlciclingen r. ij n , mor zoo1·eel noodig, 11,1ler­

leiding·c11 gegraven , waari n damm.cn tot uitweg ntn pe rceclen 7. ijn gelegd. 

J let buitcnd ij ksche kanaah·ak is tusschcn het zijkanaal langs ck Sprangsloot e n den duiker 

in den \ Vinlcrc.l ijk . aan den rechteroever begrensd door cene kade, waarvan de kru in. breed 

2 l\J.. ligt op 2 M. + N.A . P. en de bcloopen ecnc helling hebben van 2 op t b inne n en 4 op 

1 bu ilen. Ook het zijkanaal langs de Sprang-sloot is aan de \\'cStzijdc door ecne kade va11 clc 
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genoemde afmetingen begrensd, terwijl de bestaande kade langs de westzijde van de Sprang­

sloot tot die afmetingen is ver7.waard. Ten noorde n van ck omschreven kade la ngs het hoofd­

kanaalva k is tot toegang naar de noordel ijk gek:ge n lande n een g rindweg gemaakt, lang· 385 i\f., 
d ie westwaarts door een o pri t toegang geeft tot den \\ï nterdijk. D e kade aan de noordzijde 

van het kanaalvak beoosten de Sprangsloot heeft ecne kruinsbrcedte van 5 i\L en daarover ligt 

een g rindweg , lang 90 i\J., toegang gevende naar eenc aan het ve rlengde 7.uidel ijk ei nde van 

de Spra ngsloot gebouwde los- e n laadplaats, waarlangs eene houten beschoeiing, lang 3 1.50 i\1. , 

reikende tot de hool:,rte van 2 . M. + N'.A. P. , met keibestrating daarachler. 

De drie wcslelijk g·cle~en zijkanalen zijn ingesloten door waterscheidingen breed 2 M., te r 

hoogte van 0 .50 M. + N.r\.P. 
Van den Achte rsten dijk tot ck uitwateri ngssluis aa n het O ude Maasje is langs de oostzijde 

van het kanaal een band ijk gelegd met ccnc kruinshoogte van 3.90 l\J. + ~.A.P. , ecne k ruins­

breed te van 6 M., een buitenbeloop van 3 op T e n een binnenbeloop van 2 op 1. Langs de 

rechterzijde van het buitenkanaal is deze dijk als havendam verlengd. Het linke r- sluishoofd is 

door een \\'ate rvrij e n dijk verbonde n met het dijksplateau bij cl e zuiderhaven van het K e ize rs­

veer; deze dijk heeft eene hoogte van 3 .80 M. + ~.1-\.P . , een kruinsbreedte van 4 l\I. tot 8 M. 

en beloopen van 4 op 1 e n 3 up t. Aan de \\'estzijdc van het kanaalvak tusschen den Achte rste n­

dijk en de uitwateri ng·ssl uis wordt de walcrschciding g·cvor111d door eenc strook g ro nd , breed op 

de kru in 5 M. en hoog- 1 M. + N.A.P. 
D\\'arsproficlcn van het kanaal zij n rnorgcsteld in fig·. 44. 
Voor de waterlossin~ , ,;111 de aangelegen polders op de achtercenn)lgens te noemen ka naal-

vakken zijn de volgende \\'erken gemaakt: 

I. fll-:T BU ITl•:~,ï >IJKSCIIE \ .\K \ 'i\\" ll ET ll(H>Fl ) l,.\:( .\ .\I .. 

l~en stcenen duike r wijd 1.50 M .. nabij het wortelei nde, voor den bu itenpolder van Besoyen, 

met schuif e n wachtdeur. 
E en ijzere n duiker. wijd o 50 M . nabij de Kle isteeg, voor het zuidelijk deel van het \\"ate r-

schap "Binn en de Oude Straat". 

ll. HET ZIJK .\Ni\A l. LAi\GS l>F. S PRA::--'CSLOOT. 

Twee ijzeren duike rs, e lk wijd I M. , met klep e n schuif , aan het noorde lijk e incle,deeene 

t en behoeve van het \Vate rschap "Bin nen de O ude Straal" e n de andere voor het \Vater:;chap 

,,Over de Oude Straat". 

flI. 111<:T T\\' 1~1-:Dl •: Z lJ K 1\ XJ\ ;\l. . 

D ri e ijze re n duike rs, elk wijd 0 .50 M. , met schuif , nabij het noordelijk e inde, resp. voor 

de vVate rschappe n .,te n \,Vesten van de V rijhoevensche Vaart", .. ten \Vesten van den Ticuwen­

dijk met de A anwassen" e n "de Oostcrsche Hu itendellcn". 
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IV. 111·:T DERL>E l.lJK .\X.\ .\I .. 

Twee ijzeren duikers , elk wijd 0.50 M .. mcl schuif , onder dt.:n landweg- de Ouck S t raat, 

resp. voor ck \\ 'att.:rschappt.:n .,ten \\\ :-;ten der Capebche \ 'aarl en hel Yeerpad" en .,K lei n 
\\ 'aspik". 

Twee open ijzeren duikers, elk wijd 0 .30 ;\1. , tot verbind ing van het Waterschap "de 
\ \ 'estc rschc Buitenddlcn" met het r. ijkanaal. 

V. IIJ-;T \"U-:R l >E <W \\'ESTEl.!J KSTE l.lJ K.\ X.\ .\ l.. 

Het kanaal staat in open verbinding met de \\'aterlcid ing langs den zuiclerteen van "De Oude 

Straat" en dient tot uitwatering van de buitenpolders tusschcn dt.: Vrouwkens,·aart en de Kerkvaart. 

VJ. JH:T fl ()()J,'])1, ,-\ :--J,\ .\l. T USSCII E:-: l>l~X Wl i'/T l-:R. IHJK I~\' IIE~ A(' l l ï'l~RSTEX J)JJK. 

De ku nstwerken in dit ka naalvak dienen ten deelc voor de uitwatering van tk polders en 

de waterleid ingen of vaarten op het kananl en tt.:n de<.: lc to l herstel van de \\'a t<.: rgemeenschap 

tusschen de afgesneden declen d ie r vaarten onder het kanaal door. \ \legens dit l\\'t.:declige doel 

bestaan die ku nstwerken ten deelc uit stccncn en ijzeren duikt.:rs en ten dedc uit ijr.ercn syphons 

met gemetselde landhoofden. ;\[et uitwndering van ééne (ck Kades loot) brengen de vaarten , 

tijdens belemmerde vrije loor.i ng op het Oude Maasje, haar \\'ah:r ter plaatse van de kruisi11gs­

punten op het kanaal. \\'aartoe in cl<.: gemetselde landhoofden ,·an de syphons uitslroomings­

opcningen zij n gespaard, door schui,·t.:11 afgesloten. De langs drie van de doorsneden vaarten 

loopcnde ku nstwcgcn zij n door middel van bruggcn ovcr het kanaal heengevoerd, wclke bruggen 

tclkcns met den sy phonduiker tot één lrn nst,,·c rk r.ijn gecombineerd. De buizen der syp hons 

komen aan beide zijden ,·an het ka naal uit in gemetselde aanvoerkanalen , die bij de evengcnoemc.le 

syphons met bruggen mede zij n overbrugd ten behoe,·e , ·an de voortr.elti ng ,·an den landweg 

aan de andere zijd e der vaarl. 

De dr ie sy phond uikerbruggen zij n gebouwd op de kru isi ngspunten van het kanaal met de 

l loogcvaart, de Î\' icu\\'evaart en de \'rou\\'kensvaa rt. De constructie en de afmetingen van die 

kunst\\'c rken blij ken ui t fig . 4 5. 

Voor de doorvoering va11 de \\'ate rle id ingen , gen:iamd de Hijste rs . de Kaclcsloot en de %ij l 

onder het kanaal zijn dergelijke S)l)hons gebouwd 7.0ll(kr bruggen : de Bijsters en de Zij l kunnen 

tevens op het kanaal loozen. 

D e afzonderlij k gebouwde duikers zij n : 

een steenen duiker , wijd 1 ~r. . ten behoeve van het widelij k gedt.:clte van <len Binnen­

polder ,·an V rijhocven- Capelle; 

een ijr.e ren duiker ten bchoeve van h<.:t benoorden h et kanaal t usschen de J looge Vaart 

en het tweede zij kanaal gclq,:-cn deel van den B innenpolder van 's-G reveldui n- Ca pclk ; 

een ijzcren duiker ten behoe,·e van het benoorden het kanaal tusschcn genoemd r.ijkanaal 

t.:n de Nieuwe Vaa rt gelegen deel van d ien binnenpolder ; 
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een ijzeren duiker ten behoeve van het benoorden het kanaal tusschcn het derde zijkanaal 

en de Vrouwkensvaarl gelegen deel van den Binnenpolder van 's-G rcvelduin-Capellc; 

een ijzeren duiker ten bc.:lrne\·e van hd benoorden hel kanaal tusschen de \'rouwkens\·aarl 

en het vie rde zij kanaal gekge11 deel van de Binnenbijslers; 

een ijzeren duiker ten behoe\·e van het benoorden hel kanaal tusschen hel \'icrdc zijkanaal 

en hel K erkpad gekgen deel van genoemden polder; 

t\,·ee ij7.ercn duikers nab ij het I lermenzcilsche veer , ten behoeve van den Groot-\Vaspikschen 

en R aamsdonkschen Huitcnpolder. 

De ij7.ercn duikc.:rs hebben eene itmendige middellijn \·an 0.50 i\ l. 

V1T. IIKI' K.\,A.\LY.\K 1TSSClll•:x DE.\ .\CIITERSTEX J>IJK EX DE l ' IT\\'.\TERIX(;ssJ.VI!-. 

.\.\X 1JET OL'll.E )I.\.\SJE. 

Een wei nig ten zuiden van de s lu is is de waterscheiding la ngs hel lin ker kanaalboord 

onderbroken door eene " ·aterleiding, waardoor het tusschen het kanaal en den K cizersweg 

gelegen poldergebied op het kanaal afwatert. Deze waterk id ing is oostwaarts va n de Kil al:; 

eene omkgging ,·an deze te beschouwc.:n en heeft a ldaar eene bodemsbreedte van 3.80 '.\J. op het 

peil \'aJl r ·Ï4 '.\I. -:- ;\.A.P., zijnde onge,·eer de afmetingen van de Kil, ,rnarlangs de polder de 

\ \'erfkarnpen c.a . , vcrre\\'cg· het grootste deel van het genoemde polde rgebied, afo·atert. \\'est­

waarts van de.: K il is de waterleiding- tot aan den Keizers\\'eg op 2.50 i\1. brc.:eclte, te r diepte 

van 0.74- :\l. + X .• \.P. doorg-ctrokken en \':til de Kil door N~n duiker afgescheiden. Lang:; de 

rnidzijcle van d it deel der waterl e idi ng is eene breede s loot gegraven , 11,\arin de slooten van het 

aangelegen deel \·an .,de Gecombineerde .r\an\\'assen" uitkomen en die door een beer met schuif 

,·an de waterleiding is afgescheiden. 1
) Oosl\\'aarts rnn de Kil is de waterleiding bekaad, grootc.:n­

ckc.:ls tot 2.36 M. + N.A.P. 2) In die bekad ing ligt een d uiker lc.:n behoeve van de walcrlossing 

van het polclcrtje "ten Oosten de Kil". 

\,Vaar cle \Vinlerdij k door het hoofdkanaal en door ti c zijkanalen wordt gekruist, zij n steenen 

duikersluizen gebou\\'d, \'Oorzicn van cene schuif en ecne 11·achtdeur; die sluizen zijn van de in 

tig-. 46 voorgestelde constructie. De sluis van het hoofdkanaal i-; \\'Ïjcl 1.50 M., de drempc.:l ligt 

op 1.50 l\.L -:- N.i\. P. De s luizen van de zijkanalen z ij n elk wijd 1.40 M. en liggen met den 

drempel op O.ïO :\1. + X.A.P. 

De stcenen en ijzeren duikers l,111gs de verschillende kanaalvakken vertoonen in hoofdzaak 

de in de lig. 32 , 33 en 34 aa ngedu ide t y pen. Zoowel de afaonclcrlijke d uikers als de syphon­

duikers zijn, ,·oor zoo\·ecl noodig, door nieu11 e \\'atcrlcidingen met de bestaande in verbinding 

') De watcrlcidin~en en kunstwerken ten westen ,·an de Kil zijn ontworpen en uitge,·oerd toen ,·oor de ,·oor­
ziening in de afwaterin~ van het gebied kn westen ,·an den 1-:eizerswcg nog andere denkbeelden ,·oorz:itcn, dan 
1:ner tot uitvot·ring zijn ~ckomen. Thans zouden die \\Crken van meer ecn\'oudigcn aard kunnen zijn. 

') Voor het tijdperk, dat na clen aanleg , :1 11 den widerveerdam nog 1.ou ver loopen, ah·orcns de werken voor 
de zuiderafwatcring bij Keizcrs,·ecr zouden zijn ,·oltooid, was die \\:tlerleicling (de omgelegde l,il ) in open verbin­
ding gebracht met het Oude ~!aasje, zoodat eb en vloed zich daarin deden gcrnclcn. Vandaar die hooge bekading. 



Fig. 46. Z11 idcraf11·:1tcr i ng-s k an:1al. Dui k e r slu is i n de n \ Vi n tc r d ij k. 
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gc.:bracht. Voor de berging van de schotbalken der du ikers zijn drie kl ei ne loodsen van gc.:golfd 

verzinkt plaatijzer op steen en voet langs het kanaal gebou\\'d , resp. nabij dc.:n \ Vi11tcrc.lijk ., de 

Vrouwkensvaart en de Zijl. De duikers eu ck syphons worden deels bediend door het betrokken 

\\'atersclinps- of Gcmec.:ntebestuur, doch grootc.:ncleels van Rijkswege. 

Bij de kruising ,·an het kanaal met den Achtersten dijk is cene vaste brug gebouwd met 

steencn landhoofden op houten paalfunclccri11g en ccnc clagwijdtc van 8 M.; het d\.:k, breed 

tusschcn de leuningen 5 M., l\'Ordt gedragen door ijzeren liggers. Hchah·c ter plaatse , ·an de 

reeds genoemde , met de SYLJhonduikers vc.:rbonclcn bruggen in den lloogevaartschcn weg, den 

N ic.:u11·evaart:;chcn weg· en den V roul\'kcnsvaartschcn weg, is het kanaal o,·erigcns overbrugd 

1-'ig-. 47. Afs luilin gs- en bcmaling-swcrkèn aan den bcncdcnmond ,· :in het 

1.ui<lèrafwatcri11gskanaal. ~iluatic. 

m den \,Vil lemsweg, het Kerkpad, den Provinc ia len \\'cg te \1V as pik, de Kackstraat en den 

la11d11·c~ van den nieuwen buitendijkschen naa r den Gccombinccrclcn Groot-\\'aspikschen en 

Raamsclonkschcn buitendijkschcn hooipoklcr. Dc.:ze bruggen r, ijn van dezelfde samenstelling als 

die.: in den f\chtersten dijk; de ll'ijcltc bedraagt 5 i\ l. tot 8 M. tusschen de land hoofden en 

4 . 50 '.\I. tot 5. 50 i\1. tusschen de kuningen. De landhoofden rusten op eenc gekoppelde houten 

paalfundccring. 

De.: bruggc.:n zijn door opritten en g rinclwcg·en met de bestaande ll'egen verbonden. Van 

laatstgenoemde brug geeft bo,·e11clie 11 een gTindweg toegang tot eene langs het Oude .i\[aasje 

gcbou 11·de los- en laad plaats; deze is lang 32,40 M. en hoog 2 l\.l. + N.A.P. en wordt g·evormd 
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door een ijzeren raam\\'erk met tussrhengcmelsclde ge\\ elven op cenc houten paalfundeering; het 

plak,111 i-; met keien bestraat. 

1 k ligging \'an den loswal met omgcying blijkt uit fig. 4ï, vc>1>rstclk11dc de situat ie der 

afsluilings- en be111al i11gs11crke11 aan den benedenmoud 1,111 het kanaal. 1 let buitenaanzicht 1,111 

deze II erkcn is rnorgestcld in fig. 4X. 

1 k uitwateringssluis heeft twee openingcn, elk wijd 5 :\ l. . en elk voorzien van t·en paar 

houtcn vhicddcun.:11 c n cen paar houten ebdeuren. Ue slagdrc mpds lig-gen op het peil van 

::?.66 :\1. -;- \'.Al'., de dekzerken op 3.61 :\ l. \ \'. ,\.P. Over de slui-;kokers, di e 01·erigcns open 

zijn. ligt ccnc \'oetbrug. die de sporen draagt. 11oodig n>or het vei-voer ,·an de schotbalken. 

l )c sl uis is gcf1111(kc.!rd op houten palen en voorzien \'.til drie bctonkofîe rs, n.:ikendc tot 

Fig. 4X. ,\fs luitinl{S· en bl·m,tling~11t·rkcn aan den ucn c d cn mond ,·an het 

111 idcraf11 :1 tcri ng;,ka n aa 1. Bui tcnaa nzi c ht. 

4.69 M.-;- N.J\. I>. en 4-9-1 M.+ ;\. t\ .P.; ZIJ 1s opgetrokken u it metselwerk, met toepassing van 

hardsteen \'tlOr boekblokken. draag-;tt:encn. enz. De , loeddcurcn reikcn tot 3.36 :\I. -1- \" .• \.P., 
de ebdeuren tot 1 :\I. t :\'.1\.1'.: alle tlcurcn 1,ijn 1·oorzic11 van ij7.eren schui,·en en " ·indwe rkcn. 

Voor het i11 breng·en van de schotbalke n zijn kraantjes aa ngeb racht. De :-;to rlcbeddcn 1,ijn va n 

wiknbasalt op puin, rijs en riet; de aarden bcloopen hebbe n eenc , erdccliging \'an zuilcnbasall. 

De stoomwatcnnokn . zijnde een schcpraclgemaal mct één schcprad , is aan ck zuidzijdc 

van de uitwateringssluis geplaatst. J Ict hoofdgebouw bestaat uit drie afdceli11ge11: dc noordc­

l ijkstc. groot 5.30 ;\ f. bij 13.40 :\f. , bevat het scheprad, de volgende, groot 5.50 ;\f. bij t3.35 :\L. 

de 111,u:hincka111cr, en de zuidelijkste. groot G.ïO :\I. bij 16 )L, het kctclhuis. !Ict gebouw is 

opgctrnkkcn uit baksteen op eene paalfundccring, de bekapping bestaat uit gegolrd \'L'r7.inkt 



/ fof1jdst11k I '. Afwaltri11gshcla111;m. 

plaatijzer. De gemetselde schoorsteen staat aan dt.: zuidzijde van het gebouw en is afzonderlijk 

opgetrokkc..:n op et.:ne paalfundecring. Tq:-en hel !'-Chcpradgebou\\' aan is eenc schotbalkloods 

gebouwd van gegolfd verzinkt plnatijzcr op steem:n voet. 

A(~escheiden van den stoo111\\'atermolc11 zijn voorts gebou\\'cl ccnc..: steenkolcnlood5-., groot 

16 .\1. bij 10 .\1.. van de in fig. r 7 aangeduide samenstelling, een magazijn met smederij. groot 

6 l\I. bij 5. r o M., van baksteen o nde r een pannendak, en cene dubbele dicnst\\'011ing- ,·oor den 

machinist en den s lo kc r. Elke \\'On ing bevat eene keuken, eene woonkame r met lwee bedstedc..: 11 , 

eene bo,·enkam1.:r. benevens zolckr , kcldc..:r en portaal. H e t woningblok is een ge111etsc..:l<l gebou\\', 

mc..:t topge,·cls en pannendak, en rust op een roostcr\\'erk van gecreosoteerd dennenhout. De 

steenkolcnloods staal eveneens op een roostt.: r wc..: rk , het magazijn is gefu ndeerd op staal. 

] Iet sclH.:prad wordt be\\'ogen door ecne lwec..:l ing-machine met horizo ntale cylindcrs. c..:lk 

Yoorzien \':tn een stoommantel. De middellijn \'an eiken cylindcr bedraagt 470 m.\l., de slag­

lengte Goo mi\I. De beide drijf:-;ta11g1;:11 ,1 c..:rken op éént.: as, waaraan een g-ctand ronclsc:l is ver­

bonden, dat grijpt in den o mt rek van ee n kamrad . bevestigd o p de :-;chcpradas. De..: middell ij n 

van het rondsel bedraai.,rt op den steekcirkcl 0-423 ~L, die van het kamrad ongc\'eer 6 i\1. l Ict 

,·c..:rmogen bedraagt normaal 1 10 J. P. I,. bij 56 omwentelingen per minuut. De t\\ee cylindrische 

ketels z ijn van het gc..:wijzigclc Lancash i re-systeem , met éénc c..:xccntrische stook buis ,·an gcgolfd 

ijzer. wijd J .25 M. Elke ketel is lang 10 l\I., b rec..:cl 2.20 i\ l. , en bezit e<.:n ,·erwarmcl oppervlak 

,·an 86 :\1 1 ; de ,,c..:rkspanning bedraagt 5 ~ Atm. Een der kc..:tds d ient tot reserve. De assen en 

stang-en \'all het stoomwerktuig- zijn ve rvaardigd ,·an gcsmec..:d staal , hc..:t rnndsc..:1 en de rand 

,·an hel ka mrad van gegote n staal, de ketc..: ls van Sicmc ns-Martin-staal. 

H el !'-Chcprad hc..:efl ccnc middellijn van 7.50 :\ 1. , bij ec..:nc breedte van 2.50 ill., er zijn 22 

rechte schoepen, be,·csligd aan drie gegoten ijzeren sterren van 3.40 .\1. middellijn: de gcsm<.:ecl 

s talen wateras h eeft ecne middc..:ll ij n van 0,40 :\f . in de ha lzen. D e m iddellijn ,·an den afschot­

cirkel bedraagt J .720 l\l. J Ict rad is samengeslc..:kl uit gegoten en gesmeed ijze r. Buiten het rad 

is een bewec..:gbare houten opleider aangc..:bracht. 1 Id waterverzet bedraagt normaal 250 ".\P. bij 

4 omwentel ingen per minuut <.:11 een kanaalstand , ·an 0.20 :\1. -:- K.A.P. ') 

H et schc..:p racl mcl geboull' is voorgesteld in fig. 49. Hc..:l machinale gedeelte van het zuider­

sloomgcmaal is g-eleverd door de i\ laatschappij van schceps- e n \\'c..:rktuigb01l\l "Fcyc..:noord" 

(toc..:nmaals de ~c..:derlanclschc Sloomboot-maat:-;chappij) te R otterdam. 

De eerste ter-visielegging van de onteigening-s-bescheidc..:n ten behoc..:,·c ,·an de..: ,,·erken tot 

voorzie ning in de arwatcring der landc..:n tusscll c n Vlijmen e n de D o ngc, had 111 1894 p laats 

binnen de gemcentc..:n \\' aal\\'ijk. H e:-;oyen, Vrijhoeven- Capellc..:, Cape ll e..:, \\" asp ik t.: 11 

Raamsdonk. Inge\'olgc de alstoen ingebrachte bez\\'aren, hoofdzakelijk gericht tegen de ont­

\\'Orpen afsluiting van het Oude..: l\faasje. werd het plnn ge\\'ijzigd, zooals in de in lt.:iding van dil 

hoofdstuk is 0 111schrc\'e11 , a ls gevolg waarva n tic 0 11 teigc..:ni 11 g- binnen de gemec..:ntc \Va a 1 \\'ijk 

' ) Zie de noot op hlz. 162. 
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k,,·am te n;rvallen. Bij K oninklijke Boodschap van 26 . \ pril 1895 \\'erd een ont\\'c rp van ,,·et, 

verklarende hel alge1m.:e11 nut va n deze onteigening, bij de T\\'eede Kamer der Staten-Generaal 

ingediend en zoowel door deze als door de Eerste Kamer . resp. in de zittingen van 26 Juni en 

l I Juli 189 5 , zonder hoofdel ijke stemming aangenomen. De \\'et \\'erd in he t Staatsblad n°. 111 

van 13 Juli 1895 afgekondigd. Ver\'Olgens had in de maand September d.a.v. de t,,·eeclc te r­

visieleggi ng plaats en geschiedde de ei ndaat1\\'ijzing van de te onteigenen perceelcn bij Koninklijk 

Bes luit , ·an 9 Januari 1896 N". 6. l)c aankoop van de langs minnelijken weg verkregen pc..: rceelcn 

had in de jaren 1896 en 189ï plaats : \'Oor de overige perccelen werd de onteigening in laatst­

genoemd jaar voor de betrokken rc..:chtbanken aanhangig gemaakt. In den loop van 1898 werden 

de laatste perceclen bij rechtelijke uitspraak in e igendom verkregen. D e onteigende oppervlakte 

bedraagt in het geheel 63.894 l H.1\ . 1
) 

Krachtens de onteigeningswet van 1 1 December 188 5 (Staatsblad 10• 234) waren een tien­

tal jaren vroeger reeds eenige gronden nabij de benedenmondi ng van het kanaal bij het Rijk in 

eigendom overgegaan. 

:\lel den bou\\' van de dubbele uit\\'ateringssluis werd in het najaar van 188ï begonnen en 

,·óór het e inde des jaars was het hei\\'e rk \'oltooid. Op de deuren en de aanaardingen na, ,,·aar­

mccle voorshands werd gewacht , kwam de sl uis in November 1888 gereed. D t.: waterleidingen 
en de duikers ten Oosten en ten \\'estcn van de Ki l zijn in 1888 gemaakt, te zamen md den 

zuide rvecrdam. 

T egen he t e inde van 1895 \\'e rden aanbesteed het \'Oltooicn rn11 de uitwateringssluis, hel 

stichten van de gebou\\'en voor den stoom\\ atermolcn en het uil\'oeren van de bijkomende grond­

en kunstwerken na bij K eizc rsvecr, terwijl tevens voor de leve ring van het stoomwerkt11ig c.a . 

\\'Crd gecontraclecrd. Deze werken \\'erclen in den aanvang ,·an 189ï \'llltooicl; de procfmaling 

met lwt stoomgemaal had plaats op Zï i\l aart van genoemd jaar. l fct kanaalvak tusschc11 den 

Achtersten dijk en de uil\\'atcringssluis werd in 189ï aangevangen en \'Oltooid. ;\kt het hoofd­

kanaalvak buiten den \\ïnterdijk en de zijkanalen \\'as zulks in 1 898 hct ge,·al, lern ijl in Juni 

van dat jaar 111e t de vonning van het binn cndij ksche kanaal vak \\'e rd aa ngevangen, hetwel k in 

den aanvang van 1900 \\'Crd voltooid. 1 let kanaal \\'ercl toen in gebruik gesteld. In Juli 1900 
b\·amen de drie schotbalkloodsen langs het kanaal gereed, terl\'ijl ten slotte in 1902 de t\\'ee 

ijzeren duikers aan het H crmen zcil-;che veer werden gebouwd. 

') 1 n de-te oppervlakte zijn ook begrepen de ~ronden ,·oor de werken ten be hoen! , an het afo ateringsgcbiecl \ ï 1. 
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KOSTEN. 

De kosten hebben bedragen a ls volgt : 

O nteigening, met in begrip van de p roceskosten en clc kosten 

van d<.:skuncl igen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . 

Bestek 1\0 • 1 27, dienst 1887 , wegens het bou\\·en , ·an eene 

d ubbele uilll'a ler ings- en in laa tsl uis aan het Oude Maasje nab ij 

Kc ize rs ,·ee r ..... . . . .. . .. . ... ... .. . . . . . . . . ... .. . . . .. . .. . f 

Jkstd; 'r-: 0
. 209, dienst 189j - 1896

1 
wegens het ma ken van 

een gebou\\' me;t aan huorigheden voor den te stich ten stoom\\'atcr-

molcn aan het Zuidcrkanaal nabij l~ e izersvce r , li et botnrcn va n 

4 1,7 j 1.-

twee d ui kers . het \·oltooien n 111 cle uiL"·a te ringssluis, enz . . . . . . .. 108,000.-
0verc:e nkomst voor het leveren en stelk n van het machinale 

gedeel te van den stoo1mrnle rmolen . . . ..... . .. .. . . . . . .. . .... . ,, 42,650. ·· 
Jkstck ~ 0

• 195 , d ienst 1896-1898, wegen~ he t maken van 

een gedeelte van het Z uidcraf\\'aleringskanaal, , ·anaf den Ach-

terschcndij k tot aan het O ude Maasje . .. . . .. . . . .. .. . .... .. . . . , J05 ,586.30 
Bestek N°. 23 1 , dienst 1 897- 1 899, wegens het maken va11 

een ige gedeelten van het Zuidcrafwateringskanaal nabij den 

J .angstrna tsch\.:n \Vin k rd ijk en nab ij den Kieuwen Zuid er rivier­

dij k, onckr de gemee nten B esoyen , V r ij hoeven-Capelle, 

Cap e l le en W a!:-p i k .. . ...... . . . .... . . . .. .. . . . . . . ... . . ... ,. 105,645. 50 2) 

lkstck N°. 4 1, dienst 1898- 1900, ,,·egens het maken van 

een gedeelte , ·an het Zuiderafo-ater ingskanaal, van den \Vi11te r­

dij k to t den J\chtc rschend ij k , onder de gemeenten V rijh oeve n-

Capcllc . C a pelle, W as p i k en Raam s d o n k ... .. ... .. . . .. . ,, 270,1 87.02 
Overeen komst voo r het maken van het bu iten kanaal tusschen 

tic uit\\·ateringssl uis en het Oude i\ faasjc, met de kanaald ijken . .. 15,720.-
Jkstck ~ 0

. 173 , d ien,;t 1899, wegens het bouwen van d ri <.: 

schotba lklooclsen aan het luidera fwatcr ingskanaal , o nder de gc-
m<.:c 11 tc11 V rij ho e ve n-C a pe ll e, \ \/asp i k en Ra a ms d o n k ..... ,, 

Bestek N°. r72 . dienst 1901, ,,·egens het bouwen van twee 

ijzeren d ui kers in den Groot \ Vaspikschcn Bu itenpolder , onde r 

de gemeente P aa ms d o nk . ... . . ... . . . . .. . . . . . . . .. ... . . .. . . ,, 

Diversen . . ... . .. . .. . . .. .. . .. . . .. . .... .. . . . . .. . . . ... . ,, 

Benoodigclhccl en voor inventaris en bedrijf . . .. . . . . . . .. .. . . , 

2,743 .17 

1,344.7JS 
400.­

[ ,260.5 I 

------- f 695,488.2 1 s 

Te zamcn .. . . . f 947,775.175 

') Hierin zij n ook beg-repen ck kosten voor de onte igening ,·an de gronden, nood ig- voor de "'e rken tot ,·oor­
zicning- in de afwatering 1.111 gebied \'Tl. 

' ) 1 J icrin zijn de kosten begrepen voor de g rondwerken en verschil lende k unstwerken in gebied VH. 
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O 11 <.ler dit bedrag- zijn niet begrepen de koslen van de waterlciclinge11 en de kunstwerken 

ten Oosle 11 en ten \Vestc 11 van de Kil ; deze werken \\·aren opgenomen in bestek N°. 16 1, d ienst 

r88j- 1889 wegens het maken van den w ickrveerdam, c.a. te K e izersvce r. 

HET POLDERGEBIED TUSSCI. IJ.:N rnn OUDE MA f\ SJE l.<:N DEN Z UIDERRIVI ERDIJK. 

l let poldergebied t usschen het O ude i\-laasje en den zuiderri vierd ij k (gebied V ll) bestaat 

uit een zeer klein westelijk deel en een g root oostelijk eicel. H et " ·este lijk deel wordt g<.:vormd 

dovr de zu idelij ke punt van he l voonn a ligc ,rnte r;;chap "de Hooge en Lage Inl agen", begrensd 

door den zu iclerrivierdijk, het O mk l\faasjc en de i\lecuwensche Gantel. Dit poldertje loost vrij 

op de genoemde Gantel door een ijzeren duiker , wijd 0.75 M., met vloeddeur en schuif en 

,rordt niet bemalen. 
Het wcslel ijk van de Meeuwensche G n11 tcl gelegen gebied beslaat uit de bezuiden den 

linker ri,·ic rdij k gevallen deele11 van de \\"atc r:;chappen "Ten \\'estcn van den Nieuwend ij k met 

de Aanwasscn", ,,T en \\'este 11 Jer Capeb che Vaart en het Veei-pad '' en " l,lcin \ Vaspik" . Di t 

gcbied loost vrij door de bestaande en door nieuwe waterleidingen en d ui kers op het O ude 

l\ faasje en op de Dus:--ensche Gantcl, en kan zoo noocl ig \\"Orden bemalen door een op d ie Gantel 

geslichlen stoomwatcnnolen , genaamd het Ovcrcl iepschc stoomgemaal. 

Voor de af\\"atering Ya n d it gebied is een kanaal gegraven , lang 1960 M. , breed in den 

bodem I M. en diep l M . ...;- N. t\.P. , met wederzi_i dsche t aluds va11 2 op 1 , loopende langs de 

zu idzijd e.: van den 7.uidcrri vie rdijk van de D us:;cnscbe Gantel tot aan den Capelschen Vcerweg. 

Aan het oo:;tclij k uite inde van het kanaal i:; onder d ien weg een :;teenen duiker gebou\\"cl , wijd 

0 .60 M. met houlen schuif , ten behoeve van de afwate ring van het wate rschap ,.Ten \Ve:-; len 

, ·an den J\'ieu\\"end ij k met de Aan wassen" . L angs de zuidzijde va n het kanaal is eene water­

scheiding gemaa kt tot de hoogte van 0 .70 :\ 1.23 M. + l\. t\ .P. , langs den binnentecn waarvan 

in de \,\Taterschappen .,T en \ Vesten de r Capcbche Vaart en het veerpad" en ,,Kle in \1/aspik" 

(afdccl ing "polder Over de Gantcl") enkele \\'a terle idingen z ij n gemaakt , \\·elke het \\"ater van 

de polders looten ve rzamelen en door middel van ijzeren duikers, wijd 0.50 ;\I. , met schuif , op 

het kanaal brengen. Op de g ren:; de r gemeenten Capelle en '\Vaspi k is een stecnen beer 

gebouwd t er af:;cheid ing van de t\\'Ce laatstgenoemde wate rschappen. T en \ ,\ie:;t en van de Dus­

sensche Gantcl is langs den teen van den zuiderri vie rd ijk eene waterleid ing gegraven ten behoeve 

van de afdecling .,polder Overd iep" van het wate rschap " Klci11 \i\'a;;pik" ', welke waterleid ing op 

de D ussensche Gantel loost door een ijzeren d uiker , ,1·ijd I .25 l\'l. , met stcenen schuif koker, 

vloeddeur , ebdeur en :;chuif. 
Op onge,·cer 700 _JI. benoorden het O ude Maa:;jc is de Dus:;ensche Gantcl afgesloten door 

eene ;;teencn uitwate rings- en inl aatsluis, waarnaast een cent rifugaal pomp-stoomgemaal is gebouwd 

voor clc kunstmatige loozing. Ue slui:; rust op eenc houten paalfu ndeering en heeft eenc dag­

wijdte van 1.50 l\l.; de drempel ligt o p 0 .85 M. + N.A. P., de ebdeur re ikt tot r. 50 i\ [. + N.r\.P. , 

de vloeddeur tot 2.50 j\J. + N .A.P. Ue sluis is gcbou\\'d aan de westzijde van de Dtl:-ïsensche 

Gantcl en deze is naar de sluis omgelegd en daarnaast a fgedamd. De sluisopening is aa11 de 

noordzijde overbrugd door cene ijzeren brug met houten dek, breed lusschen de leuningen 3 M. 
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Tusschcn de :-luis en de afdammi11g is de stoomwalermolcn gebouwd. bestaande uil één 

lokaal, binncn\\l.: rks lang 12-44 M., breed 2.80 :\I. . waarnaast eene bergplaats, lang 5.50 ".\l.. 

b reed 3 .\J.. en 1.:cn schoorstt:<.:n , hoog I 5.35 1\ 1. J Ict gemaa l beval ééne hev<.:lccnl rifugaa lpomp 

\'Oor e1.: 11 opvoe r van normaa l 30 l\l:1
• water per minuut, 0.80 M. hoog, bij 1 30 Olll\l'e 11 Leli 11gen. 

Zij is direct gekoppeld aan eene \'t:rticak stoommachine met éé11 cilinder, voorzien van een 

Kürting's straalcondcnsor. 1 kt vermogen beclraagl normaal 12 LP. K . De centrifugaalpomp hcdt 

Ct: llC n1iddellij 11 van l. 1 o l\l., de aan- en afvoerl)l1izen zij n wijd 0.50 i\:I . De stoomcil inder hee ft 

cenc middellijn van 26ï 111 . .\ 1. , dc slaglcngte bedraagt 230 m.:\I. Alle bewegende deden \'an het 

stoonrn erktuig zijn ,·an gesmeed staal ven-aardige!. \'oor de stoom productie is opgesteld één 

La ncashirc-kctel . lang 5.l-10 i\ l. , wijd in middellij n 1.35 i\ l . , met ééne slookbuis, \1·ijd O.ïO 1\.L 

De wc d,spa1111 ing bedraagt 6 J\tm., het verwarmd oppervlak 25 i\ f2
• De kctd is vervaardigd 

van Siemens-;'l fartinstaal. 

De machine met pomp en ketel rusten. e,•cnals de kctelbcmetscling . op eene paalfundeering, 

ck gcbou\\'en er omheen op cene zamlaanplcm pi ng . De gcbou\\·en 1.ijn uit bakstct.!11 opgctrokkcn 

en gedekt met eene o,·erkapping van gegolfd plaaLijzc r , op hoek ijzeren spanten. De schoorsteen 

1s onderhcid. 

J)e pomp 

G lasgo\\'; de 

het leveren en 

en het stoom\\'erktuig 

ketel is afkomst ig uit 

stellen ,·an het gcheel 

zij n \·ervaardigd in de fa bri ek van ])1n ·s1>.\LE & Cu. te 

tic fabriek van GEBR. STORK & Co. le l lc nge lo. Voor 

is een contract gesloten met de firma RE\I\' J-.:\ Hn.,F.\IT 

te Rotterdam. Dit stoomgemaal \\'Ordt bediend door c.lc11 n::setTe-machinist voor de ,·cren en 

de be111alingswerken van de lk rgschc Maas, d ie ccne van tie cliensl\\'oningen aa n d<.: zuicl<.: rh avcn 

van hel K.eizcrs\'eer bewoont. 

De 011tágc11i11g va n de benoodigde gronden voor dc ui tgevoerde werken was le11 deelc 

opgenomen in die \'Oor de ri vier en ten cleele in die voor het zuidcraf\\'atcringskanaal. 

De lfil,•ocri11g der grond en kunsl\\'Crkcn lang;; den zuiderrivierdijk \\'as len declc opgenomen 

in bestek i\o. 9ï, dienst 1 889- r 89 1 , tot vorm ing van het aangelegen riviervak, doch voor 

hcl grootste gcdeelte in bestek l o. 231, dienst 1897- 1899, tot vorming van de buitendijkschc 

vakken ,·an hel Zuiderafwaleringskanaal. De afsluitings- en bcmalingswerken ,·an de Dusscnschc 

Gantd zijn afwnderlijk aanbesteed en uitgevoerd in 1898. De:; ople\'ering van het machinale 

gcdeclle onder vond vert ragi ng \\'egc11s de eerst na de montage ,·a n het stoomwe rktuig- g-cblcken 

behoefte aan condensatie, zoodat de proefmal ing eerst op 2 r ~lei 1900 met goed gevolg kon 

worden gehouden. 

De kostm van de afsluiting:;- en bcmal ings\\'erken van dc Dussenschc Ganlcl hebben bt:dragen 

als volgt : 

lkstek K 0
• 35, dienst 1898-1899, \\'Cgcns het bou1\en \'an cent: uit\\'aterings-

sluis met stoom\\'alcrmolcn en bijkomende \\'erken aan de Dus~ensche Gantcl .. . f 16,940.-
Overeenkomst wegens het levt.!rcn en stellen van hct machinale gedeelte .. . G,500.-

lk noocl igcl hedcn voor inventaris en bedrijf ....................... . ..... . 141.60 

Te zamen ......... . f 23,581.6o 
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DE ELECTRTSCHE BEMALING VA r DE LAGE DONGEPOLDERS. 1
) 

Om het ontwerp voor de elcctrischc bemali ng te kunnen uitwe rken was het in <le eerste 

p laats noodig vast te stellen welke polders daarin zouden worden opgenomen. Daa rtoe werd 

uitgegaan van de onde rstelling, dat de ebbesta nclcn in den mond der Donge bij zeer g roote 

zomerafvoeren door den nieuwen Maasmoncl zouden verhoogen tot het peil van N.A.P. Ver­

volgens werden uit de tijdens werkingen van den Baarclw ij kschen overlaat gedane waarnemingen 

van ,vaterstanclcn in de Donge en ha re takken de toekomstige verhanglijnen op die rivie rarmen 

bij een ebbestand van N.A..P. in den mond der Donge geconstrueerd, uit welke verhanglijnen 

vervolgens de t e verwachten ebbesta11de11 vóór cle onde rscheidene poldersluizen werden a fgeleid. 

Door nu bij elke sluis het polderpeil met den gevonden buitenwate rstand te vergelij ken, kon 

over de waterlossi ng in de gedachte toekomstige ongunstige omstandigheden worden geoordeeld 

en beslist of de polder in de bemaling zou zijn op te nemen. Met de polders langs de zuidzijde 

van den Amer tot voorbij Dr imm ele n werd op dezel fde w ijze geha ndeld. 

U it veelvuldige waarnemingen van zomerpeil.en en cbbcstanden in de Dongclanden werd 

afgeleid, dat de natuurlijke loozing a ldaar nog behoorlijk is verzekerd, wannee r het zomerpeil 

slechts minstens 0 . 15 M. à 0 .20 M. boven den gemiddelden zomerlaagwaterstand vóór de sluis 

is gelegen. Daaruit volgde evenwel nog niet dat kunstmatige loozing moest worden verschaft 

aan a lle polders, welker zomerpeil minder clan o. r 5 à 0 .20 M. was verheven boven den gevo nden 

cbbcstand vóór de sluis bij een peil van N.A.P. aan den mond der Donge. In de eerste 

plaats toch was d it peil slechts eene globale aanname en voor ts zou die hooge ebbestand in de 

zomermaanden vermoedelij k slechts zeer tijdelijk , wel licht niet langer clan gedurende één o f 

twee getijden optreden. Om nu eene g rens te trekken werd voorloopig aangenomen, dat k unst­

matige loozing noocl ig zou zij n voor al le polders, welker zomerpeil niet hooger was gelegen dan 

de gevonden ebbestand vóór de sluis bij het peil van N .A.P. in den mond der Donge. Mocht 

nà de opening van den .Maasmoncl blijken dat die g rens te laag was gesteld, clan zou het 

bemalen gebied zonde r bezwaar zoovecl nooclig kunnen worden uitgebreid , zonder dat de ei nd­

kosten van de installatie daardoor noemenswaard zouden verhoogcn. Het was juist een der 

voordeden van het clectrische plan , dat een dergel ijk voorzichtige opzet van <le bemalings­

inrichting kon worden gevolgd. 

Het o mschreven onde rzoek had tot gevolg, dat de bemaling voorshands over de 32 s luis­

gebieden werd uitgestrekt, welke hieronder , met hunne oppervlakte en hun zomerpeil zijn genoemd. 

' ) Ecne uitvoerige bcschrij vint van deze installat ie komt voor in het t ijdschrift van het Koninklijk I nstituut 
van Ingenieurs , jaargang r903- r90-1- , eerste afleveri ng, door de Ingenieurs van den \ .Vatcrstaat vV. G. C. GEL!iXCK, 

J. P. VAK" VUSSTNCE::-. en iVL C. E . Bo:-JUAERTS. 
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Naam \·an <lc n polder. 

Bi11m:11clij ksch<.: ,\k kcr:-- ........ .. ... .... ..... ... . 

\ ' aartschc binnenpolders ( Le gebied) ............. . 

(ze ) . ............ . 

(3(• ) ' . ..•. . ...... . 

(4r ) ............. . 

K orte en lange , . ccrtcls met hoog-c gronden . . .. .. . 

D ong<.: ,1dijbchc polders ............. .. . . ... .... . 

Ooslpolder onder Raamsdo nk (zu idelijk g-edcclte) .. 

Oostpoldcr omkr Raa msclon k (noordelijk gcckdte) 

1 Z ~1_ïdpoldc r onde r Ra'.'. msdo n k (oostel ijk gcdcclte) . . 

\ \ il lcmspolckr ( oostcl1J k gedeelte) .. .. ............ . 

(noordelijk gedeelte) ... . . . .. . .... . . 

Zuid polde r onck r R aamsdo nk (westelijk gedeelte). 

\\ïllcm-;poldcr (\\'cstclijk gedeelte) ........ . ..... . 

1 

J :ooislobbcn . . . . . . ..... .... ... . ....... . ...... . 

Eendrachtspolder. . . . . . . . . . . . ... ... .... .... . .. . 

Sandoclschc polder . ..... . . . ... . ............... . 

1 

\•~sthuisweicle ... . ........ . . . .. .... ..... ..... .. . 

Slikpoldc r .. ........ . ............ .... .. .. ..... . 

Oude t\kkers ... .. ....... . .... . . . ........ .. ... . 

Xieu\\c . \kkers ...... .... .... ... ... . .. . . . ..... . 

Polder van de Moer ........ . . .. . ....... . ...... . 

Polclcr nrn Drimmelen .. .. ........... . ...... . .. . 

l 
l~milinpolclcr (11~ord_elijk g-cdecltl.!) . . ......... .. ... . 

., (zu1dcl1Jk gcdccllc). . . . . . . . . . . . . . .. . 

Oranjepolder. .......... ... ........... .. .. .. ... . 

1 ~ostpolder omk r Ooste rh out .. .. . ... ........ . . . 

S lobberdoezen ... . . ............... . . ........... . 

K okshcuvcls ... . ...................... .. . ..... . 

\\'illemspolder (zuidelijk gedeelte) .. . ..... . ....... . 

Rcpubliekpolder met lmogc g ronden. . . .. .... ... . 

X ie11\\c Dombo,.; .. .... .. ........ . . ............ . 

T otaal ..... 

Oppervlakte 
in ;\,!ete rs t,o 

K :\ .1'. 

Zo1m:rpcil 

in If. r\. 

80 o .55 + 

22 0 .50 -1-

18 0.-15 

(0 0.25 1 

Go 0.30 -1-
302 0.30 L 

126 0 .1 5 f-
. .p 0.05 1 

1S5 0. 10 t 
5G 0 .00 

309 0 .1 0 +-
96 0.20 ~ 
39 0. 10+ 

6-1- 0.25 --1-

31 0.05 

143 0 .05 -;-. 

54 0.05 ...;-

1~ 0 .05-;-. 

8 3 0.20-;-

4S 0 .25 

J • :, 0.35 + 
44 0. 15 -:-
-,~ 
-.) 0.30 

8 ( 2 0-40 + 
420 o. 1 ;i-:-

8 · <.:, 0.40 

221 0. 1 3 -,-

20 0.00 

3S o.o; 
133 0. 15 + 

120 0.25 f-
-1-8 0.1; -:-

374 1 
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Naast het hoofdloozingspu nt van elk slnisgebied is een pompstation gebouwd , zoodat het 

polclennttcr tijdens de bemaling in dezelfde richting blijft vloeien a ls bij de natuurlijke loozing 

en er aan den inwendigen toestand van den polder niets is veranderd. 1 Tet centraalstation is 

midden in het bemalen gebied gelegen, op het kruisingspunt van clen grooten weg \,111 Breda 

naar G cc rtr ui cl c 11 berg met de Donge, zoodat de aanvoer van steenkolen en andere verbruiks­

artikelen met weinig kosten kan geschieden . De clectrische stroom wordt aldaar opg·e\\'ekt in 

den vorm van d raaistroom van ruim 3000 voll spanning en aldus langs een le idingnet van lucht­

leidingen en waterkabels naar cle pompstations gevoerd. Hier wordt de stroom getra nsformeerd 

'.l':>·11,9w<:«Rln,; ~ 
,00\'\.\l"I.<._) - - ~ 

1 ' ~ ' ~ 
' ~ 

0 2 J 4' ó ó 1 8 Q ,o:Jrc. 

Fig. 50. 1-:lcctrisch c bcm::t l ing van de Dongcpoldcr s. 

tot 120 volt, de arbeidspanning 

van de motoren. Deze drijven 

de waterpompen door tusschcn­

komst va n conische tand raderen. 

J-kt scc1111daire sloomcircuit 

wo rdt automatisch gesloten en 

verb roken doo r clc werking van 

een vlotter, die met het polder-

1\'ater rijst en daalt. De bediening 

van de installatie is, in verband 

hiermede beperkt tot die van 
liet centraalstation, waarvan het 

pe rsoneel zich overigens van de 

geregelclc 11·erking der pomp­

stations overtuigt en zorgt voor 

de smering van de bewq~enclc 

dcclen, welke ééns per weck 

moel gesch ieden. A lleen enkele 

zeer g roote pompstations zijn 

niet automatisch en worden door 

in de buurt wonende arbeiders, 

tusschcn hun gewoon ll'Crk door, 
Situatie ,· :in het C(;nlraalsl;itio n. in- en uitgeschakeld . T evens 

houden die personen een ll"akend 

oog op het leidingnet. De pompstations z1Jn niet elk a rzonc.lerlij k met het centra;ilstation ver­

bonden, doch g roepsgewijze op vijr daarvan uitgaande lijnen g·eschakcld; elk station kan echter, 

1,00 nood ig, afzonderlij k buiten stroom \\"Orden gesteld. l•:n kclc pompstatio ns zijn telephonisch 

met het centraalstation \"Crbonden. 

)[ET CF.NTRA1\ T.-STATI01 . 

[Ict hoofdgebouw bestaat uit eenc mach inekamer , inwendig groot 15.70 i\'l. bij 11 M., waar­

v;rn een gedeelte tot scbakclruimte i,; afgeschoten, en een ketelhuis, grnot 1 r .50 M. bij 15 J\,·r.; 
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de schoorsteen . l1t>og 3 r . .'.?O ill. bo,·cn den begane g rond, staat naast het ketelhu is. De bijge­

bou we n om\'atte 11 cene -;te1.:nkolcnloods. een magazijn met smederij en ,·ier woningen met afzon­

derlijk gebouwde bergplaatsen \'OOr het bedien ende personeel, namelijk cene \'oor den hoofcl­

machini-;t . e(;ne \'oor den machinist en 1.:en dubbele \\'oning ,·oor de twee stoker-;. Een gedeclte 

,·an de mach in istcmrnning is voor Dirccticvcrblijr ingericht. D e situa tie is afgd)1.:dd in fig. 50. 
,\1 de gebouwen, bcl1aln: de steenkolcnloods dic het reeds hcrhaaldclijk g-enoemcle . in fig. 17 

voorgcstcldc type ,·1.:rtoont , :1. ijn opgetrokken uil metselwerk. met tocpassing ,·an hardstct:n e n 

zan<lstccn \\aar de constructie c n dt: versicring wlks mcdebrachte n. De afdekking bestaat ten 

d t:cle uit kien- en tc11 dcek uil pan11cndake11 : a lleen het ketelhuis heeft cene ronclc kap ,·an 

gegolfd plaatijzer op ijzeren spanten. 

D e gcbou,,·t: 11 zijn niet oncle rhe id. Een jaar vó11r dal met de stichting van het ccntraal­

slation werd aange\'angcn, is namelijk ove r de geheele oppe rvlakte van li et vrij laag- gdege n 

tcrrein i.:cne g rondverbclcring tocgcpast; tc,·ens werd eene watervrije zandophoog-ing aangebracht. 

De mac hines e n de kc..:Lcls hebbt:n af:wndcr lijkc dicper geh.:gen fundceri11ge11. lo-; van de mure n 

,·an het hoofdgd)ouw. Lït lig. 5 1 blijken hie romtrent e nkclc nadere g-egc\'en,;. 

l Ict \'oor dc bemaling bcnoodigde \'e r111ogc11 wordt in de 111achi11ckan1cr opgc\\'ckt door l\\'ec 

gdij kc 111ac hi11c-agregaten. bestaande uit cene draaistroo111dynamo. 111et de cxcitatiedy11a1110 ge111011-

tccrd op hare ,·1.: rleng-de as e n dir1.:ct g-ekoppeld aa n ec nc \'erticak compou11dmach inc voor no r­

maal 300 slagen per minuut. 111 \'erband met deze dispositie zij n dc stoomm achines honger 

gefund cerd dan de dy namo's, wodat de 111achi 11e ka111e r volgens ha re lengteas in l\\ cc dcelen 

met \'Crschillend peil is gescheiden. Uc noodig-c ruimte is \'rijgclaten 0 111 tusschen de twee 

n1 achineagregate 11 zoo 11ood ig- een derde van gclij ke capaciteit op te stdlcn. 

Elke draaistroomgcnerator le,·c rl. bij het genoemde aantal onnrc ntcl i11gen e n bij i11duc lien : 

belasting. eene energie rnn 10-J. K.W. bij rnim 3000 \ ' olt -;panning en 100 pool\\'issclingen per 

sccundc. De voecli11gdy11amo's zij 11 :1.espoligc machines met lrommelankc r e n hebbe n e lk et:n \'er­

mogen ,·an 23 K.\\ ·. bij 110 \ ·ott spanning. De schakeling is zoodanig, clat de genc raturt: 11 elk 

afzonderlijk en ook parallcl op de uitgaande lijnen \'a ll het ne t kunnen \\'erki.:11 1.: 11 dat clkc 

gelijkstroomdynamo kan dienen tot opwekki ng \'an elke draaistroomdynamo c n lc\'ens de \'er­

lic hting- voor het hoofdgebo~1w. de stcenkolenloods e n he t tcrri.:in kan k:,·eren . 

l>e stoommachines hebben cene sb g lcngtc van 400 n1.:\L. de middellij n \'é"lll de n huogclrnk­

cilinde r bedraagt 325 m.:\f.. die \':111 den laagdrukcilinder 510 m.:\ I. en die ,·an hel dicgwicl 

r Xoo m.;\-1. 1 )e cil inclc rs zij n van stoo111ma11lcls voorzie n. De sta nd va11 de expansieschuif \\'ordt 

geregeld door een regulateur, systeem Tor.LE: de spanning \'all de veer kan met het oog op 

de parallelschake ling· \\'orde n gcll'ijzigd door een electro111otor, die aan hcl schakelbord wordt 

bediend. D e krukas van elke stoommachinc bcstaat uit één stuk S1 1-::-.11,::--:s-i\I.,1n1:-- -:,taal; lk 

krukken staan ondc r cc11 hoek van 180°. De afgcwerkte stoom wordt ge,·ocrd naar t:en KöRT1:--c's 

slraa lcondcnsor , die in ,·crbindi11g staat 111et gemctscldi.: aan- en afvoerriol en, welke van de 

machinekame r loopen tot in de J)onge. D e \'erbinding tu:;schcn stoommachine en generator \l l>rdt 

gcvorn1d door ec11e elastische ko ppeling, srslccm Zo J >1~1,- Vont 1. 

Jn het ketelhuis zijn dric L anca-;hirc-kctcls opgcstclcl . rnlgens de constructie \'an Sl.'1 IL Ll.-

25 
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Fig. 51. Electrisc he bemaling ,·an de Oongepolcle r s. Centraalstation. Doorsneden ,· an het hoofdgebouw. 
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K X.\l l>T te Essen, met l\\'ee gegolfde stookhuizen. Elke ketel hc...:fl eene lengte ,·an 8650 m:il., 

een1.: middellijn ,·an 2:wo n1.:\l., een roosteropperdak ,·an 2.08 711 i en een ver\\'armd opperdak 

,·an 7 5 ;\l ~; de middellijn cler stook buizen bedraagt 700, 800 m:\ 1. De werkspanning- bedraagt 

8 1\ tm. ove rdruk. De ketels zij 11 vervaard igd van Siemcns-i\ lartinstaal. Een der ketds dient 

tol reserve. \'oor de kcteh oeding dienen t,, cc stoom-duplexpompen en ééne han<l-dcugclpomp. 

J )c hoofdstoomlciding is zondanig dat elke ketel aan elke machine stoom kan kveren: de 

stroom strijkt lusschen kctd en mach ine doo r ct:n stoomdroger. 

l let schakelbord be,·aL de noodigc meetinstrumenten en de schakelaars \'oor de bediening 

1.:11 de contrók ,·an de dynamo's, de paralkbchakcling. clc verlichting en de vijf naar de pomp­

stations uitgaande lijnen van het net. 

In de machineka1m.:r is een loopkraan voor handbc\\'egi ng aangebracht. 

1 >I~ l'< )!Il PST:\TJO:-SS. 

lk pompslatiuns zijn uit mctsd\\'crk opgetrokken rechthoekig1.: gcbou,, tjes, ~efumkt:rd op 

houten palen en afgedekt met een zinken dak. Zij zijn. al naar de plaatselijke omstandigheden, 

gebo1111d op den bin nenberm of het binnentalrn.l ,·an de niet doedvrije polde rkadcn en beslaan, 

in verticalen zi n uit twee deden . welke zijn gescheiden door een sleenen \'Ioc r . die gelegen i:­

boven slorm\'locdspeil, en die wordt gedragen door een halfcirkelvormig g1.:,, elf. Dit ge,,·elf 

sluit den pompkelder af en be\\'aart de bo,·cn,·erclicping, \\'aari n de elcctrnmolor c.a. is opge­

stcld, zoo\·ccl 1110gclijk voor vocht. i\kt het oo~ op ccne bd1oo rlijke vent ilatie van deze afdeel ing 

is 11p het zinken dak bovendien een koekoek aangebracht. Het polder\\'ater \\'Ordt door een 

~emetscltl kort riool in den pompkcldcr gezogen en ,·en•olgens door eene ijzeren. 

horizontale buis, d\\'ars door de polderkade heen naar bu iten geperst. 

Voor hel \\'alerop\'Ocringswerkluig wees zich de centrifugaalpomp ab van zelf aan. Immers 

het lwoge aantal 0111,,·cntclingen, dat bij den ekctromotor pa ·t en de betrekkelijk zeer kleine 

massa ,·an den motor dnmgen, ook in ,·crband met den cisch van automatische schakeling, 

het scheprad, den vijzel en de zuig- en perspompen on middellijk op den achtergrond; daa rbij 

k\\'am nog Jat de rotcerendc pomp zich bij uitstek leent voor de hicr zeer n.:ranJerlijke opvoer­

hoogten en bo,·cndien ,·oor de werking zonder toezicht. ~laar ook de keuze ,·an de centrifugaal­

pump was beperkt : de hevelpomp loch ,·orderl bij ds:n aa nvang \'an het bed rijf ec11 1.: nioraf­

gaandc n 1lli 11g. waardoor de automatische \\'Crk ing noodeloos zou worden gt:compliceerd: de 

dicpliggende horiwntalc centrifugaalpomp ,·oHlcrt eene overbrenging van be,, eging door riemen 

of tandraderen op lange a.;scn, daar de clcctromotor in elk ge\'al boven stornwloeclshoogte -

3 ;'t 4 i\,f. boven polde rpci l - mos:st worden opgesteld en van d ie lang·e overb rengi ngen waren 

in dc ,·ochtigc pompkclders, zonder geregeld toezicht, herhaalde storingen in hel bedrijf te 

neez...:11, terwijl daarbij bm·1.:ndien de wrij,·endc declcn ,,111 de pomp onder walcr zouden komen. 

hetgeen met den eisch van slechts écns per "c1.:k smering te vorderen , niet wel overeen \\'are 

te brcng1.:n. 

De keuze ,·icl clan ook op ecnc diepliggende centrifugaalpomp met ,·erticak as en wel up 

e..:n bijzonder type, de zoog1.:naamdc tol pomp met tcgcnschoepen, volgens een patent van den 
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ingen ieur fR. NEUK.IRCI I te Bre m en. Deze pomp zuigt alleen aan den onderkant het water 

aan, zoodat de fundeering van den pompkelder niet zoo diep behoeft te liggen als bij de dubbel 

aanzuigende pomp , ·an het gewone type, een voordeel, dat zich bij den bou\\' van el k pomp­

station herhaalde. Bij deze pompen bevinden zich voorts geen wrijvende deelen onder water : de 

pompwaaier, draaiende in het op den vloer der pom pkclder gefundeerde gietijzeren slakkenhuis, 

is door middel van de verlengde pompas in de bovenverdieping van het pompstation opgehangen 

en rust aldaar op een rollenlager van gehard staal , loopcnde in een stofvrij gesloten oliebad. 

Teneinde te voorkomen dat door de verticale reactie, bij de \\'erking van de pomp, een groote 

druk op het rollen lager zou ontstaan, zijn op den horizontalen bovenrand van den pompwaaier, 

die eene komvormige gedaante heeft en aan de onderzijde de gebogen schoepen voor den water­

opvoer draagt, een groot aantal r.eer kleine scheepjes aangebracht, die verhinderen dat zich de 

open ruimte tusschen den \\'aaier en den wlder van het slakkenhuis met water vult en daar 

zelfs cenc luchtverdunning doen ontstaan , zoodat de waaier als ' t ware een opd rijvend vermogen 

verkrijgt. Deze pompen r.ijn speciaal voor de electr ische bemalingen van den Maasmond gecon­

strueerd en daar dan ook voor het eerst toegepast; hare \\·erking voldoet in alle op7,ichten uit­

stekend en gecne rlei defect is tot nu toe voorgekomen. 
De pompas steekt boven het ro llenlager ui t en draagt aan haar boveneinde een stalen conisch 

tandrad, hct\,·elk in een verticaal bronzen con isch tandrad grijpt, dat op de motoras bevestigd 

is. Door middel van deze tandraderen, welke met groote nauwkeu righeid zijn bewerkt en die 

in een stofvrij gesloten o liebad loopen, wordt de overbrenging va n beweging tusschen electro-

11:olor en pomp verk regen en tevens de reductie van het aantal omwentelingen. De stator van 

den electromotor is , ter verkrijging van een onwrikb,(ar geheel, met de dragende en de gelei­

dende deelen van de pomp op één doorgaand, op den gemetselden vloer van het pompstation 

bevestigd, stalen framc gemonteerd. 
Wegens ck r.ecr uileenloopencle oppervlakten van de maalgebieclen en de verschillende pol­

clerpeilen, r.ijn er onder de 32 pompstations geen twce, d ie theoretisch hetzelfde vermogen ver­

eischen. Teneinde e,·cnwcl de toepassing van een groot aantal typen van motoren en pompen 

te verm ijden. hetgeen zoowel bij den aanlcg der inrichting als bij het in voorraad houden van 

rescrvedeclen tot noodeloozen omslag zou hebben gevoerd, zijn slechts vier verschillende grootten 

van pompen toegepast, resp. voor een opvoer van 1 .8 l\.P, 3.6 i\1:\ 9 iVF en 27 l\P \\·atcr per 

minuut en is in elk pompstation het theoretisch vereischte vermogen met meer of minder ovcr­

maat aan\\'ezig. De pompstations ~ 0
' 6, 11 en 27 (zie plaat Vl) hebben hi erdoor elk twee 

pompen volgens type Hl gekregen, terwij l in station N°. 24, het grootste, twee pompen volgens 

type LV zijn opgesteld. De genoemde pomptypcn maken resp. 514, 4 1 5, 282 en 180 0111\\'ente­

lingcn per minuut, de daarbij behoorendc clectromotoren resp. : 1400, 940, 945 en 725. Het 

vermogen der motoren bedraagt resp. 2, 3, 7, 5 en 24 l'aarclekrachten. 
In e lk pomp:;tation, ook in de dubbelstations, is één transformato r opgesteld, die de net­

spanning tot de motorspanning reduceert, bchalvc in station N". J 5, \\'aarvoor de omzetting in 

het vlak bij gelegen centraalstation geschiedt. De pompstations N"" 24 en 25, bevattende de 

t\\'ee opgestelde motoren volgens type l V, worden uit de hand ingeschakeld met het oog op 

het groote vermogen; evenzoo de stations l 0
• 27 (dubbel station, type llI) en N°. 15 (enkel-
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Fig. p . E lcc lri schc bema li ng \·an de Dongepolclcrs. Type der pomps t at ions. 
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voud ig type I) \\·cgens de minder geïsoleerde liggi ng ; bij a l de overige stations heeft de scha­

keli ng automatisch plaats . Dit geschiedt door de werking van een plaatijzeren vlotte r , die in ckn 

pompkcldcr op het polderwater d rijft en een dricpoligcn schakelaar in de van den t ransformator 

naar den motor gaande clcctrische leiding beweegt. De motoren van 24 P.K. zijn van aanloop­

weerstanden voorzien , de kleinere van ee11e automatische tegenstell ing . De automatische inscha­

kel ing geschiedt voorshands zooc!ra het polderpeil met 0 .20 M. is overschreden, de uitschakeling 

zoodra tot 0.20 .M. beneden peil is afgemakn. De inrichting is zooclanig getroffen dat deze peilen 

door het YCrstellen van klemmen ten allen tijde kunnen wo rden ge\\·ijzigd. 

De pompstations N°5 • 14 en 24, resp. vo lgens enkel type H en c.lubbd type IV , zijn afge­

beeld in de fig . 52 en 53. Laatstgenoemd station, gebouwd voor Sr2 ll.A. polderland op een 

zeer klein , nog open te rre in i11 de bebouwde kom van Drimm ele n , naast de schutsluis, geeft 

een merlrn·aarclig voorbeeld van de gering<.: ruimte, waarmed<.: bij elcctrische bemal ing kan 

\\'orden volstaan. 

.:. .::::r._ 

..S;/.,,r,/i1> ; ,, d(! ;.(.,., d,• r' f:Îru1"'-'""".../)y/,n,11c/;,, -, _ 

• .. • .. • ... ,.,.. _ _;__.c.:,__;.;.,___,: .),:-

Fig. 53. Elcctrischc bema lin g nrn de Dongcpoldcrs. Pompstation N°. 24. 

Het lddi11g11ct bestaat in hoofdzaak uit luchtlciclingen op tegen bederf bereide houten palen. 

Slec hts b ij de kruisingen met de Donge en ha re takken en met telegraaf- of telephoonlijnen 

zijn de blanke draden plaatsel ij k door wate r- of aarclkabcls verva ngen. Op de pu nten van over­

gang zijn ijzeren t raliepalen geplaatst , in den top waarvan de kabel met de luchtleid ing is 

verbonden. Van de vijf lijnen , die h et centraal-station verlat<.:n. gaat e r ééne naar 's Grave­

rn oc r, ééne naa r Oosterhout en ééne naar station )[0
_ 15 , terwijl de twee overige naar D r im­

m e le n gaan. De g rootc pompstations N°<. 24 en 25 zijn elk met deze t\\·<.:e le idingen verbonden, 

doch overigens kan elk station slechts van éénc leidi ng stroom ontvangen. De leid ingen verlaten 

het centraa l-statio n onderg ronds, de invoering in de pompstations geschiedt door h et dak. Voor 

alle draden is blank koperdraad van 10 m.M. doorsne<le genomen. In he t centraal-station I op 

de plaatsen van overgang van luchtleidi11gen in kabel en bij de invoering in de pompstations 

is het net door verstel bare horenblikscmaAeiders tegen atmospherische ontladingen beschut. Ter 

voorkom ing van ongelukken voor mcnschcn en vee bij het breken van een d raad onder spanning, 

zijn aan clken paal vangarmen rnet aardcontact aangebracht , en bij de kruising van wegen en 
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voetpaden bovendien sch utnetten. A lle machines en toeste llen zijn voorts zooveel mogelijk doo r 

zekeringen en aardcontactcn beveiligd . De palen staan g rootenck:cls aan de binnenzijde van de 

polder kaden. 

D e stations N°' . 1 , 9, 24 . 25 en 27 zijn telcphonisch met het centraal-station verbonden; 

daa rvoor is gebruik gemaakt van de palen van het arbeidsnct. De te lcphoontoestelle n zijn 

tegen hooge spanning beveiligd. 

DE t:JT\"01::R l :-SG DER \VERKl~-;\T. 

IJet terrein voor het centraal-station en de small e strookjes van de polclcrkaclen voor de 

pompsta tions c.a. zijn ondershands aangekocht. Ten behoeve van het leidingnet zij n contracte n 

gesloten met de gebruikers van den g rond. waarbij eenc schadevergoeding werd betaald va n 

/ 5.- per paal en / 1.- per mete r kabel. 1) 

De g rondverbetering c.a. van het terrein voor het centraal-stat ion werd aangebracht in 

1900. f\ 1 de overige werken \\'aren vóór het ei nde van 1901 nagenoeg voltooid . Va n I o F ebruari 

tot en met 9 :Mei 1902 werd een proefbedrijf met de installatie gehoud en , waarbij alles aan 

de gestelde eischen bleek te voldoen. De bemaling werd daarna, zoolang de Maasmond nog 

ni et was geopend , slechts te werk gesteld \"OOr zoover zulks tot onderhoud en onderzoek van 

de machi nes noodig was . 

De stoomwerktuigcn en de ketels c. a . zijn geleverd door de fab riek voor scheeps- en werk­

tuigbouw "Fijenoord " te R o tterda m. De fi rma S11·::\ll~.\'S E~ H .·\LSKE te C harlotte nburg heeft 

de volled ige e lcctrische inrichting geleverd en gemonteerd , met inbegrip van de pompen , welke 

zij n vervaardigd door de firma L. 'vV. Bl-:.':iTE.\'HOSTr-:L IJ.\'D S011x te Bre me n. 

De kosten hebben bedragen ab \'o igt: 

Grondaankoop . .. ... . .. .. ... . . .. .. . .. . . . . . ... . . ... ... . / 6,8 10 .-

Vergoedingen \·oor het plaatsen van pa len en het leggen 

van kabels en buizen . .... .. .. . . . ... . ...... ... .. ... . ... .... ,. 4.170.-

- -- -- / 
Bestek N°. 174, dienst 1899, wegens het bouwen van dui-

kers en het ge rce<.lmaken van het terrein voor het cent raalstation / 

Bestek ?\0
. 160, d ienst 1900- 190 1, wegens het stichten 

va n de gebouwen c. a . der pompstations .. . .......... . .. ,, . . . . ,, 

Bestek N°. 191 , dienst r 900- r 902 . ,vegens het stichten 

van de g-1.:bouwcn, c. a. van het centraalstat ion . .. .. . ... ' ,, 

21,579-47 

83,60 1.03s 

10,980.--

T e trans porteeren . .. . . / 208, 199.06° 

' ) De wet ,·an 10 Xo vcmbc r 1900 S!a:llsblad l\0
• 176 (ingcniercl bij Koninklijk Beslui t nu, :!O :'l lci 190:? , 

~taalsblad N°. 75) stond nog niet ter beschi kking. 
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T ranspor t .. .. . f 208,199.065 

Overeenkomst voor het leveren en stellen van de stoom-

werktuigen en de kete ls van het centraabtation ............... / 60,000.-
Overeenkomst voor het leveren en stellen van de electrische 

installatie met inbegri p van de pompen . . . .. . ... . .. .. . ....... ,, 2r6,703.68 

Bestek N°. 79, dienst 1902, wegens het uitvoeren van eenige 

bijkomende werken . . . .. . . . . .. . . . . ... . . . . . .. . ............. / 

Verschillende benood igdb eden voor rese rve, inventa ris en 

bedrijf ...... . . .. . ......... . . .. . .. .. ..... . ..... . . ... . . .. . . , 

Bijkomende vergoedi ngen voor het kaµpen van houtge\\ as, 

diensten tijdens h<.:t proefbedrijf, enz.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

10,255.85 

6,086.35 

1,100.50 

" 
T e zamen .. . . / 

DE AFWATTi:RJ:-;G VA\' Jl<)()(;E ( ;1w:,.;u 1•:({ ()({])(~ ({_ OOSTl<'.RHOUT. 

502,345.445 

Ten einde het water van eenige onder Ooste rh out gelegen hoogc Domeingronden (gebied 

IX), welke zich doo r de noordwaarts gelegen lage polderlanden he<.:n ontlastten , buiten het 
elcct risch bemalen geb ied te houd<.:n en rechtstreeks op het buitenwater te loozcn, is in 1903, 
volgens bestek N°. 213, d ienst 1902- 1903, langs den rechteroever van de Oosterhoutsche haven 

tusschen den Bovensten 'vVeg en het Gooikensgat <.:enc watcrlciding gegraven, loozende door 

ecne steenen duikersluis, wijd in den dag 1-40 i\1I. , op het Gooikensgat. Dit werk heeft eene 

uitgave van / 1 I, 190.- gevorderd . 
In voorbereid ing is een plan om de bewiden den \,V illemspolc.ler gelegen hooge gronden 

even zoo rechtstreeks, ten declc op de G rocncnd ijksche haven en ten deele op het Kromgat, te 

doen afwateren. 

DE ELECTRTSCHE HEMA UNG OP DE BLEEK- EN OOSTKIL. 

De bemaling strekt zich uit over den Emmichovenschen boezem . den Vicrbanschen boezem 

en den Hillegatschen boezem, benevens over de buitenpolders welke gelegen zijn ter weerszijden 

van de Bleek- en Oostkil en langs de noo rdzijde van de Bergsche Maas tusschen Keizersveer 

en het Spijkerboor. De bui tenpolders, wel ke nog in den toestand van griendland verkeeren , 

zijn uit den aard der zaak nie t in de bemal ing opgenomen. 

De ins ta llatie komt in beginsel geheel met die van de lage Dongepolders overeen . De 

electrische st room wordt in een centraalstation , gelegen nabij de Vierbansche sluis o nder de 

gemeente Dusse n , opgewekt en langs een le iding net naar 2 t pompstations gevoerd , welke in 

overleg met belanghebbenden , naast de hoofclloozingsmiddelen van de boezems en polders zijn 

opgericht. Het pompstation voor den Hillegatschen bot:zem dient tevens tot bemaling van het 
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boezemland ,,~icuw Boere1n-crdriet'·. E,·enzoo zijn zuinigheidshaln: de Î\alhals- en de Schiet­

hockpoldcr , <lie hetzelfde zomerpeil aa nwijzen , op één pompstation gccombi nee rtl. Voor den polder 

Jannczand daarentegen zijn wcgens de grooll! uitgestrektheid, twcc pompstations gebouwd. De 

vrij hoog gelegen buitenpolder Hoerenverdriet, of.-;choon op de Bleek- en Oostkil loozt:nde, is 

niet in de be111 aling opgenomen, omdat de eigt:n,ucn wenschtcn af te wachten of inderdaad de 

noodzakelijkheid ,·an kunstmatige loozing als ge,·olg \'an ckn Xicu,,cn :\laa-;mond, zou blijken. 

De eigenaar van den Pascalispolder stelde bij de ontkrh andcl ingt:n omt rent den grondaankoop 

voor het te bouwen pompstation onaannemelijke voorwaarden, als ge,·olg waar\'éln ook deze 

polder buiten bcmaling bleef. Overigcns hebben elke boczem cn elke buitcnpoldcr een pomp­

station gekregen : de volgende staat geeft daaromtn.:nt enkele gegevens. 

l\ummcr 
,·an hel 

pomp­

station. 

:\'aam van den boezem of den pokkr. 

Emmichovensche boezem ..................... . 

2 \ïerbanschc boezem . ........................ . 

3 J I il kgatsche boezem met Nieuw Boerenverdriet . . 

4 Oud Boerenverdriet ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

5 K arnemelkspoldcr .... . ......... . ..... .. . .. .. . 

6 Zuidelijke waarden .......................... . 

7 Noordelijke waarden ...... . ....... .. . . ....... . 

8 JJrik waarcJ ... .. ........ . .... . .... .. ... . ..... . 

10 Jannczancl (noordelijke helft) .................. . 

1 r (zuidelijke helft) . .. . . . . .. . ..... . .. . . 

12 1athals- en Schiethockpolclcrs ..... . .......... . 

1 3 Groote Kurcpolder. . ....................... . 

r 4 Steen van Kloosteroord ......... . .... . ... . ... . 

1 5 De Volharding.,, .......................... . 

16 Visserspolder .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ... . . 

18 Eend rachtspoldcr ....................... . ... . 

19 Oostdijk Snijderspoldertjc ....... . ............ . 

20 G rootc- of bouwpoldcr . ..... . . . .... . . . . . ..... . 

2 1 J-\ llarclspolder. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . 

22 Vcrschurepoldcr ........... . . . ... . .......... . 

23 \\'cstelijk S nij<lcrspoldcrtjc ..... . .. . ...... . .. . 

Totaal ... . 

Oppcrvlakte Zomerpeil 

maalg-ebied van den boezem 

in I LA. of den pokkr. 

-1-00 H.A. 0.50 ;\(. ;'\ .. \.P. 

1700 0 . 50 

850 0.lO 

50 0.30 

170 0.25 

5 0.20 

ï " 0 .05 " + 
<)O 0 .1 0 ,. + 

190 0 .20 

140 0 .25 

80 0.10 

70 0 .20 

70 0.20 

1 5 0.05 

20 ,, 0 . 25 

$ 0. 15 

15 0.15 " 
30 0 . 25 

25 0-40 

14 0.35 

7 0.40 

3956 Jl.A. 

26 
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De polllpstations ?\0
' 9 en 17, ontworpen resp. nior den polder Boerem·erdriet en den 

Pascalispolder , zijn, in verband met hetgeen dienaa ngaande; boven is medegedecld, niet g-ebouwd. 

J lel ,·ereischle ,·erlllogen om die polders aan te sluiten is e,·enwel in het centraalstation aan­

wezig, met voldoende overmaat om ook de g rienclpolde rs , wanneer daartoe de noodzakelijkheid 

mocht blijken nadat die eventueel tot wei- of bouwpolcle rs wllen zij n omgezet , 111 de bemal ing­
op te nemen. 

Or den l•:mm ickhovenschen boezem loost al leen de polder van dien naam, op den l lil le-

gatsclu.:n boezem alleen een deel ,·an den Zuid-1 lollandschen polder. l Ict <Yebied , ·an den 
" 

\'ierbanschen boezem wordt gevormd door den polder den I Iill met het \'iemdancl van Habilo-

niënbroek. het Koordeveld Yan Dussen , de Ganswijkschen polder en een deel van den r older 

den Uuil. ,\ 1 die polders brengen hun water nagenoeg uitsluitend door wind of stoombemaling 

op de boezems. Oppervlakkig beschouwd had het mee r voor de hand gelegen de elcclrische 

pompen in de bestaande waterlllolcns op le stellen. clan het op de boe7.ems uitgeslagen water 

nabij den .t\ltenaschen bandijk opnieuw op k malen. Bij den ge,·olgdcn weg bleef het Rijk 

cvcnwd buiten alle kwestie's omtrent schade aan boezemlanden, ophoogi ng of doorlekken ,·;ui 

boezemkaden, en7.., waardoor de adlllinistratie,·e en de technische ,·oorbcreiding ,·an de werken 

in hooge male werden bespoedigd . een e isch. die bij den bouw van de bcmalingsinrichtingen 

langs de Bleek- en Oostkil op den ,·oorgrond was gesteld, aangezien de opening ,,111 den :"lfaas­

mond op de \'Oltooiing van die werken wachtte. 

II ET CEXTR.\.\1.-ST,\ TIOX. 

I Ict hoofdgebouw is verdeeld in machinehal, ketelhuis, schakelkamer. tek:phoonccl. te,·cns 

bureel voor den hoofd machinist , en portaal. De machinehal is in wendig groot 20 M. bij 1:? ;\1.. 

hel ketelhuis 16.28 ivl. b ij 1 5.07 M .. terwijl de a fzonderlijk staande schoorsteen eene hougt e 

heeft rnn 3-1- :\L bo,·en den begane-grond. De bijgebouwen omrnttcn ecne ste<.:nkolenloods, 

een magazijn met smederij en twee woningblokken, met afr.onckrlijk gebouwde bergplaatsen, 

\'0Or hel bedienende personeel, namelijk een blok voor den hoofdmachinist en den lllachinist 

en een blok voor de t"·ee stokers. I Ict eerstgenoemde \\oningblok be,·at tc,·ens een dag en 

nacht,·crblijf \'Oor de Dirccti<.:. De situatie is afgcbeclcl in fig. 54. Al de g·cbm1wen. behalve 

de steenkolen loods, die het reeds herhaaldelijk gcnocmde, in fig. 17 ,·oorge,;tclde type , ·crtoont. 

zijn opgetrok ken uil metselwerk, met toepassi ng nm hardsteen, waar cle constructie zulks 

medebracht. Behalve de slokerswoning en de bijbchoorende bergplaatsen zijn a l de gebouwen 
onderhcid. De fundceringen ,·oor de machim:s en de ketels zijn geheel los gehouden , an die 

voor hel opgaande 111uurwerk van het ccnlraal-slalion ; op 0.50 M. onder den vloe r van de 

machinekamer, de schakelkamer , hel bureel en het portaal is c,·en"·cl tusschcn de fundamenten 

van de opgaande muren en de fundamenlb lokken va n de machines een doorg-aandc vloer va11 

cementijzer gelegd. \\'elke de boven liggende ruimten ,·oor optrekkend \'Ocht bewaart, de zand ­

aanvulling d raagt waarop de begane tegelvloer ru~t en ,·oorts de ondersteuning vormt \'an de 

rechtslandsmu urtjes der onderg rondsche kanalen, waarin de stoom- en de clectrische kidingen 

7.ijn gelegd. \\·egen!'; de zeer slappe geaardheid nrn den grond op een deel \'an hel bouwterrein -
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ecne dichtgeslibtc ,·oormali~e bedding \'an den \ïerbanschen boezem - is de g rondslag rnor hel 

hoofdgvl>uu\\' en \'OOr de stécnkolenloods \'ooraf doo r on lg-raving· en zamlbelasling nog ecnigermatc 

,·erbctcrd. D 1.: afdekking bestaat voor al de gcbou\\'Cn uit rood1.: pannen . \\'aarondcr ,·oor het 

ketelhuis de bebording is "·eggdaten. 

In tk machinekamer zijn opg1.:steld lw1.:e gelijk1.: machinca~n.:g-aten, bestaande uit et:n draai­

st r00111ge11e ralo r , met de cxcitatiedynamo gemontee rd op Lk verlengde as 1.:n di rect gekoppeld 

- .\ 
--1'""-· 

..;'\-> .... ,n~ 
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:\\f ... (.kk\\1 

---- ---
r:-

\ 
// 

J 

,. .. 

Fi~. 34. Ell'Ctri;;;chc bemaling op clc lll cck- cn llo"tkil. Situatie ,an hl·t centraalstation. 

aan ccnc horizontale landcmcompoundmachinl..! voor normaal 1 50 ollrn·cntclingcn p1.:r minu11L. Er 

is plaats voor l..!cn dcrde ckrgclijk agrcgaat. waarn>t>r het onclerheidc fu lldamentblok rl..!cds bij 

den buttll' ,,tn hl..!t centraal-stat ion is aangebracht. 

Elkc gen1.:r,1tor heeft cen normaal ,·crmogen ,·an 1 30 K.\\'. bij inductic,·c belasting. ccne 

spanning van ruim 3000 \ \>I l en 100 poolw isselinge n per ~ccuncl e. De gdij kstrcHlmciynamo's 

hebben elk een vernwsen , , 111 ruim 9 K. \\'. bij 11 0 \'olt spanning. D e schakeling is 1.oodani~ 

dat <lc draaistroomg1.:neratoren parallel en (lok elk afzonderlijk op de vijf uitgaande lijnen va n 
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het arbeidsnet kunnen werken en dat elke excitatiedynamo naar verkiezing één of beide genera­

toren kan opwekken en tevens de gehecle verlicht ing van het centraal-station leveren. 

De stoommachines hebben elk een normaal vermogen van 200 1.P.K. bij 9 atrnospheer 

stoomdruk. l)e slaglengte bed raagt 600 m.M., de middellijn van den hoogdru kcylindcr 340 111.M., 

die van den laagdrukcylinder 550 m.M. en die van het vliegwiel 3200 m.7'1. bij cene velgbreedte 

van 300 m.M. ; de cyl inclers zijn van stoom mantels voorzien. De stoomverdeeling geschiedt bij 

den hoogd rukcylinder door ccnc cylinclrische schuif, welke wordt gedreven door ee n excent riek, 

hetwelk door een asregulateur verstelbaar is voor vulli ngen van o tot o.6. De laagdrukcylindcr 

heeft eene Tricksche kanaalschuif. De condensatie ,·an den afge\\·erkten stoom geschiedt door 

injecticconclensatie, met voor elke machine cene horizontale di rect werkende luchtpomp. In de 

machinekamer is 1.;en ha nd loopkraan aangebracht. 

In het ketelhuis zijn vier Lancashire stoomketels met twee gegolfde stookbuizen en omge­

bogen fro nten opgesteld, elk met 6o ;\11 verwarmd oppervlak \·oor eene maximum werkspanning 

van 10 l{.G. per c.iVP. De ketels hebben geen sloomdom , zij n lang 7300 m.M. en breed in 

middellijn 2100 m.~ L , de stookbuizen zijn wijd 700,'800 n1.:\I.; het roosteroppervlak bedraagt 

2.25 'i\P. De ketels zijn ver\'aardigd \'an Sicmcns-Martinstaal. Voor de ketelvoeding zijn aan­

wezig twee \,Vorthington stoo111 voed ingpompen en cene handpomp. De toevoer van den sloom 

van de ketels naar de machines geschiedt door ecne ringleiding; de stroom strij kt daarbij door 

stroomdrogers. Drie ketels zijn ,·oldoende om de twee stoommachines met normaal vermogen 

te drijven , de vierde dient tot n:serve. 

Het schakelbord bevat de vcre isc hte mtctins trumenten en de schakelaars voor de bediening 

en de conlrólc \·an de dynamo's, de parallelschakeling . de \'erlichti ng en de vijf naar de pomp­

stations uitgaande lijnen ,·an het arbeidsnet. 

DE PO)ll'STAT1C>XS. 

De inrichti ng der gebouwtjes van de pompstations komt overeen met d ie va n de Donge­

polders, evenals de algemeene dispositie van hel machinale gedeelte. De ophang-rollenlagers van 

de pom pas zijn \'ervangen door kogellagers, \·olgens eene latere constructie ,·an dt firma L. \ , ·. 
B ESTEXBOSTl•:L uxn Son~ te B re me n. De toegepaste pomptypen leveren een waterverzet van 

resp. 1.7 M3
, 4 .9 M3

, 10.3 M:1
, 2 1.6 l\f 1

, 45.9 M3 en 9 1.8 M 3 per min uut; in elk stat ion is 

ééne pomp opgesteld. De genoemde pomptypen maken resp. 592. 334, 256, 183, 131 en 106 

omwentelingen per minuut, de bijbehoorencle draaislroommotoren resp. r 440, J 440, 96o, 96o, 

7'20 en 480; hun ve rmogen bedraagt resp. 2, 5, 1 r , 23 , 46 en I ro P.K. r\ l de motoren 

\\"erken met eene spanning van 2 J 5 Volt. Voor de kle ine stations va n 2 P.K., negen in getal, 

is de transformator zuinigheidshalve weggelaten; hiervoor wordt de stroom van het net in het 

dichtst bijzij nde groote rc pompstation omgezet en ven·olgcns langs een secundair net betrokken. 

De motoren van 2 en 5 P. K. hebben een kortgesloten anker ; die van 11 P.K. r.ij n van een 

automatischen aanloopweerstand ,·oorzien, terwijl de drie grootste typen, ,·an elk waarvan 

slechts één motor, resp. voor de drie boer.ems, is opgesteld, wordt ingeschakeld met behulp 
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van een \"lm.:istofwecrstand. Tn tegenstelling mc.:t de o\·crige stations, \\"erken deze.: drie namelijk 

niet automatisch . zij worden door het personl.!el \·an hel centraal-station bediend. 

l>e pompstations ;-.J•" 1 en '..! zijn gebouwd op hc.:t binnenbeloop \'.til den ,\ltenaschcn ban­

dijk (zie p laat \ " f) en het opgepompte \\'aler wordt door ijzerl.!11 buizen door het lichaam rnn 

den dijk heen naar buiten gcbrachl. Om hierbij alle vrees \·oor achtcrloopsheid van de buizen 

te omlen-angen. volgen die. en:11 onder de opperdaktc. het profiel \·an den dijk en monden 

builen beneden laagwater uil, zood al derha lve eene hevclleiding is gevormd, waarvan de top 

boven de gc.:wonc \"locdshoogtc.: is gelegen. 111 dien top is eent: luchtpomp aangesloten 0111 bij 

het begin der bemaling een vacuum te zuigt:n en tc.:,·ens 0111 de lucht, die zich tijdens het water­

malen aldaar verzamelt, aanhoudend Le ,·crwijtleren . Uc luchtpomp \\"Ordt door een c~cent rick 

op de as van de waterpomp bewogen en wc.:rkl derhalve steeds met deze. 0111 nu te verhi ndc rcn 

dal de luchtpomp water uit de he\·elleiding terug zou zuigcn. is in d...: zuigleiding rnn de lucht­

pomp ecnc buis rnn Torricclli aangebracht, dic reikt tot 10 :\1. boven clen hoogsten buiten­

waterstand, " ·aa rbij nog wordt gcmakn. 

1 Ict hoogspannings-arbeidsnct bestaat uit vijf lijnen, "·aan•an er drie gaan resp. naar de 

pompstations :\°"' 1 , '..! en 3, ...:én naar de ~ ·-- 4, 5 en 8 en de \·ijfdc naar de Ï\ '" 1 o . t..j. t:ll 20. 

Dl: tra11sforn1alor in station N°. 5 reduceert de sterkslroom , die onder cene spanning van 3000 

\ " olt aan de klemmen ,·an de transfonnatoren wordt aangc\·oerd. te\·ens \·oor de stations ~ 0
' 6 

en ï tot de werkspanning n111 '..! 1 5 \ ' olt; een secundair leidingnet voert de elcct rische stroom 

dan onder deze spanning naar de twee genoemde stations. Evenzoo worden de pompstations 

:--: ·-- 1 S, 16, 18. 19, 21 , 22 en 23 door een secundair leidingnet, uitgaande van pompstation 

:'\
0

• 20, \·an draaistroom van 21 5 \'oli spanning voorzien. De dikte \'an de koperdraden is m·cr.11 

naar de maximum stroomsterkte geregeld. met een minimum doorsnede vau 10 111.,\1 1 . Het 

centraalstation, de pompstations en de ijzt.:ren kokerpa len zijn van Ycrstclbare horenbliksem­

afleidcrs \'Oor1.icn: bon:ndien is aan eiken houtcn paal een bliksen1afleidcr \·an eem·oudige inrich­

ting aangebracht. Ovcrigl.!ns is de algemeene inrichting \'an het lciclingnct als bij de Dongepoldcrs. 

De pom pstativns ~ ·" 1 . 5, 1 o, 1 3 en '..!O zijn tclephonisch met liet centraalstation verbonden. 

De te rrei nen voor het cen traalstation en de pompstations zijn in ck ja ren 190 1 en 1902 

ondershands aangekocht. \"oor den aanleg van het lcidingnct is gebruik gemaakt \·an de wel \·an 

10 Äo\·ember 1900, Staatsblad ?\0
• lj6. 

111 het n1orjaar ,·an 1902 werd mcL den bouw van het centraalstation aa ngevangen, in het 

najaar met tic pompstations en met de plaatsing van de palen ,,111 hel leidingnet; in de e1;rst1; 

helft \",lil 1903 had de nwntage \·an het mechanische en het elect rische gedeelte plaats, wodat 

het procfbt.:drijf van drie achtcr...:ennilg-cndc 111aandc11 op 15 Juni 1903 kon bq~innen c.:n na \·cr­

kregen gunstige uitkomsten op 14 September tl.a.,·. worden beëindigd. lJc installatie werd \·cr­

\·olgcns H)11r de opening \·,u, den :\laasmond slechts t<..: werk gl.!stcld, \·oor zoo\·er zulks tol 

onderhoud cn onderzoek der \\·erktuigen noodig- was. 111 den winter \·an 1902 op 1903 werd aan 
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de polderkaden bij de bouwputten van de pompstations N°' 14 en 23, eene vrij aanmerkelijke 

stormschade geleden (zie de kostenopgave). 
De lcveriug va n het volledige mechan ische en electrische gedeelte de r installatie werd bij 

onderh anclsche overeenkomst opgcd ragen aan de "Allgemeine 1':lectricitäts Gesdlschaft" te B e r I ij 11. 

Deze firma verplichtte zich daarbij de stoomwerktuigen en de ketels voor het centraalstation te 

betrekken van de firma GEBR. STORK. EK Cu., machinefabri ek te H e ngelo en de pompen voor 

de pompstations van de firma L. W . BESTJ•: \"BOSTEL L' ;\D Sor1N, Machincnfabrik, Eisengicsst:rci 

uncl Kessclschm iede te Bremen. 

De kosten hebben bedragen als volgt : 

Grondaankoop ...... . ... ... . . . . . .. .................. . 

Bestek N". 176, dienst 1901- 1903, wegens het stichten 
van gebouwen en het maken van grondwe rken voor het cent raal-

station aan de Vierbanschc sluis . . . ... .. .. ........... ... .. .. / 

Hcstekswijziging voor het aanb rengen van paalfunclceri ngen. ,, 

Overeenkomst voor he t maken van de paalfu ndeering van 

het hoofdgebouw . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Bestek N°. J 20, dienst 1902- 1903 . \\'egens het stichten van 
het centraalstation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Hestek 0 °. 145 , dienst 1902- 1903, wt:gens het stichten van 

de gebouwe n voor 12 pompstations, met de bijkomende werken ,, 

Be:;tek N°. 162, dienst 1902- 1903, wegt:ns het stichten van 

de gebouwen voor 9 pompstation::; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Herstel va n stormschade.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

51,559.87 
9,870.-

12,780.-

56,297.54 

26,396.605 
10,026.8 r 

f 

" 
Overeenkomst weg(;ns het leveren en stellen van het mechanische en het 

dcctrische gedeelte der insta! latic. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Benoodigdhcclen voor reserve, inventaris cn bt:clrijf .. . .. ... ........ .. ..... , 

8,524.20 

219,394-455 

189,550.-
3,342.02 

Te zamen .... f 420,810.675 

HET NIEUWEND LJ KSCHE STOOMGEf\fAl\L. 

Het uitgestrekte noordwestelijke deel van het land van Altena, in lig. 30 aangeduid met 

het cij fe r X, watert af langs den A lmboezem, den Zevcnbanschen boezem en den \Nerkcnschcn 

boezem, \\'elke drie o nde rl ing volled ig gescheiden waterleidingen zich door de drie slu izen in den 

Altenaschcn bandijk te N ieu wend ijk (gemeente AI m ke r k) ontlasten. Op die boezems loozcn 

de volgende polders. 
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Almboeze m. 

Polder ,·an Veen . 

De Slagen en Zwaanshcuvel. 

l'olckr van \ ,\!ijk. 

den Bieshem·el. 

het Pompvcld. 

Opperste polder va n Andel. 

l\ndclschc en Giessen;;che \Vcide. 

Polde r het E enclevc\d. 

Rom bou tspolder. 

l'olcler den Duil (gedeeltelij k). 

Ze,·e nban sche boczcm. 

De Sleeuwijksche polckr. 

1 lct Johannissdand. 

De Nieuwe Ban . 

. , Oude 

,, Ban van Rijswijk met den polder van Uitwijk. 

,, J fansw ijkschc polder. 

,, U ppclsche polder met den Zandwijkschen pokkr. 

,, Oude Doorn . 

,, Nieuw Doornsche polder. 

\Ver k e n sc h e boezem. 

De Uppelsche polder. 

.. V c rvoorne polder . 

. , \Verkcnsche polder. 

207 

1 fet gebied van den Almboezem is ongeveer 2700 H.J\. g root . dat van den Zevenbanschen 

boezem eveneens, terwijl op den \Verkenschen boezem s lechts ongeveer 900 H .A . loozen. Behah-e 

rnor de hooge polderlanden onder \Vijk, Veen en Andel, gesch iedt cle wate rl ossing op de 

drie boezems door opmaling met windmolens, waarvan er enkele tevens van stoonwernwgen zijn 

voo rzien. De drie s luizen te Nieuwendijk zijn in de bebouwde kom van het dorp gelegen; de 

A ltenasche bandijk is a ldaa r vrij dicht bebouwd, ter\\'ijl de rij\\·eg o,·e r de kruin, deel uitmakende 

van den grooten Rijksweg van l-h e da naa r Gorinchem, in een zeer druk plaatselijk verkee r 

,·oorziet. Tijdens den bouw van het stoomgemaal mocht hd ve rkee r ove r den <lijk niet \\'Orden 

belemmerd, evenmin als de ,rnte rlossi ng door de drie sluizen. Voorts "·as te letten o p de belangen 

van de scheepvaart , die , bij gelijk wate r binnen en buiten, door de s luizen va n den Alm boezem 

en den Ze,·enbanschen boezem plaats heeft en . hoewel overigens ,·an \\'einig belang, in den 

bietentijd uiterst <lruk kan zijn. 



208 Hoofdst111.., V Af1.ciateri11gsbela11gm . 

\i\Tas het niet bezwarend aan de genoemde eischen te voldoen, de wijze waarop de groote 

hoeveelheden op te malen water buitendijks zouden zijn te brengen, lag, in verband met de 

dichte bebouwing van den dijk, niet zoo zeer voor de hand. De algemeene plaatselijke gesteld­

heid "'as eve nwel van d ien aard . dat door de uitvoering van eenige weinig omvang rij ke grond­

en kunstwerken binnendijks, de drie boezems voor de kunstmatige loozing op één pu nt konden 

Fig. 55. Stoo mge m aal te Nieuwendijk. S itu alie. 

worden vereenigd en voor de loozing van het opgema len water van eene der d rie s luizen in den 

band ij k gebruik kon worden gemaakt. De situatie van het stoomgemaal , met de bijbehoorcnde 

werken blijkt uit fig. 55. 
Het hoofdgebouw staat op ongeveer 38 M. bin nen de \Verke nsche sluis en is door twee 

kaden met deze verbonden, zoodanig· dat een voorboezem is gevormd , waarin het opgepompte 

water wordt opgezet, om vervolgens door natuu rlijken druk de slu isdeuren te openen en naar 
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builen te \'loeien. ,\an de drie niet naar tien bandijk gekeerde zijden \'an het hoofdgebou\\ 

monden, onderling volledig gc:-cheidt:n. tk drie aannlcrka nakn uit, cl ie hel water \'an dt: boe­

zems naar het stoomgemaal vocrcn; hd aa1l\'oerkanaal ,·an dt:n Alm kruist, zooals uit fig. 55 
blijkt, dcn Zevenbanschen boczcm en gaat met een syphoncluiker daaronder door. ] lel lloor­

slrooming·sprofiel van de \ \lc rkc nschl.! s luis was voldocndt: groot om Lol af, oer va n het uil de 

drie btiezems te zamcn opgepompte \\'ater lc kunnen dicnen. ] )oor de rechtcr- ,·oorboczt:m kadc 

is tk \ \ 'erkt.:nsche boezem \\'cl is ,vaar afgcdamcl, doch tit.: nijt: loozing is t.loor middel , an een 

in die afdamming gebou\\'den sleenen duiker met schuif behoudcn : aangezien bij dt.:n \ \ 'e1·ken­

schen boezcm gecn scheepvaartbelangen \\'are n betrokken, bestond Legen d ie afdamm ing geen 

bez\\'aar. lJt.: Alm boezem en de Zevcnbansche boezem hebben, zoolang niet behoeft te ,, or<len 

gemalcn. o rn-cranderd hunne vrije loozi ng bchoudcn, ter\\'ijl in hunne schee p\'aart,·t.: rhoudingcn 

niet i-. ingegrepen. Dc drie boezems kunnen derhah e, e,·cnal,; in dt.:n nmrmaligt.:n loestand. 

ten aanzien \'an tic \\ aterlossi ng, de \\·,üerinlating en de schee pvan rl, gc..:becl onafhankcl ijk van 

elka nde r "orden behandekl; alleen is de vrije loozing van den \ \ 'erkenschen boezem door de 

sluis ,·an dien naam gestremd. zooclra ccn \,til ck t \\·ec groote boezems mocl \\'OJ'tk n bcmalcn, 

he tgt.:cn hoogstens lot hct fi na nc ieek bez\\,tar \·oerl, dal die boi.;zem dan telkens in de bemaling 

moet deden. doch herhaaldelijk geenerlei gl'volgt.:n heeft, omdat de \\'e rkc nsche boezcn1 nog 

een duike r bezit lol luozing op de Hakke rsk il. De kade n van den votirboczcm reiken in ,·crband 

met de buitenwatcrstandcn \\ ,tarbij nog \\'ordt gemalen. tot cem: minste hoogt<.: ,,111 2.30 :\1. + 
1\.1\.P. ; de zu idelij kc kadc ,·or111t te,·<.:ns de11 toegang·sm:g van den bandij k naa r het stoomgemaa l. 

In hel hooltlgcbom, is ,·upr elk der drie boezems eene hc,·cl-centrifugaalpomp opgeslcld, 

met een watern;rzet van resp. 2.5 ;\ l:1, 2.5 ;\l~ e n 0 .9 j\ j ~ per secu11 <.k. D e pompe n zuigen hel 

\\'atcr aan uil t:l'll pompkcldcr. die in dcn regel door t\\'ee schui,·cn in drie afc.lcclingen is ge­

schciden . zoodan ig dat elke pomp skchts in \'erbindi ng staat met <lcn boeze m \\'aarbij zij behoort. 

b evenwel ecn der pompen, bijvoorl>ecld die ,·an den Zt.:,·enl>a nschen boezem defect, clan kan 

die door de tusschen gdegcn sch uifopening heen, door de pomp van den ,\ lmboezem II orden 

bemalen, hetzij 111cl tkzl.!n . hetzij alleen. 1 n het laatste geval mocten in hel tocnx:rriool , ·an 

den , \lmbot.:zem <k schotbalkcn wordcn ingebracht. De drie pompcn dienen clkandt.:r derhah-c..: 

o nde rling lot reserve. 

De bodem van de n voorbot:zcm ligt op 1.30 i\1. + \'.A .P.; de beloopen hebben cent.: helling 

\·an 2 op 1. Zoo\\'cl de bodem als dc bdoopcn zijn mct glooiing \'.til zuilcnbasalt ,·crdedigd. 

De gri ndve rharding- van den rij11cg· o,·e r d e..: zu idelijke boezemkade is ~ J\.I. b reed . 

J Ict locvoerkanaal van het ,\lmboczcmwatcr be,;taat uit t\\'ce dcclcn, die elk ongt.:n:cr I ï 5 :'ll. 
lang zijn en die door den sypho11duiker ondcrli ng iu verbinding staan. De bodc111 ,·an het kanaal, 

brced 2 :\l., ligt op het pt.: il van 2 :il. + i'\ .. \.P. , de behiopcn hchben cenc hd ling , ·an 1 1/ 2 op 1. 

T e r \\'ecrszijden van hel kanaal is ccnc kade gelegd met de kruin, brt.:ed I i\l. , op he t pe il 

van l\ 1. + N. J\ . P. èll met bdoopcn \ 'all 2 op J. Bij de kruising \'an hct kanaal met c.lcn 

land\\ cg genaamd "het Dijkje", is ecne rnstc brug gcbotl\\ d, wijd 4 ?ll. tu:;schcn dc eve1rn ijdigc 

gemclscltlc landhoofden , met et.:ne gekoppelde paalfuntkering e 11 een houten dek op ijzercn 

liggcrs. Dc :\folcnloup is langs het kanaal omgclcgcl Lot in den 1/,e\·enbanschcn boezem. 
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De syphonduikcr, waardoor het Alm\\'ater onder den Ze,·enbanschen boezem \\·cH"<ll door­

gevoerd . h1.:efl !;edert den aan leg l wee gemetselde kelders. d ic don I" l wee horizon lak gemetselde 

kokers, elk br1.:ed 1 :\1. en hoog 0.95 :\f.. in onderlinge ,·erbinding staan. liet geheel is onder­

heicl. \\"egens het vrij groole verval is de duiker later ve rruimd door middel van een ijzeren 

zinker, breed l .ïO M. en hoog T i\l., die met de uiteinden rust in de westelijke yleugel muren 

van de gemetselde kekk:rs. 

Hel hoofdgebouw bestaat uit de machinekamer, inwendig lang 16.20 i\l. en breed 8.33 i\I., 

\\'aaronder de pompkcldcr, en het kctclhui5, lang 1 5 i\l. en breed 11.33 :\1.. \\'aarnaast de 

schoorsteen is opgetrokken. Aan de zijde van den voorboezem is over de gehecle lengte van 

den <revcl eene houten bru<r 01) iJ·zcren li<Y<rer,; en con:;ólcs uitcrebouwd di<.: toe<Yan•r ffecft tot de t, :,, h2") O ' b b b 

wind werken. waarmede de kleppen aan de uiteinden , ·an de he,·clbuizen ,1 orden bewogen. De 

aansluiting va n het gcbouw met de taluds ,·an den voorboczem wordt door schuine vleugel­

muren genirmd. De zware rechterdeugelmuur be, al te,·ens de schuifopeningen voor de nije 

loozing ,·an de11 \:Verkenschen boezem , wclke daarheen is omgelegd. De duiker he<.:ft t,vee 

openingen, elk wijd en hoog 1.50 :\1., welkc met houlen schuiven worden gesloten. Liel loe,·oer­

riool ,·an den Zevenbanschen boezem naar den pompkclder, wijd '.! ~I. en hoog 2-77 :\1. tot in 

den top rnn het halfcirkelvormigc gewelf, loopt onder de locgangswegt:n naar het hoofdgc.:bouw 

en het achterliggende terrein door. I let toe1·oerriool rnn het Alm-boeze1mrnter heeft hetzelfde 

dwarsprofiel ; het is onder hel ketelhuis doorgevo<.:rd en g-aat daarachtcr nog ;:oover door, dal 

de stoom kcicls aan deze zijde ,·an het ~ebouw zoo nood ig kunnen worden uitgeschm'cn en 

\\ eggcvoerd. 

l lel Loc1·oe rriool ,,111 den \\ 'erkenschen boezem is slechts kort, doch e1·en ruil1l van profiel. 

Het hoofdgebom,· is, met inbegrip van de deugelmuren en de toc,·ocrriolen onderhcid : de 

vlcuge lrnuurduiker van den \ Verkenschen boezem slaat in de breedte op 3 palen, de fundeering 

,·an den schoorsteen is afgescheiden van dic ,·an het hoofdgebou\\'. Hel geheel is opgetrokken 

uit metselwerk, met toepassing ,,in hardsteen, \\'aar de constructie zulks me<lebracht, en ,·an 

gekleurd g las lot versiering; de afdekking· wordt gcvonn<l door pannendaken op ijzeren 

spanten, ,rnarbij voor het ketelhuis de bebording is weggelaten. De stcenen vloer ,·onnt in 

de riolen en in den pom pkelder een seg-111entvo rn1ig omgekeerd gewelf, met de geboorte op 

1.50 :\1. ~- N.r\.P. en met een pijl van 0.27 :i\l. De vloer in de machi1H.:ka111cr ligt op '.!.20 i\l. + 
KA.P. l lct omliggend terrein is opgehoogd tot 2.00 :\1. -+- ~ •• \.P. De schoor-;teen reikt tol 

32.80 M. + N.A.P. 
De stoonrn·erktuigen zijn tandemcompoundmachines met den hoogdrukcylinder achteraan 

<.:n den comknsor in hel rrallle; zij zijn direct gekoppeld met de bijbchoorenclc centrifug-aalpomp 

en \'Onnen een beknopt geheel. De 111achines ,·oor den A lm en den %.evenbanschen boezcm zijn 

volkomen aan dkander gdijk; die ,·oor den \ \ ·erkenschen boeze111 ,·crschilt daan·an alleen 1n 

grootte. llel \·crmogcn bedraagt resp. 170, 170 en Go I.P.K.; de hoofuarmcti nge11 zijn: 
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O nck:rcl celcn. 

i\[iddellijn hoogdru kcylinde r ... . . ......... . . .. .. ... . . . . .. ... . 

laag 

Leng te slag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....... . 

1lidclcllijn diegwie l. .... . . . . . . . .. .. .. . . .. . .. .. ... . ... . . .... . 

Breedte velg 
" 

Groot..: 

mac hines. 

3 50 ml\J. 

jj0 

500 

1500 

160 

" 

" 

2 1 J 

Kle ine 

mac hin e . 

375 
300 

12 50 

120 

De sloumcylinde rs zijn mcl asbest bekleed. lJc stoonwcrclecl ing g·t,;schi1.:tll bij d e hoogdruk­

cylinders door 1.:1.:nc g ronclschuif met t'llcycrsche cxpansieschuif; bij de laagdrukcylinders door 

ecnc Trickschc kanaalschuif. De condensati~~ van den afgcwerktcn stoom gcschied L ,·oor elke 

machine door een inject iecondensu r mel Yerticaal we rkende luchtpo mp. 

D e hoofdgege, ·c ns ,·an de centrifug·aalpo mpen zijn: 

Ondercleclen. G-roolc po mpe n. Klc i1w pomp. 

i\ litldcllijn waaie r .... . . ... . ..... . .. .. . . . . . ... .... . .. . . . 1400 mi\J. 1 150 111:\ f. 
wigbuis . .. . . . .. . .. . .... .... .... .... .. .. . . . 1000 600 

persbuis boven ... . . . . ....... .... .. . ..... .... . 1000 600 

be neden . . ............... . . .. ... . . .. . 1000/ 1500 750 
Omwente lingen per minuut bij r l\ J. opvoerhoogte ... . . .. . . 120 1 j0 

., ,, 2 I ' 1 j0 180 

Lk pomp\l·aaicrs zijn open. 

111 d e mach inekame r is ee n handl oopkraan aangeb racht. 

Voor tk: stoom p rod uctie z ij 11 drie gelij ke ke tels o pgestc.::ld. \\'aan·an er 0én di1.:11t tol re:-;ervc . 

D e kelcls zijn van het Lancashire type I met twee gegol fd <.: stuokbuizen en o rngcbog<.:11 fronte n , 

\'Oor ee n maximu111-w1.:rk.--pa11ning van 7½ K.G. per c .l\F. E lke ketel i::; lang 9 i\ 1. e n bre1.:d in 

111idddlij11 2.1 o J\I.; tlc stookbui"en zijn wijd 700,'800 m. :\-f. liet ,·e rn·a rmd oppc rdak bed raagt 

ï 5 l\F I het roost1.:roppe rvla k 2.5 ivl2. D e ketel::; hebbe n gt,;ell stoomdo m; zij zijn ve rvaardigd 

van ~ iemcn,;-:\lart inslaal. \'c,or ti c kctclvocding- zijn opgestt:ld eenc \.\'orth ington-stoompomp, drie 

K ö rtings-univcrsaal injcctc ur,;, ccnc handpo mp e n een KürtingsvoonYarmcr met u it 11cc111ba re 11 

pijpb1111del. Elke kctd kan elk der machines va n sloom voorzien. 

De bijgebo uwen bestaan uit een wo ningblok md bcrgplaabcn voor het bed ienende pcr,;onccl , 

ecne smederij en een<.: steenkolcnloods. 1 Tet woningblo k beYat drie \\'Oningen. resp. voor de n 

machinist , den mac h i nisl-stokcr en den stoker; cl ke won ing· is o ngc,·cer ingcric h L zooals die 
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\\"elke ,·olgcns fig. 21 tot een woningblok voor twee personen zijn gecombineerd. De s teen­

kolenloods vertoont het gewone, in fig. 17 voorgestelde type. t\l die gebouwen zijn op staal 

gefu ndeerd. 

De grondaankoop voor den bouw van het stoomgemaal geschiedde 111 hel jaar 1901 , zonder 

behulp ,·an eene onteigeningswet. 1n den aanvang van 1902 begonnen, waren alle werken in 

den 1.omer van 1903 ,·oltooid. De procfmal ing had plaats op 19 en 20 ;\ (aart van dal jaar. 

T ol wegneming van be,rn·aren legen ,·erûnlreiniging \'an hel vischwate r , in ,·erband met de 

hindei-wet ingebré'lchl , werd in het najaar van 1903 een gemetseld 11lter gebouwd , waarin hel 

af te spuien ketel\\'ater van olie kan \\ o rden gczu i,·crd. De ,·er-ruiming van den syphonduike r 

is uitgc,·oerd in 1907. I let machinale gedeel te van hel :;toomgemaal is g-elen;rd en gesteld door 

de Ncclerlandsche Fabriek van \ \ 0erktuigen en Spoorwegmater ieel te .t\ ms lc rd a m. 

De kosten hebben bed ragen als volgt : 

Grondaankoop . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . ......... . ... . . 

Jkslek ~ 0
• 175, dienst 1901- 1903, wcgcns hcl maken , ·an 

g rond- en kunstwerken. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. .... / 

Bestek N°. 62, dienst J 902-1903, wegens het maken van 

het hoofdgebouw met cle bijkomende werken .. .... ... .. ...... .. 

Ovcreenkomsl wegens hel leveren cn stellen van het machi-

nale gedeelte .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek K 0
. 1 70, dienst 1903, wegens het uil voeren va n 

eenige bijkomende \\'erken (filter enz.) 1
). • • • • . • • • • • • • • • • • • • • ,, 

Bcstek N°. r32, dienst 1907, wcgcns het uit,·oeren nm 

cenige \\·erken (verruiming syphonduikcr, enz.) . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Henoodigdheclcn voor inventaris en bedrijf. . . . . . . . . . . . . . . ,, 

J 

47,226.37 

86,636.81 

59,000.-

108,528.6-t-

Te zamen .... / 126,82-1-.64 
-=====-

') In dit bc"tl'k \laren ook enkel..: bijkomende wcrkc 11 ,oor de dcctrischc bemaling langs de Bll'ck- en Oostkil 
bcl-{rcpcn. 

' ) .\.anncmingssom. 
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HOOFDSTUK Vl. - DE WATERVOORZIENING VAN DE LANGS DE NIEUWE RIVIER 
GELEGEN LANDEN. 

Mèl betrekking tol de walc1Toorzic11ing zijn dri <.: belange n te onder,;chciden, namelijk : 

1 °. de vcrversching en de aanvulling van het slool\\'atcr in de binnen- en de buitenpolders 

111 droge tijden; 

2° . tic irrigatie \'an de buitenpolders in den \\'inter; 

3°. het beschikbaarstellen ,·an drink\\'aler in de bcbou\\'dc kom van sonunige g<.:mcentcn en 

d<.: n :rve rsching v:rn door fabrieksafval vervuild wate r. 

In den voMmaligen toestand had de ,rnlerinlating ,·oor de op het binncngedijkte Oude 

;\!aasje loozcnclt: polclc rs in hoofdzaak plaats door de Docverensche sluis, terwijl daartoe ook 

gelcgcnheid bestond door een duikertje in den zuidelijken , ·estingwal van Heusden. J Ict ingelaten 

,, alcr stroomde e,·cnwel niet ver genoeg het binnen-Oude ;\ !aasje op om nog in het noordelij k 

deel van den polder van Hcrpt en Hern baat te geven , doch de kwel uil de :\laas kwam aa n 

dat bcrnaar tegemoet. De walerinlating ten bdwen! ,·an de op het open Oude :\[aasje , de Dongc 

en de Bleek en Oostkil loozcndc polders gesch iedde door middel van de sluizen in de wesldijkc 

en de zu idelijke bi.xlijking der landen van I feusdcn en Altcna en de duikers in de bekadingen 

dcr buitenpolders, behoudens enkele uitzonderingen dezelfclc kunstwerken als die waardoor de 

11·atcrl oss i11g plaats had. De irrigatie van de buitenpolders geschiedde door middel van enkele 

daartoe afzonderlijk g-ebomnk inlaablui1.c11 cn overig<.:ns door het steken ,·an plasbcrmcn in de 

polder kaden. In de behoerte aa n clri11 kwatcr van sommige gemeenten, mtarbij in hoofdzaak ,,·o rdt 

gedacht aan l) uo.;scn. \Yerd voorzien door, lelkens ,,anneer noodig, bij vloed \\'alcr in te lat...:n 

in een afsluitbaar bao.;sin, nadat daaruit tijdens hct vorige ebgetij het \\'aler was geloosd. lJc 

,·en·ersching , ·a n hct \\'ater in de L oint, tcn behoeve van de \\ 'aa lll' ijksclw lederindustrie had 

cvenzoo plaats door de \\'erking van eb en vloed. 

Door de verlegging· van den i\ laasmond is in al di e bdangen van \\'ate rvoorzicning maar 

,,·e m1g ve randering gekomen . zooals uil het ,·olgende moge blijken. 

BE!C\'S(ï l E 1'<>1 .Jll :R. 

ln den afgcsneclcn Bernschen polder heeft de \\'ate1Yerverschi11g . e,·enals in den voormaligen 

toes tand plaats door regem, d en kll'cl, zooclat uit dien hoofde geen werken zijn gemaakt . 

• \ ! H > R l l l•: R K .\ \ \ \ f •• 

De op dit kanaal loozcndc polders tappen het ,·cn·erschingswalcr. deels door <lc nieuw­

g<.:bouwde en deels door de oude uitwateringsmiddelen uil het noorderkanaal, C\'cnals i11 den 

\'Oormaligen toestand uit hel Oude :\laasje. 

l kt kanaal \\'Ordt daartoe door in lating \'an rivierwate r opgezet, wat hd bencde11pand bclrcfl 

door middel van de i11- en uitlaatsluis bij l( e iz e r svce r. en ,rat het bm·<.:npand betreft door 

middel \'an een daartoe gebouwden duiker in den noorderri,·ierdijk bij Genderen. J Ict hoogere 
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peil van het bovenpad ,rnrdl gekeerd door de sluis in den dll'arsdam bij Drongelen. T en 

behoeve van de hoog gelegen polders van Aalburg . l leesbeen en Genderen, kan het bon:n­

pancl door middel van cene schotba lkkeeri ng- in de brug in de Docvercnsche ;\loh.:nsleeg nog in 

twee deeh.:11 met verschillend peil 11·on.kn gescheith.: n. Door de langs hel kanaal gelegde \\'alcr­

scheidingen worden de aangdegen landen ,·oor o,·erstrooming door het ingelaten water bd1occ.l. 

J lel builen kanaal ,-an den inlaatduiker bij (; e n eieren , ·alt samen met de ligplaats , ·oor 

schepen aa n den Gcncle renschcn los\\'a l. Dc situatie van den duike r i.; voo rgesteld in fig. 56, 

de samenstelling in fig. 57. De slccncn duiker rusl np eenc houten paalfundccring cn is voorzien 

• (,l.~ 

.111 

" ~ ... .. 
~ 
;:; 

ffi -
·ll::w 

'""" "r - ' 

Fig-. 56. Inlaatdu ik er bij C:<.!nclcrcn. Situatie. 

,·an ecne houtèn wachtdeur en ,·an l\\'ce ijzeren schui\'en. Onder eiken .;chuifkoker bc\'indt r.ich 

ccn betonkoffer. De ll'ijdte in den dag bedraagt 1. 50 ~L ; de stccnen \'Iocr, afgedekt met bdon. 

ligt op 1.28 M. + N.1-\ .P., de top va n het halfcirkdvormige gem ~lf op 0.94·; M. + N.A.P. De 

schui \'en zijn ,·an getrokken ijzer; de eerste is eene robchuif, lang 2.33ü M. en breed 1. 57 i\1. , de 

tweede ecne nootlschuif lang 2.30 ".\1. en breed 1.69 ".\l. De \\alcrdichtc af~luiting langs den om­

trek van de rolschuif \\'Ordt verkregen doo r caoutchouc-strnokcn legen bronzen lijsten. 

Ofschoon de inlaatduiker \'an den aa nvang der Maasmond\\'erken af was tocgcr.cgd, is met 

den bouw gc\\'achl tot dat <le noordenfrierc.lijk ter plaat:-e geheel op hoogte was gebracht en 

zich had gezet, teneinde latere grond\'erschu ivingen te voorkomen. Alleen is bij het opwerpen 
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\ ' êlll <len d ijk de zandlaag, te r plaatse ,·an den late r te;: maken fundee ringsput ,·an den d uike r. 

tot zooda nigc diepte wcggegra,·en t:n door kleigrond ver\'angcn a l,.; \\·en,.;ch<:lij k \\'as om bij het 

111ake11 dt:r paalfundeering de door de k\\'el en de t rillingen te ,·e roorzaken zandtoe,·locii 11ge11 en 

verzakkingen zom·ed moge! ijk te beperken, en tevens het ge,·aar voo r :11.:hter- of ondc rloopshcid 
te verminderen. 

De bouw ,·a n den duiker is aa nbesteed volgens bestek 'N°. 197 d ienst 1892-1893; met de 

ingravi ng \'an den noûrderd ijk \\'erd tegen het e inde van Februari 1893 aangevangen en het 

kunst\\'erk werd, op het inbrengen der schui\·en. c. a . na , in Novembe r van hetze lfde jaar vol­

tooid . De levering van de ijzeren ;;chuiven en wi ndwerkc..: 11 \\'as opgenomen in het bestc..:k voo r den 

bovenbouw van clc brug over hc..:t l lcustlcnsch kanaal: ,.ij \\'c rclen in den ,·óórwmer van 1895 

aangebracht, 1Vaarna de duike r onm iddellijk in dienst \\'e rd gesteld . 

Gedurende het t ijd perk van overgang, cl. i. vanaf het t ijdstip, \\'aarop de benoorden de 

nieuwe rivier gelegen g ronden afwatering kregen op het inm iddels voltooide vak van het noor­

derkanaal boven Dronge le n en in ,·erband daarmede het werkterrei n ,·oor de ,·orming n1n 

het rivierrnk ] looge-:\ faasd ijk- l lagoort kon \\'o rden afgesloten , tot het tijdstip \\'aarop de 

in laatduiker bij Ge nderen in dienst \\'erd gesteld . is in de \\,Üerven·ersch ing \ , lil de beclm:lde 

gronden voorzien door middel \'an de keersluis in het noorderka naal bij 1) r o n ge I en. T evens dicnck 

die slu is in hel o,·ergangstijclpcrk tot bescherm ing "an de bovengelegen landen tcg·en cJçn \·loed. 

fo Augustus 1887 is doo r stroommetingen nagegaan welke hoev<.:t:lheden water door vc..:r­

schill ende in de buurt van D oev e r c n gelegen sluizen per getijde werden ingelaten , en naar de 

abtoe11 verkregen uitk omsten is he t profiel van de gcstichte kunstwerken - ZU0 \1·el die va n h<.:t 

noorde rkanaal als d iç van de andere betrokken poldergebieden - be rekend op het binncnstroo­

mcn van 27 M~ \\·ater pe r H.A. polde r en pe r etmaa l. 

De wei nige langs hel noorde rkanaal gelq{en buitenpoldertjes z ijn tot binnenpolders bevor­

dc..: rd; \\'În lerbedoeiing heeft daarvoor de rhal ve niet mee r plaats. 

T oen op 9 A ugu;;tus 1894 de getijbe\\·cging- ophield r.ich vóór ck Pecreboomsluis te doen 

gevoelen. kwa men ,·erschillcnck klachten in met betrekking tot de drinkwatc1Toorziening \,lil 

Du sse n. Dit punt was e\'ell \\'e l bij de onderhandelingen voor de onteigening der voor de \laas­

mondwerken hcnoocligclc g ro nden met belanghebbenden geregeld en de klachten, h oc,rel her­

haa ldelijk op nieu\\' ingebracht, \'Oerdcn clan ook, a lthans voor ck drinlrn, ite rvoorzieni ng binnen 

de l'eerebooms luis, niet tot nieuwe \\'e rken. Voor dc \\'a te rvoorzic11i11g langs de g-ronden, die 

vroeger buitendijks gelegen ,,.1ren, is enkele jaren lnter evenwel van Rijks\\'egc aan de geopperde 

bezwaren eenigennate tegemoet gekomen door de Sche is loot be\\'esten de Dussenschc Gantel tot 

vcrza111 clb;1ssi 11 in te richten , nadat het beheer over die waterleiding door hclanghebbcndcn be­

hoorl ijk was geregeld . De bccloclc.le, weinig omvang-.-ijke werken zijn uitgevoerd volgens bestek 

X 0
• 1 76, d ienst 1902. 

llf•: L.\'.\°(:STR.\ :\.TSC IIE lH:\,1,::--;- 1-:x lll.Tlï •: :,;po 1,1)J·:RS TE:\' OOSTI.:.\' \ ' :\?{ 111<:T 

.\ F \\'.\TERIXGSKA:\'A .\I , 's ll l~RTOCE:'-:llOSCH- DRO:\'t:EI.E.\'. 

De n;1asl liet \Vaal\\'ijksche stoomgemaal g-ebou\\'cl1.: uitn-ate rings,.; luis voor het Oude ;\]aasje 

1s tevens ingericht tot waterinlating. Dit water stroom t dan doo r den Syphondlliker onder het 
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afwateri ngskanaal 's-fh:rtogenbosch- Drongdcn door èn wordt door de oostwaarts gelegen 

binnen- en buitenpolder:;, e\'en:11s in den voormaligen toestand getapt. 

\Vcgens de ge,,·ijzigcie omstandigheden ten opzichte van de brei, als gevolg van de ver­

laging der riYier::;tanclen. is in verband met een adres van li et \Vaterschap ,·an de Oude !\ faas, ten 

bd10c,·c van de meest verwijderd liggcnck poldergronden onder llerpt c.:n ll eclikhu ize n, 

bovendien een in laatduiker in den zuider-ri vierdijk bij Herpt gebouwd. l-kt is een gemetseld e 

d uik1.:r op eene houten paalfundecring . buiten en bi nnen voorzien van ecne houten deur c.:n in het 

buiten-dijbbcloop van een steencn schuifkokcr met ijzeren sch uif. De wijdte in den dag bedraagt 

I M., de steenen vloer ligt op 0 .50 i'v1. + T.A.P. en de top van het halfcirkeivormigè gewelf 

op c M. + N.A.P. De duiker is voorgesteld in 11g. 58. In J 903 gebouwd en nagenoeg ,·oltooid, 

kon dit kunst,rerk in het voorjaar van 1904 111 gebruik worden genomen. 

J>E 1.AKGSTRAATSClll ·: lll~XEX- EX .Bl11TEX'POl .llERS Tl·:\T WESTP::-: , ·_\:'\ !I ET 

AF\\' J\TEIOX(:S KA::S:.\ AJ. 'S Il ERTO< ;ENBOSCl l-l)ROXGl( U ~X. 

De langs den lin keroever van het zuiderkanaal voor af\l'atering en scheèpvaart gcbouwdè 

d uikers en sluizen zij n tevens ingericht tot het inlaten van water. 
De inlaatm iddelen ter weerszijden rnn het open O ude Maasje beneden de Labbegatsche 

vaart en d ie in den Langstra,ltschen bandijk 7-ijn in stand gebleven en doen, evenals in den 
voormaligen toestand dienst, terwijl ook de ni ell\re \\'erken, voor zoovcd nooclig, tot het in laten 

, ·an water gelegenheid geven. Voor de binnenpolde rs ten zuiden van het zuicler-af\\'aterings-

kanaal stroomt het ingelaten water door de syphons onder het kanaal door. T en behoeve van 

de binnenpolders van Sprang en Besoye n is in de westelijke kade van de Sprangsloot nabij 

haar zuidel ijk einde een steenen du iker gebouwd, wijd T M. , met houten sch uif , waardoor 

water op h et bu itcndijksche vak van het zuiclerar,,·ateringskanaai kan worden ing-eiaten. A lvo rens 

daartoe over te gaan wordt de du ikersluis in den winterdijk op het kruisingspunt met het kanaal 

gesloten. Evenzoo worden de d uikersluizen in genoemden dijk op de kru is ingspu nten met de 

zijkanalen gesloten. alvorens water voor de buitenpolders wordt ingelaten of clc wi nterbcvloeii ng 

toegepast. Die wi nterbevloeiing kan thans met door vet lVIaassl ib bezwangerd water , het\\'elk 

bij Kei ze rsvce r het Oude 1\faasjc opstroomt , geschieden. De bcdoeiing met het schrale water 
van den Baardwijkschcn overlaat, welke 'zoo vaak ongcnaagd kwam of te laat in het voorjaar 

aanhield, komt na de YOitooiing van het afwateringskanaal 's-Hertogenbosch- Drongelen in 

gewone gevallen niet meer voor. 
In den bandijk tusschen de uitwateringssluis en het dij ksplatcau te Keizersveer is een 

steenen inlaatduiker gebouwd, wijd I M., met twee ijzeren schuiven te sluiten; deze duiker 

dient om de poiderslootcn tussche n het kanaal en den Keiiersweg van uit het Oude i\faasje 

te voeden. Teneinde het zuiderafwateringskanaal van d it ingelaten water vrij te houden is, 

even beoosten genoemden duiker , in de waterleiding tnsschen de Kil en het kanaal cene keer­

sluis gcbou\\'cl, zijnde een stccnen duiker met 3 opening-en van 0.64 l\(. wijdte e ik, met ijzeren 

schuiven te s luiten . 
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De aanlegkosten rnn de genoemde inlaatmiclclclen zijn begrepen in die ,·an de in hoofdstuk V 

ge noemde bestekken, tot aan leg van de betrokken Yakken van het zuiclerafwateringskanaa l. 

ln de wate rvc rversching van de Loint is geen wijziging gekomcn. 

m: 1'01.DERS I..\ XGS llE IH);\(;E. I~:( J>E m.1•:EK- 1,::-,;- OOST(.;.}L, 

De "·erken \'Oo r de t:leclrische bemalinge n op de Donge en de Bleek- en Oostkil hebben 

in de \\'ijze van watc rinlat ing en winte rbe\'loeiing g-een verandering gebracht; het N ieuwencl ijk­

sche stoomgemaal even min. 

Bestek N°. 197, dienst 1892- 1893, wegens het bmn,·en ,·an een duiker onder 

den Noordercl ijk 1•an de nieu\\·e rivier nabij G en<le r e n... . .. . ......... . . . .. . / 26,257.50 

J Iet maken en stellen van twee getrokken ijzeren schuiven met toebehooren , 

opgenomen i.n bestek N°. r 27, dienst 1893-1895, (bovenb0Ln1· brug Heusclcnsch 

kanaal). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Nlcmorie. 

Bestek ) P . 176, dienst 1902, wegens het maken nrn twee houten waterkeeringen 

in cle Scheisloot nabij Dussen, benevens het verru imen van die waterleid ing op 

staat van meer \\'erk ... . ................ . .......... .. ....... .. .......... . 
Bestek N°. 1 36, dienst 1902- 1903, wegens het ma ken van een steencn 

inlaatduiker met tocbehooren in den Zuidcrrivicrdijk onder cle gemeente JJ er p t 

en Bern ............ .. ................ . ....... . .... . ... . ....... . ..... . . 

Te zarncn ... . ...... . 

., 20,275.-

J 50,119.50 

HOOFDSTUK V II. VOORZIENING IN DE SCHEEPVAARTBELANGEN OP DE DIEZE. 

\ \Tegens de verlagi ng ,·an \\'ater~landen op de i\faas, als gevolg van de verlegging harer 

uitmonding naar den Ame r , bleef op <.k:n buitenclrc111pcl yan ck schutsluis te C r evecoeu r, 

bij kleine en middelbare afvoeren der rivier, niet genoeg water voor de scheepvaart op 's IJ e r­

togen bosch en de %uid-\.\ïlkms,·aart staa n. Die drempel toch ligt op 0.93 M.-,- K.A.P. , 

terwijl de vaardiepte op de Dieze r.90 M. bedraagt en de wate rstanden in de ;\faas gedurende 

de zomermaanden in den regel bcneden 1 i\-'L + N.A.P. zijn gelegen; bij zee r kleine Ma.:tsafrocren 

kunnen die ll'aterstanden zelfs tot beneden N.A.P. dalen. Ten einde aan dat bezwaar tegemoet 

te komen, bestond -aan van kei ijk het , ·oorncmcn aa n de schutslu is een nieuw bencclenhoo[d met 

bijbchoorende schutkolk te bouwen, doch bij de uitwerking ,·an di t denkbeelu bleken daaraan 

verschi llende bezwa ren te zijn verbonden. ln de eerste plaats zou de ongu nstige toestand, 

,·oortspruitcndc uit de liggi ng van de schutsluis aan ccn bollen oever \'an de Maas (zie fig. 59) 
\\'Orden bestend igd en zouden, na d l.! ve rlaging van de rivierstanden, oîfi.:rs van de schatkist 
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worden gevraagd om ccne vaa rgeul tusschen de diepte der ri vie r en de voorhaven der schutsluis 

te onderhouden. 1n de tweede plaats zou het nieuwe sluishoofd in de natm e bui tenhaven niet 

;,;onde r t ijdelij ke belemmering van de scheepvaa rt kunnen worden gebouwd . Voorts deed zich 

h et bezwaar voor , dat in den nieuwen toestand voo r de loozing van he t op de D ieze komende 

}3eersche i\Iaaswaler te C révecoeu r, al de bestaande suat ieniiddelc11 aldaa r , de schutsluis 

inbegrepen , zooveel mogelij k zouden moeten samenwerken , - tenzij natuurlijk nieuwe uit \\·a te­

ringswerken werden gesticht - waarbij zich op de Diezc beneden En gele n een vrij he\·ige stroom 

zou doen gevoe len, die voor de scheepvaart zoo mogelij k moest worden ontgaan . 

.De nad ere stud ie van deze aang·clegenheid voerde tot het besluit , dat he t , hoewel de 

di recte uitgaven c.laarcloor aa nmerkelijk zouden stijgen, de voorkeur verdiende de bestaande 

sch utsluis te C r é \·ecoeur onaangeroe rd te laten en eene nieuwe sluis te bouwen aan de holl e 

bocht der Maas bij clc l lenriëttcwaarcl, met \·erbinding ,·an <l ic slu is door een scheepvaa rtkanaal 

in den Binnenpolder n ln Enge len met de Diezc bij het dorp van dien naam. \Vel is waar had 

de coupure van de Dieze kunnen worden vermeden door a ls scheepvaartweg naar de nieuwe 

schutsl uis de Oude Dicze le benullen - a lwo uitgaand e \ , ll1 den bestaanden scheepvaa rtweg 

ongevee r tegeno,·er de G roote l~rnpclsche s luis - doch het kanaal door den Uinnenpolder van 

E ngelen heeft voor de scheepvaart , ook in verband met den afvoer van het Beersche Maaswater , 

zoovecl voorc.leclcn , dat over de g-rootere kosten Yan de bedoelde doorsnijd ing kon wo rden 

heengestapt. 

Zooals ui t lîg-. 59 blijkl. richt het scheepvaa rtkanaa l . la ng ongeveer z K ilometer , zich in 

noordwestelijke richt ing n 111 de bocht de r Diezc bij En ge le n naa r de bovenbedoelde bocht de r 

?I Iaas bij de 1-[en riëtte\\-mtrcl; de scheepvaartsl uis ligt na bij den beneden mond . l [et kan aal door­

snijdt den linker Diczedij k bij En ge le n e n den lin ker i\J aasd ijk bij de lienriëttcwaarcl: t usschen 

deze twee rivierdijken is het kanaal te r weerszijden bed ijkt : op den linkeroever watervrij en op 

den rcchtcroc,·er, binnen de schutsluis, s lechts tot eve n boven het peil van den linker Diezedijk 

T en behoeve van he t afgesneden oostelij ke deel van den Binnenpolder van Engelen , is aan de 

Oude Dicze ecne uit\rnte rings- en inlaatsluis gebouwd , tern·ijl de gemeenschap te land is herstel<l 

door een pontveer ove r hel kanaa l in clen g rind weg " de Steeg·' , \·an E nge le n naa r B o k ho Ye n. 

fllff K .\ SA .\I .. 

]Jet kanaal is door clc schutsluis verdeeld in een binnenkanaal van J 125 M. en ecne voo r­

haven van ongeveer 700 l\ 1. lengte. De as van het binnenkanaal is recht . met eenc flauwe 

ombuig ing bij het bo\·encinde, ter verkrijging van cene geleidelij ke invaa rt uit de Dieze. H el 

buitenkanaal sluit met een recht vak van onge,·eer 300 ;vr. lengte tegen de schuts luis aan en 

vertoont bij d e ui tmonding in de Maas de ,·oor rivie rh a,·ens gebruikelijke bcnecl enwaartsche afbui­

g ing, welke hier ruim is genomen , omdat de meeslc scheepvaa rt van of naar beneden plaats heefl. 

De bodemsbreedte van het ka naal is 40 M., behoudens eene plaa tselijke verruimi ng bij he t 

pontvee r en cene gdeiclcl ijke versmalling tot 35 11. bij de uitmond ing in de Maas. De diepte 
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bedraagt in de ,·oorhan:n '.!.i0 :\L + :'\.A.P. en in het binnenkanaal 0 .ï0 :\l. -+- K.\.P. De ccrst­

gt:11nc111<lt: bodemsdiepte koml overeen mcl die \'an den buitendrempel der schutsluis. de laat-.;t­

genocmde bedraagt ruim de dicpte van de l)iczc. De taluds hebben een gebroken beloop. \\'aar­

rnn de helling-en blijken uit fi g . 60. 

Dc IJoonh·oorzicning beslaat uil een regel perkoenpalen op d<.: waterlijn. \\'aarachtcr on:r ruim 

t :'ll. breedte. in het talud gemeten , puin gedekt mcl stortsteen en daarbo\'en tot 3.;;o ;\ 1. + N .. \.P., 
puin gedekt 111cc g rontl; rnorls a lken bczotling. In het binnenkanaal ligt de pe rkoenregcl op de 

hoogte ,an 1.8'.! :'ll. --l ;( .:-\.P .. on:reenkomendc met het zomerpeil ,·an ch.: Dicze; in het buiten­

kanaal op L ~I. j- ~. ,\.!'. 

De kanaaldijken hebben buiten de schutsluis ecne kruinsbreedtc van X l\f. op lll:t peil ,·an 

6.80 :'ll. ~ ;( .. \.l'. Lang:,; het binnenkanaal ,·ertoont de linkere.lijk dezelfde afmetingen. doch de 

rechte rdij k - skchts le idijk ligt op het pei l ,·an 5.50 i\ l. + N.1\.P. of 0 .'.!0 l\ l. hoogt.;r dan 

...... ~t-1_--f ---
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Fig. 6o. Scheep\ :iartkananl Eng-èlcn- ll cn ri 0Ltcwaard. lh, an,proficl. 

de linker 1Jiezcdijk bcneclen l~n gclc n; mct het oog op cene c,·cntuccl later gcwenschlc ,·cr­

hooging is de kruinsbrcedl<.: 1, ie r Jo i\'l . gcnomen. J ,angs den rech Leroevcr van de voorhaven is 

buitcn den :\laasdijk een leidam gelegd op het peil , an 6 :\f. + ~ .. \.P .. ten einde ovcrstorting 

, ·an hoog \\'ater en ijs uit tic bon:nliggcnde uiterwaard te \'Oorkomen. Om te Ycrh inderen dat 

die dam bij lagere walcrst,rnclen als inclinante krib zou werken , i<; aan clc bo,·cnzijde lot aan 

de normaallijn der ri, icr, o,·cr 100 :\f. lengte ecnc g rondaanrnlling daartegen aangebracht. 

J kl jaagpad loopt over den linkt:rkanaaldij k. O\·cr tic gchcclc lengte ligt op de kruin Yan 

dien dijk bO\·endicn een g rimh\eg. breed 3.50 :'IL, ter onderlinge \'erbinding \'an de aansluitende 

ri\'ierdijkt:n. De afgesneden grindweg "de Stceg·' en de \\'Cg' over den linker Diezedijk zijn voorts 

\l lldc rling clonr ccn grimhYeg op de krui n ,·an den rechtcrkanaalclijk ,·crbnndcn. (h-erigc1h zijn 

parallellandwegen en opritten gemaakt tol herstel \'an uitweg en verkeer. Op de kanaaldijken 

zijn beplantingen aangd)racht. 
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ni·: sn n--rs1.ns. 

De schutslu is bestaat uil lwce gemetselde lanclhoo[dcn, d ie elk twee paar boulen puntdeuren 

bevatten - het cene stel keerende naar de :\faas, het andere naa r de Dieze - en eene schut­

kolk met gemetselde zijmuren insluiten; zij ligt volgens de as van het kanaal. De hoofdafmetingen 

zijn ab volg·t: 

Sluiswijdtc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 M. 
L engte van de schutkolk.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . . . ...... 90 

" 
Breedte in het midden.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :w 

" 
op -1-0 :\l. uit het midden. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 8 

Diepte slagdrempel Maashoofd ... .. ..... . .. . .... . ... ... . .. . ....... . 2.70 ,, + N.A.P. 

" 
Diezehoofrl. ............ . ....... ... ............ . 

De s luis is afgebeeld 111 lig. 6 1. De schutkolkmuren hebben eenc helling van r ü 20; zij 

sluiten over 5 :\L lengte met ojiefvormige bochten, geleidelijk overgaande in den n:rticalcn 

stand, tegen de muren in de dagzijde van de sluishoofden aan, zooclat, op verzoek der sch ipperij, 

inspringende hoeken zij n ver111cclen. 
De sluis,,·ijdte en de breedte van <le schutkolk in het midden komen met die ,·an de iets 

vroeger ontworpen , in hoofdstu k IX te beschrijven schutsluis te 1\ndc l, wdkc g rootendeels voor 

dezelfde vaart dient, O\'ereen. Voor de diepteligging \'Uil de s lagdrempels is rekening gehouden 

met cene eventueel later ge\\enschte Yerlaging van het l)iezepcil met 0 .50 ~I. en met zeer kleine 

afvoeren \'an de Hoven-Maas. De schutkolklcngte van 90 )1. stdt 's H e rtoge nbosch voor de 

toenmaals grootste Rijnaken bereikbaar. Aangezien voor de gewone vaart eene kolklcng-te van 

55 i\L, zooals bij de schutsluis te C r 0vecoeu r , ,·oldoende ,rnre geweest, is nog het aanbrengen 

van een lussc henhoofd in de schutkolk onderzocht, doch wegens de koskn is dat denkbeeld niet 

tot uitvoering gekomen. 

De hoogte van het buitenbeloop achter de i\laasdcuren bedraagt ó.80 :\I. + !'\.A.P.; overi­

gens liggen de sluishoofden op 6.40 i\f. + N.t\. L' . , evenals het sl uisterrcin. De sc hutkolkmurcn 

daarentegen hebben slechts cene hoogte van 5 i\l. + N . .A .l'., te rwijl boven dat pei l de waler­

kceri ng wordt gevormd door de aarden beloopen van het sluisterrein, in aa nsluiting met de 

sluishoofden. Achter de kolkmuren bevindt zich een horizontale berm van 8 i\l. breedte. Door 

de mindere hoogte konden de kol kmuren een vrij wal lichter profiel verkrijgen, lern·ij l bij het 

schutten onder gewone omstandigheden van die mindere hoogte gemak wordt ondervonden. \\ 'cl 

is waar zal zich bij waterstanden boven 5 ;\I. -1- KJ\. P. het nadeel van meer schut water doen 

gevoelen , doch zulke hooge standen komen in den nieuwen toestand maar uite rst zelden voor, 

te rwijl alsdan bovendien onder bepaalde omstandig heden de schutsluis zal kunnc..:n openstaan. 

T er weerszijden van de schutkol k is in den kolkmuur een ruim langsriool aangebracht , 

loopende van het eene sluisfront naar het a ndere; de toc\'oer van het water hierin wordt geregeld 

door middel ,·an crlinderafaluitingen , systeem "de Caligny", waardoor in zeer korten tijd het 
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groote doorstroomingsproficl volledig kan worden geopend of gesloten. Elk langsriool staat met 

de schutkolk in ve rbinding door zes zij riolen , die tegenove r elkander diep in de schutkolk uit­

monden , zooclat de in de sluis liggende vaartuigen geen hinder va n he t snel toe- of wegstroomende 

water ondervinden. 1 Iet schutten gaat, niettegenstaande de betrekkelijk groote lengte va n de 

schutkolk , dank zij de r iolen en cylinclers , zeer snel in zijn \\'e rk. 

In de s luisdeuren zijn jalousieschuiven aa ngebracht, a ls reserve bij eventueel defect aan de 

r iolen en tevens om bij groot verval naas t deze dien:;t te doen. 

De sl uis rust op ecne houten paalfu ndcering , met palen van 9.50 M. lengte. \Vegcns de 

g roote riolen was voor de kolkmuren eenc diepe fundecr ing nood ig en moest bovendien elke zetting 

\\·orden vermeden , in verband waarmede de fundceringen van d ie muren onder de schutkolk 

door zijn gekoppeld. ln den dag der sluis is aan de bevestiging van de vloerplanken op de kespen 

en van deze op de palen bijzondere zorg besteed. De zwalpen zitten met houtschrocfbouten en 

treknagels op de kespen vast. Zooals uit fig . 6 r blijkt zijn onder elk sluishoofd vie r enkele dam­

wanden tegen ontg ronding en onde rloopsheid aa ngebracht, te rwijl een gemetselde schermmuu r 

tegen acbterloopsheid waakt. Elke kolkmuur is door één da mwand tegen ontg ronding verzekerd. 

De sl uismurcn zijn opgetrok ken in metselll'e rk van baksteen in s terke tra nsmurtcl , het 

inwendige in hardg rauw en de dagzijden in klinkers ; de schutkolkmuren en de vleug(;:] front­

mu ren evenwel zijn nH..:t zu iknbasalt bekleed . lJe slagd rempels, slagstijlen, hoek blokken , clck­

r.erken, trnppen, enz., die aan d irecte beschadig ing bloot staan, zijn van g raniet ; overigens is 
bij de uitmondingen der riolen , enz. op de gebruikelijke wijze ha rdsteen toegepast. 

De hoofdriolen hebben ,·erticalc zijvlakken en ge\\'e lfvormige boven- c11 onde n vanden ; de 

\\'ijdte bedraagt z M., de hoogte in het midden 1 -73 M. De zij riolen zijn ovaal van vorm, 

met cene g rootste breed te en hoogte van resp. 1.50 M. en 0.67 M. D<: bovengewclvcn der 

riolen zijn uit klinkers in portlanclcementspecie gemetseld. Als reservc\\'aterkeering in de riolen 

zijn houten schuiven aanwezig . met behulp waa rvan ook de cylinderkclders kunnen worden 

drooggezet. De ijzeren cyl incle rs hebben ee ne inwendige middellijn van 2.20 M., ccne plaatdikte 

van 7 m.M. en eene hoogte van 6.66 M. in het 1faashoofd en 6 .36 iVL in het Diezchoofd. De 

afsluit ing van den onderrand op den hardsteen wordt bewerkt door een ring van caoutchouc. 
De cyl inclers zijn :;charnierencl opgehangen aan ccne hcugelstang en gebalanceerd door een tegen­

\1·icht, dat zich in een afzonde rlijken put in het metselwerk be\1·cegt en een weg a flegt . d riemaal 

zoo g root al:; die van de cylinders. De heffing , -an deze bedraagt 0.55 M. 
De sl uisdeuren zijn , ·an e ikenhout , behalve de binnendeu ren in het Diezehoofd, die \·an 

d jattihout zij n vervaardigd. [n e lk sl uishoofd zij n de sponningen voor drie schotbalkrijen aan­

geb racht , doch de schotbalken zijn niet aangeschaft; de sponningen loopen slechts tot den 

o nderkant van clc clekzcrken door en zijn met prikbalken opgevuld. 

De bodem van de schutkolk is van ee n stortebed voorzien , he twel k, wegens de d ie pe 

zij riolen , met den bove nkant ligt op 3. 10 M. + N.A.P. De stortebedden boven en beneden 

de sluis zijn resp. 25 M. en 4 0 M. lang. De tegen de sl uis fronten aansluitende kanaalbeloopen 

zijn, van den bodem tot het peil van 6 M. + N .A.P., met basaltglooii ng verdedigd, bi nnen het 

bovenfront over 33 M. en langs de voorhaven over 55 i\1. lengte. 
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T en behoeve van \\'achtende vaartuigen zij n \recler7.ijds de s luis remming \,·e rkcn , lang 

30 1\f. , aangebracht en verderop bovendien telkens 5 meerpa len op een onderlingen afstand 

rnn 1 o :\l. De palen en de gordingen zijn van Amcrikaansch grenenhout; de gordingen zijn 
achter de palen aangeb racht. 

(; Jmonv,,:s BIJ lJJ•: SClll'TSJ.L' JS. 

l~ft:t op de si tuatie, fig. 6 1 aangcduicle woningblok be\·at drie won ingen, \1·aarvan de 

middelste voor de n s luis\\'achter is bestemd en de twee ;;ij \\'oningen el k door ee n sl uisknech t 

zijn bewoond. Voorloopig is na mei ijk gerekend op een vast personeel van d rie pe rsonen , 

evenals bij de schutsl uis te C r é ,· ecoeu r. Elke won ing beval gelij kvloers eene 11·0011kamer, 

eene slaapkamer en eene keuken , benevens een portaal, waaronder een kelde r ; de woning van 

den sluiswachter heeft bovend ien een vertrekje, bestemd tot kantoor. He t 11·oningblok 1s opge­

trokken uit 111ctscl11·e rk onder pannendak en gefundeerd op s taal. 

Bij elke \\'Oning behoort eene afzonderlij k staande bergplaats; \·oor het bewa ren van sluis­
mate rieel is een magazijn gebouwd. 

111n 1'0:'\1TV l~l<'.R. 

De vee rpont, die in h oofdzaak dient n>or het overbrengen van hooi\1·agens . is ingericht 

als kabelpont en \\'Ordt uit de hand bewogen ; de lengte is zoodan ig dat daarop t\\'ec hooi,rngcns 

achter e lkander plaats kunnen nemen. De pont is \'an ijzer met doorgaand houten htk; de 

diepgang bed raagt onbelast 0-40 M. en belast met 500:::i K.G. 0.55 M. De boomcn rnn de kleppen 

zijn aan de buitenzijde de r pont aangebracht , ten einde binnen meer vrije rui mte te bchoL1dc11; 

md behulp van cene onder het dek doorgaa nclc as worden b ij het ophal en van eene klep de 

be ide boornen tegelijk aangcgrcpen , waardoo r he t scheluw trekken van de kleppen wordt voorkomen . 

Voor de smeeclstukkcn ,·an de pont is \\'Cl ijzer gebruikt, ovcrigï.:ns vloei ijzer. II et onderdek , 

zwaar 4 c. i\l., is van e ikenhout, het bovendek, zwaar 5 c. ;\,[., van dennen hout. 

Voetgangers worden per roeiboot overgezet. 

Voor den veerman is op den linkcrkanaaldijk cenc woning gesticht , met aangcbuuwd 

magazijn voor vecrn1atc rieel en afzonderl ijk staande bergplaats. De woning bevat gel ijkvloers 

portaal, \\'Oonkamcr , slaapkamer en keuken, waarond er kelder. Zij is opgetrokken uit metsel-

11·c rk onder pannendak en gefundeerd op staal. 

J>t: J)L'.IKl-:RSLU IS. 

De in den Maasd ijk langs de Oude Die7.c gebouwde uitwate ringssluis , ten behoeve van het 

afgesneden deel van den Binnenpolder van Engelen, is van steen en heeft ccne overwelfde 

opening, wijd 1 M. en hoog in het midden 2 M. Zij is levens ingericht tot waterinlaling, lcn 

e incl e de ,,·inte rbcmesting· voor den polder te beh ouden. De wate rkeering wordt gevormd door 

eene deur van e ikenh out, aanslaande.; tegen clcn bu itenfrontmuur; ten behoc,·e van de \\'ater­

inlating is tegen het binnenfront eene e ikenhouten schuif aangebracht. 
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De fundeer ing bestaat uit eene betonplaat, onck:r de watc rkeering dik 2 . 10 M. en ove rigens 

1. ro M.; zij is omheicl met dam planken die tot 2.20 M. -:- N.A.P . reiken. De steenen vloe r in 

den dag der sluis ligt op 1.20 M. + N.A.L'. Het metselwer k bestaat uit kli nkers in por tland­

ccmentspecie; voo r dorpe ls, aanslagen , dekzerken enz. is hardsteen toegepast. In de vleugel­

muren zijn, zoowd bi nnen als bu iten , schotbalksponni ngen uitgespaard . Door sto rtebedden en 

steenglooii ngen , Ja11g aan de bin nenzijde 10 M. en buiten 9 7vI. is tegen uitspoeling van de.! 

aansluitende aardewerken gell'aakt. Door een tocleicl ingskanaal is de d uiker met de h oofd water­

leiding van den polder in verbind ing gebracht. 

D E UlTVOERir-;G DER W l<:RKEN'. 

Het kanaal is gebouwd in de ja rc.:n 1897- 1902. Het eerste bestek (N°. 203, dienst 1896-
1899) omvatte den bouw van de schutsluis en de du ikersluis c. a. , benevens de vorming va11 

het kanaa lprofi el in de11 Hi11 11enpolder van E ngelen , voor zoove r noodig \\'as om de boordvoor­

zieningen ,en de schuts luis te kunnen maken en de kanaald ijken op k werpen. De g rond, die 
nog in hd kanaa l profiel bleef zitten zou later , na het doorsteken van de ri\·ie rdijkcn , voor­

cleeliger door uitbaggering kunnen worden ve rwijde rd. Volgens een a fzonderlijk bestek werden 

de cylindernfsluiti ngen in de riolen de r schu tsl uis aangebracht. B ij onderhandsche overeenkomst 

van 27 December 1898 werd ve rvolgens het doorgraven van den ;\faasdijk en de voltooii ng van 
het kanaa lprofi d tot aan dt::n Diczed ij k opgedragen aan de aannemers van het genoemde bestek 

?-:0 • 203, d ie nst 1896/1899. Ecnc opcnba1·c aanbesteding was n iet wcnsche lijk wefjens de aan­

raking met de nog in uitvoering zijnde werken volgens dat bestek; het doorsteken van den 

lin ker-Diczed ijk \\'e rd in die ove reen komst niet opgenomen , ten e inde zoolang mogelijk cle 

gemeenschap met het a f te snijden deel van den B innenpolder van Engelen te behouden. 

Het st ichten van de gebouwen en het leveren van de veerpont werden a fzonde rlijk aa n­

besteed . .Ei ndel ij k had, volgens bestek N°. 178, dienst 19o i , de doorgraving van den li nker­

D iezedij k plaats, waarna het kanaal , behoudens enke le b ijkomcnclc "·erken, voltooid \\'as en op 

I Juli 1902 voor de scheepvaart werd opengesteld. Gelij ktijdig werd het sch utten aan de scheep­

vaarts luis le C r évecoeu r gestaakt. 
In de bestekken voor den aanleg van het kanaal was bepaald , dat ovcrstroomingen tenge­

volge van de werking der ove rlaten niet zouden worden gere kend tot de buitengewone omstan­

digheden, bedoeld bij ~ 47 5 der A. V . 

DE O~TEI< :E~L)."G . 

Het algemeen nut van het schec1waartkanaal E ngelen- Henriët tewaard met de bij komende 

voorzieni 11ge n \\'erd verklaard b ij de wet van 7 Decembe r 1894, Staatsblad N°. 201. De eind­

aanwijzing der te onteigenen p erceelcn had plaats bij Kon. Besluit van 10 Juni 1 895 Staatsblad 

N°. 44. A l de perceelen waren gelegen binnen de gemeente E nge le n. Ingevolge een bij de 

eerste tervisieligging der onteigen ingsbescheiden ingebracht bezwaa r werd de ontworpen du iker­

sluis aan de O ude D ieze voo r clen Binnenpolder van Engelen tevc.:ns ingericht voor het inlaten 

van water. Voor herste l der gemeenschap te land was aan bclanghcbbenckn de keuze gelaten 
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tusschen eene bc\\'eegbarc brug over het Dieze-hoofd der schutsluis en het gestichte ponlveer. 

Bij de onderhandelingen voor den minnelijk.en aan koop der perceekn too nde één cigenaar zich 

aan,·ankc.:lijk ongenegen het huogstc bod volgens den opgemaakten waa rdceringsslaat lc aan­

,·aa rclen .. doch toen daarop de gc rcchte lij kc onteige ning aanhangig· zou \\'Orden gemaakt, kwam 

hij op ?.ijne wcig-c rin;; terug. D e grnndan nkoop ko n toen in de r m inne geschiede n. 

KOSTEX. 

De kos ten hebben bedragen als volgt : 

Grondaankoop . . . . . .. .. . . .. . . . . . .. . . . . ..... . 

Heskk N°. 203, dienst 1g96-1S99, wegens he t maken van 

ccnc schutsluis . kanaald ijken en bijkómende werken in de ge-

meente En ge le n ...... . .. . ..... . . . . ... . . . . . .. . ... . .... . . f 778,206.12 

Bestek ;\f 0
• 174 , dienst 1898 , wegens he t leveren en plaat-

sen Yan de cy linclcrs met toebchooren tot a fsluit ing va n de riolen 

de r schutsluis. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Ovcree11ko111st voor het voortzetten de r g rondwerken. . . . . . ,1 

Bestek ?\0
• 179, dienst 1899- 1900, \\'egens het bou\\·en 

,·an een 11·oningblok YOO r het s luispe rsoneel . .. ........ . . ...... , 

Bestek _:\ 0
, 53 1 dienst 190 1, \\'egens het bou\\'en ,·a n eene 

pontll'achlcrswoni ng, vie r be rgplaabcn en een magazijn voor het 

veer- en sl uispcrsoneel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Bestek N°. 76, d ienst 190 1 , wegens h et maken en leveren 

, ·an eenc ijze ren \'ecrpont. .. ..... . ... . .. . ... ...... . . . . . ... . 

Bestek N°. 178, dienst 190 J , wegens het doorg ran;n van 

dc11 linker D iezcdijk ... ... . .. . ..... . . ...... . . . . . .... . .. . . . . , 

Bestek N°. 67, dienst 1902, wegens he l leYeren en plaatsen 

van meer-. lantaarn- en hanclwijze rpalcn en eenige ande rt: ijzenrer­

ken en voor\\'erpen ten bchoe,·c ,·an de schutsluis en het pontveer " 

Bc 11oocl igcl hcden ,·oor de schutsluis en het pontveer, roei­

booten en diversen, onge,·ccr. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

10,412.30 

Tt1 ,67 3.02 

r7,250.-

10,,200.-

2,180.-

1,9 33. -

1,600.-

Heslck ~ 0
• 1 Jo, dienst 1905, \l'Cgens het ma ken van twee rcs<..:1'\'edcuren 

f 

f 943,965-44 

voor de schutslu is .. . . . .. ..... . ... . ...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ' . . . . . . .. . '' 

T e za men. . . . . f , .099.3 1 6.o8s 

T en laste van dit kanaal is nog gebracht de le,·cring ,·a n de stoo msloep "Inspecteur Rose", 

volgens onde rhandschc overeen komst van 29 December 1896, met de mach incrabr ick B. \ V1 LTO:-; 

te R otte rdam/ 17,000. - . 
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HOOFDSTUK VIII. DE SLUITING VAN DE HEEREWAAROENSCHE OVERLATEN EN DE 
VERHOOOJ NG VAN DE WAALDIJKEN. 

INLEIDING. 

De wet van 26 Januari I 883 (Staatsblad r
0

• 4), tot het verleggen van de uitmonding der 

rivie r de Maas, bepaalt ten aanzien van de Heerewaardcnsche ove rlaten, dat tot eene geleidelijke 

beteugeling zal \\·orden overgegaan, met dien verstande, dat de volledige afsluiting niet zal plaats 

hebben dan gel ijktijdig met de opening van het riviervak Hcleind- Dongcmoncl. Zooals reeds 

in de tweede afcleeli ng is toegelicht, bevatte het aanvankelijk aan de Staten-Generaal voorgelegde 

\\·etsontwerp deze b1.:paling niet. De Regeering toch had zich op het standpunt geplaatst ', dat de 

sluiting van de Heerewaardcnsche overlaten niet in rechtstreeksch verband stond met de vor­

ming \'an de nieuwe r ivie r , en dat d ie, door de rivierbelangen gevorderde a(,;luiting in elk geval, 

ook zonde r dat tot de verleggi ng van den Maasmond werd besloten, zou moeten plaats hebben. 

Reeds in 188 1 waren, in verband met de vordering der verbetering van de \ Vaal, de eerste 

\\'erken tot beteugeling dier overlaten aanbesteed . Tn de zitting van de Tweede Kamer van 29 

November 1882 werd de genoemtle bepali ng even\\'el bij amendement in het wetsontwerp op­

genomen . 
Ten aanzien \'an den te betrachten spoed bij de geleidelijke beteugeling yan de overlaten 

was, zoowel in het besluit der Noorcl-Brabanlsche Staten van 4 Juli 1883 '), als in de, onder 

c.lagtcekening van 30 Augustus 1883, tusschen den Staat en het Waterschap ter bevordering der 

verbetering van den waterstaatstoestand in het N.O. deel van i\'oorcl-B rabant gesloten over­

eenkomst 2) bepaald, dat bijald ien de lkerewaardensche overlaten vóór of op den p«" Novembe r 

van de jaren 1 884, 1 888 en 1 891 niet a lle minstens gebracht zouden zijn op de waterkeerende 

hoogte, overeenkomende met de hierna , , ·oor elk dier jaren aangegcYen hoogt e aan de Rijks­

peilschaal te St.-A nel ri cs (Waalzij de), de uitbetal ing van de termijnen der in de kosten van 

de i'vlaasmoncl\·c ricgging ,·erlcencle bijdragen, in de genoemde en in de Yolgende jaren zou \\"Orden 

uitgesteld tot het jaar, \\'aa rin de overl aten minstens aan d ie hoogte zouden zijn gebracht, namelij k: 

l November 1884 op 7.- M. + A.P. 

] 1888 
" 7.50 " + " 

" 1891 " 7.90 " + " 

Hij de mondelinge behandeling van de Maasmonclwet in de T\\'eecle Kamer der Staten­

Generaal werden onder meer de gevolgen ter sprake gebracht, welke de afsluiting van de 

J leercwaardensche overlaten zou hebben voor de \Vaalclij kcn en daarb ij verklaarde de Minister 

in de zitt ing rnn 28 November 1882, cl ,. t eenc tegcmoclkoming in de kosten eener \'erhooging 

van de \i\laa ldijken , wan neer die nooclii mocht zijn gebleken als een wel bewezen gevolg van 

de d ichting der overlaten, in overweging zou kunnen worden genomen. 

') Zie bijlage\". 
' ) Zie bijlage V 1. 
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Bij de voorbere id ing van de werken tot voortzetti ng der beteugeling van de Heen.:waarcJensche 

overlaten rezen onderscheidene ad111inistratiev1; bezwaren tussclwn het Rijk eene rzijds en het 

bestuur \'an ckn builen polder van Hcere\\'aarden, benevens de belanghebbenden in het K.O. 
ckel \·an !\'.oo rd-Braba nt anderzijds. Na langdu rige ondc rhanclclingcn, d ie herhaaldelijk werden 

argcl>ro k~n r. 11 ,,·cdcrom he rvat 1
) . werd in 1888 door het bestuur van den genoemden buiten­

polder de ve reisch le ve rgunning voor het leggen van een beteugel ingsclijk ve rleend . onder \"OO r 
het Rij k aannemelijke voorll'aarden. 

D ...: Geclcputccrclc S taten rnn Ge Id e r la nd, krachtens het Gcldersche rivicrpolde ri-eglemcnt 

tot goedkeu ring van die \·ergunning geroepen , maakten even\\'el bezwaar hun ne medewe rking tot 

de getroffen regeling te \'ericenen, voo rdat zou zijn voorzien in de gevolgen , di e de b ij de­

s lui t ing van tk overlaten te verwachten ve rhoogi ng van den waters piege l op de \ \'aal zou 

hcbben \'Oor de wate rkeering·cn de r naburige polde rdistricten. 

, \Is gevolg \·an het hieromt rent in 18S9 door den toenmal igen Minister met het College 

,,111 Gedepuke rcl c Staten gevoerde o,·e rlcg, \\·erd overeengekomen, dat \\ëtnneer, na den aa nleg 

\·an den betcugclingsdijk door de Heere\\'aa rdensche overlaten tot de hoogte van 7.90 l\r. boven 

..-\.P. aan de peilschaal te St.-r\ nd ri es, een winter zou zij n voorbijgegaan , door deskundigen 

,·a n het Rijk en de provincie, \\"Cderzijcls t\\'Ce aan te \\'ijzen , voo r zooveel mogelijk op g rond 

\'an gcdan...: 1\·aarncmingen en overigens langs den 11·eg \"an berekeni ng, verslag- zou \,·orden 

uitgebracht o,·cr de n aag or en zoo ja 1\·clke verhooging cle waterspiegel der rivier de \ \ 'aal 

tengevolge \-~ui de dichti ng de r on::rlaten bij den hoogst bekenc.len wate r,;tancl zou ondergaan, 

en dat daarna eene gelijk<c: ,·erhooging van de clijkt:n der betrokken dij ksclistricten zou plaats 

hebben, \·oor zoover die dijken zouden blijken te blij\·en beneden een doo r de genoemde des­

kundigen vast te stellen maat, \1·aarop ri\·icrclijken in het a lgemeen bij open water bo\·en den 

hoog·st bekenden \l"alcrstand behooren \·erheYcn te zijn . D e door het polderbestuur \"an l kcre­

waarden ve rleende vergunning wcrJ daarop door Gt:dcputcerdc Staten van (~1.:lclerlancl goed­

gekeurd, terwijl de ;\lin ister zij ne rzijds de toezegging deed 0 111 , indien op de o,·...: recngekomen 

wijze de noodzakelijkheid van de dij ksverhooging zou zijn ,·astgesteld, het verlccnen rnn ecne 

Rijksbijdrage van twee de rden in de koste n daarvan ,tan de S taten-Generaal te zullen \·oorstellen . 

De ve rgunning va n den builen polder va11 J lecrewaardcn, verleend nadat de Heerewaarclen­

schc o\·erlatcn reeds to t het pe il van 7 .M.+ A .P. waren beteugeld, hield, in arwij k ing met het 

besluit der Î\oorc.1-Hrabant,;che Staten, de bepal ing in, dat de v<.::rclere beteugeling tol 7.50 M. + 1\ .L'. 

moest worden tot stand gebracht vóór I i\'ovember 1890 en d ie tot 7.90 ,\[_ + A.P. \"ÓÓr 
1 i'Zovcmber 1892. 

DE SI.UITl;'-:G \"i\;\" l>E IIEl.: l{ (,: \\' .\ .\1{1) I•::\"sClH: on:RL.\ TEX. 

Het ter rei n der Heerewaarclensche O\·e rlate11 is ruim ec.:n uu r gaans lang e 11 strekt zich uit 

\'an de bedijk ing va n het la11d van î\laas en \\"aal bij D re u mei tot de bedijking van de Hom­

mdcrwaard boven clt:11 lllcidijk bij R oss um. l n den voor111a lige11 toestand waren daarin in 

') Zie hieromt rent de ,·icrdc afrleding. 
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hoofdzaak drie gedeelten te onderscbciden, name! ijk twee onbekade ,·akken , die respectievel ijk 

den naam van "Dreumelsche overlaat" en "Rossumsche overlaat" of "overlaat het Klooster" 

droegen en elk onge,·ce r 600 ·M. lang ,Ya ren , en een claartusschen in gelegen bekaad terrein, 

la ng 4200 M., het"·elk meer bepaaldelijk "Overlaat van Heerewaarden" werd genoemd. De 

werki ng der overlaten van Dreumel en Rossum begon bij een ,raterstand van ongeveer 

6.60 M. + A.P. (6.55 M. + N .A.P.) aan de peilschaal te St. - A ndri es ; de kade in den overlaat 

1 

ZtJ()q JèJOó J t ( 

Fig. 6:?. De H cc r cwaa rd c nsc h c o,·cr latc n. S itu atie in den ,·oormaligcn t oestan d. 

van Heerewaarden reikte , behoudens een kort laaggelegen ,·ak, dat als .,o\'erlaat van oud 

St.-Anclrie,;" bekend stond, ongeveer tol het peil van ~ M. + A .P. aan de peilschaal te St. 

An cl r i es, oploopende volge ns het verhang der rivier de \ Vaal. D e overlaten van R os:-;um en 

J-Icere\\'aarden wa ren gescheiden door de in 1856 aangelegde ,,·erken tot afsluiting nu1 het 

kanaal van St.-And rics, reikende tot het peil van 8 M. + A .P. De afsluitd ijk sloot met het 

oostelijk uiteinde aan tegen het oude for t van St.-And ries, terwijl het terrein der schutsluis aan 

de westzijde één geheel uitmaakte met de hooge g ronden van het fort Nieuw St.-A nclrics. Het 
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terrein lusschen IH:t eerstgenoemde fort en den Hcggeldijk. lang ongeveer 220 :\l., ,·onnck den 

,. overlaat ,·an oud S t.- t\ndrie:--' ' , waarvan de we rking begon bij een rivie rstand van G.60 M. -1- i\Y. 

aan de peilschaal te St.-.\ndrics. De situatie ,·an den voormaligen toestand blijkt nader uit fig. 6:2. 
Dc \\·e rken lot bclcugeling rnn de H ecrel\'aardc nsche overlaten tot het peil van 7 M. -1 t\ .P. 

(ó.95 ;\]. + :-: . .-\ .P.) le St.-r\n dr ics bestonden uit den aanleg van drie m·crlaalskaden in <.Ic 

omschn.:ven o,·crlaten van Dreumel, Oud St.-Anc.lrics en R ossum. De afmetingen van die 

kaclcn \\'aren als volgt : 

Omschrijving. 

Kru inshoogt c boven A .P . .. ... .......... . 

l\lcl eenc tonrondte daarboven van .... .. . . 

Kruinsbreedte . . ... . ... . ...... . ...... . . 

Lengte . .. .... ... . . ...... .. . ..... . .... . 

Beloop aan c.lt: \ \'aalzijdc . .. ............. . 

,, .. ;\ laaszijtle .. .. ... .... .... . . 

Jaar van aan leg . .. ............ .. . . ... . . 

Dreumel 

7.Go M. 

0 .1 0 ., 

2. 

693. 
1~ op 1 

10 op 1 

1882 

Katie in Jen overl aat van 

O ud St.-A nd ries 1 R ossum 

7. 17 i\I. 7.1 1 ;\ r. 
0. 10 

" 
0 .20 .. 

2. - 8.- .. 
224.- .. Goo.-

" 
2t op J :::!~ op 1 

10 op 1 10 op 1 

1884 l 883/ 1 884 

%00\\'el c.lc bcloopen a ls de kru inen dil.:r kaden waren mcl basalt bekleed, bcl1outkns het 

;\laasbcloop ,·an ck kade in <lcn Drcutnclschen overlaat . waarop de slccnbczctt ing- slechts 2 \ L 

breed ,, a-; , en behoudens de kru in v;1n tic kadc in den Rossumschcn overlaat, waarop slechts 

0.80 i\l. b recc.le bermen \'an sleenbeklcecling waren ,·oorzien en \\'aarop \'OOrb in het midden 

een grind\\'cg, ter breedte rnn 4 ::\L ,,as aangelegd. Bij de aanslu itingen aan de bandijken van 

hel land van i\laas en \ Vaal e n Je Honimelcrwaarcl waren de kaden oploopcnd bewerkt. 

In 1888 \ll.:rden cle drie overlaatskaclen ,·crhoogc.1 tot hel peil \'an 7.50 ;\I. + ,\.P. (7.45 :\I. 

+ ~.A.P.) te St.-A ntl ries en op de volgende afmetingen geb rac ht. 

O msch rij ,·ing. 

Krui nshoog-te boven ,\ .P ..... .. .... ... . . . 
i\Tct cl.:ne tonrondte daarboven va n ....... . 

K ruinsbre<.:dte . ..... . ..... . ... . . . .. .. .. . 

Beltlop aan clc \ \ ·aaliijde ...... . ....... . . . 

., ,, i\ laasz ijdc . . .. . ......... . . . 

Dreumel 

8.30 ;\I. 

0. 10 " 

2. 

2½ op 1 

5 op I 

Kade in den o,·e rlaat van 

===-===:...- -- --
Oud St.-Andrics R ossu m 

7 .6o :'IJ. 7. 50 i\l. 
0. 10 ,. 0 .20 

" 
2.- 6.- .. 
:::!½ op 1 2~ op 1 

3i op l 10 op [ 
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Op de kruin van de kade in den Rossumschen overlaat werd een nicu\\'e grin<l,,·eg gelegd, 

ler\\'ijl overigens cle beloopcn en de kruin van elke kade op nieuw van basaltglooiing werden 

voorzien. \\'ijders kon in 1888 ,·an Rijks\\'ege niets tot beteugeling der J kere\\'aardenschc o,·er­

lalen worden gedaan, aange"ien he t md den bu ilenpolder van I kc.: rc\\'aa rden en de Gedeputeerde 

Stalen van Gelderland geopende overleg nog niet tot eenc uitkomst had geleid. 

:--:ict zoodra \las e\'cnwel de vereischtc vergunning tot het leggen ,·an een dijk door de 

ovc.:rlatcn door de Reg-ee ri ng aanvaa rd, of de.: onteigc11ingsbcschcidcn werden in de betrokken 

gemeenten tc.:r \'Î:,ie gelegd, ten einde inge,·olge art. 62 der \\'Cl ,·an :28 Augustus 1851 (Staats­

blad i\ ". 1 :25) de beschikking o,·er de benoo<ligde terreinen te erlangen. Bij die onteigening 

\\'Crden even\\·cl niet te onl\\'ijkcn , ·ertragingen ondervonden, woclat bijzondere maatregelen en 

cene groote ,·oortvarendheid noodig waren 0111 den. in <k \'crgunning ,-:rn het polderbestuur van 

J leerewaard en genoemden, termijn \'an I ?\m·cmber 1890 voor de ,·oltooiing ,.111 den beteuge­

lingsd ijk tol het peil van 7.50 IvI. +,\ .P. te St.-A ndries niet te overschrijden. 

De bcteugclingsdijk \\'erd in hoofdzaak gelegd volgens het tracé vnn den later op te werpen 

afsluitdijk; daarbij \\'erdcn de bestaande kaden langs den \ \ 'aaloever niet ge\'Olg-d, doch \\'erd 

eenc nieuwe richting geko"en, \'Crckr va n ck r ivie r ve rwijderd. In de ee rste plaats wu, door 

cle kaden Le volgen, het "intcrbed ,·an de \\·aal ter plaatse zeer zijn ,·ernauwd en zou ecne 

e,·entucd nood ige nadere normaliseering van de \\ 'aa l aan nau\\'e banden "ijn gelegd, \'()Oral 

in het vak tusschen den Korenmolen cn het Oude fort St.-Anc.lries, al\\'aar de rechter-\\ 'aaldijk 

schaardijk is: ,·an den Korenmolen tot Bato's erf zou de afsluitdijk bo,·endicn zelf schaardijk 

zijn geworden. Voorts was uit de opgemaakte ramingen ,·an kosten gebleken, Jat het voor­

deeliger wu zijn een geheel nicu\\'en dijk te leggen, WO\\'cl omdat de omstandigheden voor de 

aardhaling en het groll(J\-ervoer daarbij gunstiger \\'aren, als omdat de opruiming ,·an de aan of 

op die kaden staande gebouwen, waaronder vier stce1Hl\'ens en een molen , daarbij kon worden 

ontgaan. I Ict tracé van den dijk blijkt uit lig. 63, waarin ck situatie van het terrein der 1 lccre­

waardenschc o,·erlatcn, na de afsluiting in 1904 is , ·oorgcstcld. 

l Ict bo,·enste één derde gedeel te van den in 1890 aangclcgden 4500 ~l. langen beteugclings­

dijk had ecne krninsbreedte van :? Jlf., met een beloop aan clc \ Vaalzijdc van 2t op 1 en aan 

de Maaszijde ,·an 3 ~ op r. Het beloop aan de \ \'aalzijdc ter breedte ,·an T ~f., de krnin, 

he t beloop aan de Maaszijdc en eene strook op maaivclclshoogtc , breed 3 M. langs den teen 

aan deze zijde, \\'aren met ecne bcklecding \'an zetstccn ,·crdedigd. \\'at de O\'erige 3000 ;\L 

lengte aangaat, heeft de dijk ecnc kruinsbreedtc ,·an 6 1[. verkregen, een \\'aalbcloop van 

zt op 1 en een l\ laasbcloop van i op t. Aangezien dit gedeelte Yan clcn dijk tijdig \\'as vol­

tooid om nog vóör den winter eenige ,·asthcid te kunnen verkrijgen, werden de kruin en de 

beloopen slechts van \\'Înterkrammat voorzien , nadat eerst op het :\[aasbcloop cene beklcccling 

van wiverc klei, dik 1 .30 i\ f. , was aangebracht. De afgesneden verkeerswegen \\'crden door 

middel van opritten over den dijk heengevoerd, tcr\\'ijl overigens te r voor"icning in de gemeen­

schap langs den dijk land\\'egen zijn aangc.:lcgd. Ü\'er het grootste gedeelte der lengte \\'crd 

op de kru in een grindweg aangebracht. 

Voor de afwatering van het aan de \Vaal"ijde O\'crblij\'endc deel van den polder l Icere­

\\'aarden werden t\\'ec stecnen duikers gcbou\\'d; de eene, \\'ijd 0.80 ~f. is ,·oor"kn ,·an \\'acht-



J-/oojdsl11k Vf{f. ffct:re,Jaart/1'/lSCllt OZ't'rf<ltt:/l Cll /J j-aa/dijkl'll. 2 33 

deur en schuir en ligt in den Huisschen dijk, de andere, eveneens wijd 0.80 M. , is alleen 

voorzien van eene wachtdeur en lig t in de \Naalkadc tussche n den Huisschcn dij k en den Molen­

dij k. De duikers zijn door de noodige wate rle idingen met de polclers looten in \'Crbinding gebracht. 

Door den ijsgang, welke in den aanvang van 189 1 voor k_\\'alll en door den daaru it gc:volg­

den ovt.:rloop van den beteugel ingsdij k werd dez<.: , in weerwil van de aangew<.:nde pogingen tot 

verdediging, in het laatst van Januari en het begin van Februari e rnstig beschad igd. 1\'a het 

\\'egva llcn van het water was het uit den aard der zaak het eerste werk cle in den dijk ge-

_ _jclncl 

bJ()O JO#t> .Jlr. 

:Fig. 63. De Hccrcwaarclensche overlaten. Situ::ttie va n den afs lu itdij k. 

stroomde gaten te dichten en de beschadigde bcloopen, voor zoove r zulks onmiddell ijk nood ig 

was te he rstellen. In tusschcn was dit niet voldoende en bleef alsnog de noodzakelijkheid be­

staa n den beteugelingsdijk in het werkseizoen van hd jaar 1 89 1 op nieuw op behoorlijke afme­

tingen te b rengen en hem naar de opgedane ervaring te verzwaren en te vcrclccligen. Daarbij 

werd het Maasbcloop van het 1200 M. lange beneclcndijksvak , gelegen tusschen het oude fort 

St.-Andries en den oprit aan de Langestraat, welk vak door den overl oop het meeste had ge­

leden, gebracht onder eene hell ing van 5 op I en van eenc zwa re steenbeklccding voorzien. 

Voorts wer<l de g rindvcrharding van den rijweg doo r ecne keibes trating vervangen. Van het 

30 
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miclden-dijksvlak , lang J 800 M., gelegen tusschen den opri t aa n de Langestraat en den Huisschen­

dijk , werd het vóór de bebouwde kom de r gemeente }-leere 11·aa rd e n liggende dee l, ter lengte van 

ruim 90::, M. , eveneens van steeng looiing voorzien; ove rigens verkreeg het Maasbeloop in dit 

c.lijksvak cenc helling van ï op 1 , mel krammat verded igd . 1-fot boven-dijksvak , gelegen tus­

schen den H uisschen d ijk en den Zweetdam , hetwelk reeds in J 890 va n eene steenbek leeding 

was ,·oorzien , werd door de \'ergrooting ,·an de krui nsb reedte en door het aa nbrengen van eenige 

plaatselijke voorzieningen , naar de opgedane ondervinding zoovecl noodig verzwaa rd en versterkt. 

Tegen het ei nde van 189 1 waren, te r verdedig ing van den betcugelingsdijk lusschen den Zweet­

dam en het oude fo rt St.-A ndries, in het geheel ongeveer 84,000 i\1I2 steenglooiing aangebracht. 

In 1891 wP.rd bovendien een gededte van den afsluitd ijk gevormd , voor zoover deze binnen 

of op de hooge g ronden van he t fo rt Nieuw St.-A nc.lrics was ontworpen en derhalve op den 

afvoer van de Heerewaardcnsche ove rlaten geen in vloed kon uitoefenen. Dit gedeelte afsluitdijk , 

met den aa nleg waarvan de slechting en de egal isee ring van enkele fo rtwerken gepaard g ingen, 

Vl!rkreeg eene lengte van 320 M. , bij de volgende dwarsafme t ingen: kruinshoogte9.10M. + A.P., 

met in begrip van eene tonrondte van 0.30 M., kru insb rcedte 8 M., beloop aan de \ ,\laalzijdc 2½ 
op 1 en aan de Maaszijde 3 1/ 2 op 1. De steenbcklceding werd aan de Waalzijde doorgetrokken 

tot aan de dijkskru in. 
T en ei nde een behoo rlij k verband te verkrijgen tusschcn di t gedeelte afsluitdijk en de be­

staande kade in den R ossumschen overlaat is, in de plaats van het gedeeltelijk opgeruimde fo rt­

g lacis, eene overlaatskade gemaakt . lang ongeveer 15 5 M. , met de kruin , breed 6 ?vI., op het 
pei l van 7.90 M. + A.l'. en eene tonrondte van 0.20 M. daarboven. H et beloop aan de \\' aal­

zijde verkreeg eene helling van 2 1/z op I , dat aan de i.\,la;:Lszij clc van 5 op 1. De beloopen wer­

den met steen bekleed, te rwijl op de kruin een kei\\'eg werd aangebracht. 
In 1892 \\'e rd ve rvolgens de cloorgaanclc verhooging van de beteugeli ng der Hcerewaardenschc 

overlaten tot het peil van 7.90 M. + A. P. (ï.85 + .A .P.) uitgevoerd , waa rbij de bcloopen aan 

de \Vaal zijde werden opgewerkt onder eenc helling van 2 1
/ 2 op I en die aan de Maaszijde onder 

hclingen van 3 1/
2 

tot 5 op 1 , te rwijl al de dagziencle oppe rvlakken. al thans voor zoo,·er die 

niet door den r ijweg we rden ingenomen. van eenc steenbckleeding we rden voorzien. ln aan­

sluiting met deze verhooging werden de rechtstanc.lsmurcn van het \Vaalhoofd der schutsluis te 

St.-A ndrics en het daarachte r gelegen sluiste rre in zooveel nood ig ve rhoogd, te rwijl in genoemd 

hoofd een nieuw stel ij zeren puntdeuren , met eikenhouten beplanking, werd inge hange n. Ook 

\\'e rdcn de \Naalcleu n.:n in het Maashoofd der schutsl uis vernieuwd , in verband met den g rootercn 

waterd ruk, aan welken d ie deuren tenge\·olgc der verlegging van den Maasmoncl kunnen zijn 

onderworpen. 
Met het oog op de bewaking van de Jiee rcwaardcnsche overlaten tijdens hoog oppe rwatcr 

en ijsgang, werd het Directieverblij f nabij den Molcnclij k in telcphonische verbinding gebracht 

met de gemeente Ross u 111 . 

In liet jaar 1904 eindelij k kwam de watervrije afslui ti ng van de 1-Icere,\·aardenschc overlaten, 

voorgesteld in fig. 63, tot stand. De afsluitdijk heeft eene kngte van ruin1 6700 M., cene kruins­

breedtc van 5. 50 M. , een beloop aan de Waal zijde van 2 1
/., op l en aan de Maaszij dc van 2 op T. 

De kru inshoogte bedraagl aa n het bovenei nde, bij de aa nsluit ing aan den band ijk ,·an het polder-
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Fig·. 6.i. . De ll ccrcwa:t r dcnschc o,·cr latcn . Dwar s profiel en \'an d en afs luitdijk. 

district van :Vlaas en \Vaa l. 9.95 j\[_ + :\' .J\. P. en aan het benèdcneinde, aa nsluitende aan den 

bandijk van dc Hommclenrnard, 8.95 M. + N.A. P., \\·elke helli ng o,·e recnkomt met het n:rhang­

,·an den \\·atcrspicgcl ,,rn de \\'aal bij een ri,· ie rstancl rnn 9.05 1\ 1. + XA.P. aan de Rijkspeil­

schaal bij de schutsluis te St.-A nel ri es (\Vaal zijde). Al de bcloopcn zijn Ill et steenglooiing 
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bekleed, behalve het Maasbcloop van het bi nnen de omkad ing van den buitenpolder van Heere­

waarden liggende gedeelte dijk, welk beloop van eene bezoodi ng is voo rzien. Op de kruin van 

den afsluitd ijk is, van de Langestraat tot den bandijk va n de Bommelerwaard, een g rindweg 

aangebracht; het ove rige deel van de kruin is bezood . Nadere bijzonderheden blijken uit de 

genoemde s itua tieteekening en de dwarsprofielen fig. 64. 

DE ONTF.lGE~J:\'G. 

In 188 1 is de voor den aanleg van de kade door den Dreumclschen overlaat benoodigde 

terreinstrook, groot 6.27 .74 H.A., ondershands aangekocht voo r f 32,300.- . De g rondslag van 

de kade in de n Rossumscben overlaat was Domeingrond; ten behoeve van den kadeaanlcg " ·erd 

eene oppervlakte, g root 6.65 .50 H./\. en genaamd de "Kloosterwaa rd", bij p roces-verbaal van 

27/30 December 1882 door den Ontvange r der Registratie en Domeinen te Zalt-Bommel in 

beheer overgegeven aan den I-foofcl-Ingenieu r van den \,Vaterstaat in het I s' • rivie rdistrict te 

' s -G r aven h age. Het terrein voor de kade in den o,·erlaat van O ud St.-Andries behoorde voor 

de helft der lengte in e igendom aa n het Departement van Oorlog ; <le andere helft \\'erd in T 884 

ondershands aangekocht voor / 4020.- De terreinstrooken voor de overlaatskaclen waren zóó 

ruim genomen , dat daarmede later bij den aanleg van den afsluitdijk kon \\'Orden volstaan. 

Bij Koninklijk Besluit van 24 October 1889 (Staatsblad No. 132) werden, ingevolge a rt. 62 
der \\'et van 28 Augustus 185 1 (Staatsblad No. 125), de p erccclen aangewezen , waarvan de 
onteigen ing ten name van den S taat werd gevorderd voor den aanleg van de werken tot be­

teugeling en tot a fsl uiting van de overlaten. fo verband met de, in de vergunning van den buiten­

polder van Heerewaarden aan den Staat opgelegde verplichti ng om de beteugeling vóór 1 Nove mber 

1890 tot de hoogte van 7.50 M. + A.P. (7.45 M. + N .A. P.) tot stand te brengen, moest in de 
ee rste plaats de onteigening zoovecl mogelijk worden bespoedigd. H et bleek evenwel dat onder­

scheidene g ronden, tengevolge van bij den aankoop niet te ontwijken moeielijkheden, te laat te r 

beschik king 1.ouden komen en ten e inde 1rn toch de tijd ige uitvoering van de werken mogelij k 
te maken, \\'l.!rclen met de betrokken eigenaren overeenkomsten aangegaa n, volgens welke reeds 

vóó r de sluiting van het koopcontract de vrij e beschikking over de g ronden werd verkregen . 

De aldus enkele maanden vóór den aankoop ve rkregen oppervlakte bedroeg ongeveer het 1
/ ~ 

gedeelte van het geheele benoodigde terrein; de gesloten overeen komsten vorderden eene uitgaaf 

va n f 2330.-. Vóór het ei nde van 1890 werden ve rvolgens alle te r onteigening aangewezen 

perceelcn en perceelsgedeelten, in het geheel 1 12 in getal en ter gezamenlijke oppervlakte van 

51 H.A. r8 A . 72 c.A. , in der minne aangekocht, waarvoor moest worden besteed , met inbegrip 

van / 2705 .57 voor vergoeding wegens verlies van tiendrecht, een bed rag va n / 274,ï28.28. 
De perceelen waren gelegen binnen de gemeenten D reu mel, l-I ee rewaarden en H.oss um ; 

de aankoop omvatte geen gebouwde eigendom men. 

DE UITVOERJXG Dl·:R WERKEN'. 

In J 882 werd de kade in den Dreumclschen overlaat aangelegd tot het peil van 7 M. + A.P. 

te S t.-A nel ries; in het daarop volgende jaar werd de s tcenbcklced ing op het Maasbeloop uitge-
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breid. De kade in den Rossumschen ove rlaat kwam 111 de jaren 1883 en I 884 tot stand; in 

laatstgcnocrnd jaar werd bovendien de leidam aan den noordwestelijken hoek van het glac is van 

het (ort Nieuw St.-Andries met basaltglooiing bezet. De kaclcaanlcg in den ove rlaat van O ud 

St.-Andrics e indelijk \\'erd aangevangen en voltooid in 1884. 

In 1888 werden de d ri e genoemde kaden, benevens de leidam aan het g lacis van het rort 

:\ieuw ·t.- .\ndries en de afo·eg naar de kade in den overlaat "het Klooster" , verhoogd tot het 

peil van 7.50 M.+ A.P. (7 .45 M. + N.A.P.) aan de pe ilschaal te St.-Andries, volgens de ver­

hanglijn der ri,·ier de \Vaal. In September begonnen .. \\'erclcn die ,,·erken op het ei nde van 

Octobcr voltooid. 

Op 28 October 1890 k\\'am vervolgens J e beteugelingsd ijk van den Zweetdam tot het Oud 

fo rt St.-A ndries tot het genoemde peil gereed, waa rmede de doorgaande Rijkswaterkcering tus­

schen de \\'aalbanclijken van de wederzijds gelegen polderd istricten tot die hoogte werd voltooid. 

Zij bestond achtercenvolgens uit de overlaat:-;kade in den Drcumelschen m·erlaat, den genoemden 

betcugelingsdijk, de hooge waterkeeringen van het Oud fort St.-Andr ics , den afsluitdijk van het 

kanaal, met de schutslu is en Je hooge g ronJen van het fo rt K ieu\\' St.Andries, en de vverlaats­

kade in den Rossumschen overlaat. Niettegenstaande de noocl ige bested ingen reeds \\'Uren ge­

houd<..:n v(1Ór dat de in te nemen g ronden ter beschikking k\\'amen, bied voor de vorming va n 

den bcteug-el ingscl ijk ten slotte slechts een werktijd van vier maanden o,·e r , zood at voor clc 

tijdige voltooiing van dien dijk de uite rste krachtsinspanning 11·c rd gevorderd . 

Daar de bouwtijd der kunsL\\'erken niet willekeu rig was te bekorten, 11·erden de voornaamste 

daarvan vooraf afzonderlijk aanbesteed, hetgeen ook daarom noodzakelijk ,,·as, omdat met den 

aanleg van een groot gedeelte van den dijk niet kon 11·orc.len aangevangen, vóó r dat de bedoelde 

kunstwerken waren voltooid. De twee steenen duikers, dienende tot afll'atcring van het aan de 

\\'aal zijde overblijvende gedeelte van den polder 1 lcc rewaarclen, werden , dank zij die \\·ijze van 

handelen op 8 Aug·ustus 1890 opgeleverd. Aan d<..:n aannemer werd een bedrng van f 6800.­

boven de aannemingssom uitbetaald als premie wegens de ,·ervroegde oplevering. Daar bij de 

aanbesteding van den beteugel ingsd ijk zelf de loop en de duu r der onteigening nog gclieel 

onbekend waren, \\'as he t bestek voor den clij ksaanleg ;:ooclan ig ingericht , dat deze den aan­

nemer in gedeelten van bepaalde lengte en hoofrlzakelijk volgens t\\'ceerlei profiel kon worden 

gelast, zoowel om de werken bij den d ijksaanlcg te kunnen regelen naar de achtereenvolgens 

ter beschikking komende aaneengesloten terreinen, a ls om de wijze van vercledigi ng der beloopcn 

ve rband te doen houden met de eischen van het jaa rgetijde, \\'aarin het betrokken dijksgedeelte 

zou \\'Orclcn ,·oltooicl. De ga ng der onteigening en het door overeenkomst te r beschikking ver­

krijgen va n terreinen maakten het mogelijk: met de benedenste twee derde gedeelten van den d ijk 

op 30 Juni en met het bovenste één derde gedeelte O() 3 r Juli 1 890 te beginnen en den ge­

heel en d ijk nog t ijdig te voltooien; de bijkomende we rken kimmen op 1 J December 1 890 gereed. 

J\an dc11 aannemer werd, ,·olgens o,·ereenkomst, wegens vcn-rocgcle oplevering een bedrag ,·an 

J 5,500.- boven de aannemingssom uitbetaald. In het geheel zijn in 1890: 185,000 i\P g rond 

in den dijk verwerkt, tem ij 1, ter verdediging van het gevormde profiel, 24,000 Î\ l ~ steenglooiing 

en 64,000 l\112 krammat werden aangebracht. 

B ij den hoogcn vloed op het e inde van November 1890, \\'ercl aan den pas voltooiden dijk, 
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niettegenstaande hij toen slechts enkele centimeters waakte, geen schade berokkend . Doo r den 

ijsgang, welke in den aanvang \'an J 89 1 plaats had e n den daaruit gevolgden O\·erloop van 

den dijk , met hcvigen aanval door het ovcrsto r tendc ijs, ontstond evenwel cene vrij be la ng rijke 

schade, in:wnde rh eid aan die dijksvakken, waar op de kruin een grin tl\"eg was aangebracht. 1
) 

Daarbij stroomden twee gaten in den dijk, het ccne gat, lang 20 à 25 JVI. , v iel den 30s•e11 J anua ri 

ju ist beneden de oprijlaan bij Bato's erf e n daardoor stroomden \\·atcr e n ijs in tien Kopschen­

poldcr; dank zij de onmiddellij k aangebrachte voorzieningen , werd d it gat niet g rooter , doch 

de op- en afritten g ingen gellee:l verloren . Op den 1Sten Februa ri ontstond vervolgens op ongeveer 

250 l\I. boven den H eggcldijk een klei n gat in den beteugelingsclijk De stand der Waal te 

St.-Andries was toen 8.09 ?l l. + A .P. en ondanks de hevige oversto rting \·an water en ijs 

bleef de dijk, met uitwnderi ng van de genoemde gaten , OJ:.l de hoogte van aanleg in stand. 

Op 2 F ebruari stroomde de dijk van ongeveer 285 M. boven den J Jeggeldijk tot 50 M. boven 

het Oude fo rt St. Andries evenwel e1.: 11 weinig af e n die \·erlaging zette zich gedurende de vol­

gende dagen geleidelijk voort, totdat op 8 Februa r i in genoemd dij ksvak nagenoeg de hoogte 

van het maaiveld (ongevee r 5.65 M. -j- A.P.) was bereikt. De \ Vaal was toen gedaald tot 7.19 M. 

+ A .P. te St.- A ndri es. Na 9 Febr uari voerden de beschadigde dijksvakken , tengevolge van 

het " ·aken van nabmige kaden, geen water of ijs mee r af. 

Tene inde de ve rloren gedeelten van den bcteugel ingsclijk zoo spoedig doenlijk weder aan te 

bre ngen, werd onmiddell ijk met den aannemer eene overeenkomst aangegaan, Yolgens welke 

de beschadigingen waren bij te we rken, het gal in de oprij laan naar Bato's e rf met rijswer k 

was te dichten , de afgestroomde beloopen en het l\'eggestroomde dijksvak bij den lieggcldijk op 

nieuw met grond waren te vormen e n het gehee le clijksvak van het Oude fo rt St.-Ancl ries tot 

den oprit aan de La ngestraat was te ,·oorzien van een rijsbeslag met zware steen. De gu nstige 

weersgeste ldheid, het uitblij\·en nrn vo rst en de lage rivierstand maakte n het mogelijk in dit 

doorgaans ongL1nstige seizoen , het werk reeds ongeveer half Maart te voltooien. 'vVas hie rmede 

,·oorshands in de \\'aterkeeri ng tot de vereischte hoogte voorzien, het bleef a lsnog noodzakelijk 

den betcugeli ngsd ijk opnie uw onde r p rofiel te brengen , he m naar de opgedane e rvaring te ver­

zwaren e n te voorzien en den verloren rij\\ cg op de kruin te herstel len . Deze "·erken \\·erden op 

20 ;VJei 189 r in 't openbaar aanbesteed, in welk bestek ccnvouclighcidshalvc tevens werden opge­

nome n de werken , nood ig 0111 den beteugclingscl ijk over zijne gehcele lengte te verhoogen tot 

het peil van 7.90 M. + A.P. (7 .85 M. + N.A.:P.), \\'elke ve rhooging, ingevolge het bepaalde in de 

vergunning van den polder Heerell'aarden, vóór t Novembe r r 892 moest zijn voltooid. 

Tntusschen \\'as ree<ls op 1 5 Mei t 89 r aangevangen met de vorming van een gedeelte van 

den afslu itdijk, voor zoove r deze, binnen of op de hooge gronden van het fort Nieuw St.-Andries 

valle nde , op den afvoer van de Hecrewaa rdensche ove rl aten zonder invloed was, benevens met 

het maken van een gedeelte overlaatskade ter verkrijging van een behoorlij k verband tusschen 

het bedoelde gedeelte afsluitdijk en de kade in de n Rossumschen ove rlaat. Deze werken k\rnmen 

in Septembe r r89 1 gcn:ed, nadat in ve rband met de tijdens den ij sgang in den winter van 1891 

' ) Voor bijzonderheden zie hel Verslag van het voorgevallene op de Neclerlandsche rivieren in den winter 

van 1890 op 1891, blz. 107 en 108. 
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opgedane e1Taring , enkd1.: wijzigingen 111 hel bestek \\'aren gebracht. In aansluil ing mcl deze 

\\'erken \\'erden nog in 1891 uitgc\'Oe rd de \'erhooging van een gedeelte der sluismuren ,·an de 

schutsluis Le St.-.\ndries en het aanbrengen ,·an een nieuw stel puntdcurcn in hd \\"aallwofcl. 

:\ [et de \\'Crken tot Yerhoogi ng en vcrz\\'aring rnn den betcugelingsdijk wcrd op J Jun i 189 1 

aangc,·angen en de ,·ót1r den eerstnilgcnden "inter te maken ,·oorzieningen \\'aren. met de bij­

komende werken, tegen hd mic.lckn \'an 1'o,·cmbcr in hoofdzaak gereed; daarbij werd den 

aannemer \\'egcns ver\' roegdt.: opleve ring aan prem ie uitbdaald een bed rag van / 4,890.- . Î\a 

in de wintermaanden le zijn gestaakt. wcrdcn de \\'erken op 1 5 r\pril 1892 hcn·at en op 12 

Cktober van dat jaar ,·oltooid opgelcvcrd. 

Afzonde rlijk \\'crdcn nog eenige voltooii ngswcrken aan het dijkvak 1 luisschenclijk - Langestraal 

aanbcsteed; deze \\'crden in de maanden .-\ugustus en September I S92 uitge,·oerd. 

Op het 1.:inde ,,til gcnoemd jaar \\'erd in vcrband md de behocftcn ,·an d<.:n bc\\'akingsdienst 

van ck overlaten , ove rgegaa n lot hcl aanlcggcn van eene telcphoongcleiding lusschen R oss u 111 

cn het directie,·erblijf, gckgen nabij het punt \\·aar de bcteugclingsdijk den :'llolcndijk snijdt. 

?\adat nog in 1893 het :'llaashoofd van de sclrntsluis te St.-Andries ,·an een bij den nieu\\'cn 

tocstand . passend stel deuren \\'as voorzien, zij n aan dl: l lcen.:,,·aardensche o,·crlatt.:n geen werken 

llll:er uitge\'oerd tol dat de \\'at<.:rvrije afsluiting in hct jaar 190-1-, gelijktijdig met de opening 

,·an den :'llaasmond, kon \\'Orden tot stand gebracht. Ln j\bart 1904 begonnen, ,n:rd dic af­

sluit ing, begunstigd door stt.:cds \\'erkbaar \\"Ctk:r, in .\ugustus \'an hetzelfde jaar rnltooicl. 

nr,:.,n: \.\\" 1-: (lSTEX. 

A . Hcl<.:ugeling tol 7 l\L. + A.P. 

Onteigening voor tk kade in den Dremlllcl-;chen o,·erlaat .. / 

Bestek X0
. 198, dienst 188 L, \\'egens den a;rnlcg \'an e1.:nc 

kade in dt.:n Drcumclschcn overlaat. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Bestck ?\0
. 187 , dienst J 882, \\'cgens hct met basaltglooiing 

bcwllen \'an een gedcd te ,·an het beloop aan de ;\J aaszijde ,·an 

de kade 111 den Dn.:umclschen m·crl,1at ..................... . 

Bc:;tek ?\0
• 185 . dicnsl 1883 . \l'cgens dcn aan lcg \'an eenc 

kade met grinl\\·eg door den Ros-;umschcn m·erlaal. genaamd 

,,het I,loo:-.l<.:r" . ........ .. .... . ....... . ...... .... .... . . .. . / 

Onteigen ing ,·an de kade in de11 1. kcn..:\\'aarc.lenschen o,·er-

laat (Oud St.-.\ndries) ... ..... .. ... . . . .................... ,, 

Hcstck ~ 0 • 2 1 1 , dienst 1883, wegcns tkn aan kg \'an eene 

kade in den J lee re\\':1arclensche11 o,·erlaat (Oud St .-1\n dries) ... . ., 

32,300.-

20,139.20 

13.947.-

24,023.-

4,023.-

18,300.-

Te tra nsporl1:ercn .. .. / 11 2,732 .20 

1
1 Up de Staa1sbcgroming- ten laste ,·an het artikd , oor de \\"aal. 

' , Op de S1a:1t<;bc~rooting ten laste rnn .:en afzoncl.:rlijk artik.:I. 1/.ie de \\èl rnn 15 Juni 1883 S1aa1sblacl ;-.; •. S:i\ 
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Transport ..... f 112,732.20 

B. Verdere beteugeling en afsluitingen. 1) 

Onteigen ing . 

Voorloopigc overeenkomsten . . . .. . .. . . .. . . ........ . .... J 
Grondaankoop . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N ". 188, d ienst 1888, wegens het verhoogen en 

verzwaren der bestaande Rijkskaden in de H eerewaardensche 

overlaten ... . .... ... . ............. . .. .. . .......... . ...... f 
Bestek N°. r r t , dienst 1890, wegens het maken van eenige 

werken ten behoeve van de beteugeling der Heerewaardensche 

overlaten. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 110 , dienst r890-189r, wegens het maken van 

een d ijk ter beteugeling van de H eerewaa rclenschc overlaten en 

daarmede in verband staande werken . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

H.crstel van winterschade ...... . ........ .. . .. ..... ... . 

Bestek N°. 197 , dienst 1890, wegens het maken van met 
de beteugel ing en afsluiting der Heerewaardenschc overlaten in 
verband staande werken nabij en in het fo rt l\ ï~11 w St.-A nd ries " 

Bestek N°. 203, dienst I 890, wegens het verhoogen van 

een gedeelte der sluismuren van de schutsluis te St.-A ncl r i es en 
het maken en inha ngen van een paar ijzeren puntdeu ren in het 

\Vaal hoofd dier schutsluis . . .. .... ..... .. ........ . ..... . .. . . ,, 

Bestek N°. llO, dienst 1891- 1893, wegens het aanbrengen 

van voorzieningen aan de beteugeli ng J er I·foercwaardensche 

overlaten en het in I 892 ophoogen van d ie beteugeling tot 

7.90 M.+ A .P. te St.-And ri es, met het uitvoeren van daar-

2,330.-
274,728.28 

57,796.25 

18,644.-

204,38r.9os 
44,262.75 

34,030.10 

6,4 19.-

mede in verband staande werken .. .. ......... . . .. .. .. . .... . ,, 545,893 .865 

Bestek ~ 0 • l 24, dienst I 892, wegens het ophoogen tot 

7.90 M. + A .P. van de n beteugelingsd ijk der Hcerewaa rdenschc 

overlaten tusschen den 1-foisschendijk en de Langestraat en het 

aanbrengen van voo rzieningen aan dien beteugeli ngsdijk. . . . . . . ,, 

Bestek N°. 198, dienst 1892, wegens het aanleggen van 

eene tclephoong·eleiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Leve ring van Rij ksmatcrialcn voor de genoemde geleiding. ,, 

82,000.-

t,473.-
6,000.-

" 
277,058.28 

Te transporteeren . . ... f 1,000,900.87 f 389,790-48 

' ) Op de Staatbegrooting ten laste van hel art ikel voor de verlegging van den Maasmond. 
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Transport. .... / 1 ,ooo.900.8ï f 389,790-48 
Beste k N°. 37 . diens t 1893, wegens het maken en inlrnngcn 

van een paar ijze ren puntdeuren in het Maashoofd der schut-

sl uis te S t.-A nclri es .. . . . . .... ... ... .... .. . . ... . . .. . ...... ,, 5,756.-
Bcslek N°. 2l 6, d ienst 1903-1904, wegens h<.:t maken ,·a11 

den afslu itdijk doo r de Heerewaardensche overlaten . . . . . . . . . . . .. 2 15,840.08 

T e zamcn ... . . f 1,612,287-43 

H iervan is op de Staatsbegrootingen een bedrag· van / 1,499,555.23 ten laste rnn ck: n.: r­
lcgg- i11 g van den Maasmoncl gebracht. 

DE VERHOOGING V At{ D l~ \V AALDlJ KE;'\. 

De Comm issie van clcskuncligen , bedoeld op blz. 229 we rd ingesteld in 1891, 1) en bracht, 

nadat de bcteugclingsd ij k door de ITeerewaardcnsche ove rl aten in r 892 op de hoogte van 

7.90 M. + A.P. te St.-An dri cs was gebracht en doo r haa r uit,·oerige ,,·aa rnemingen en bere­

keningen omtrent de te verwachten vcrhoogi ng van den wate rspicgcl van de \Vaal wa ren gcclaa11, 
111 1 896 versla!{ ui t. 

Aan de Commissie was de opdracht verstrekt tot het instel len van een onderzoek omtrent 

de ve rh ooging van den waterspiegel va n de \ Vaal bij ope 11 water, t engevolge , ·an de dichti11g 

va n de I kcrewaardensche; ove rl aten en de in ve rband daarmede c \·entuecl gevorderde ,·erhoogi ng 

van de dijken langs die r i, ·ie r. H et verslag dat omtrent d it onderzoek r.ou ,,·orden uitgebracht, 

11·ertl ingewacht nadat er. na de vcrhooging van den betcugelingsdij k door de H ecrcwaardcnsche 

overlaten tot 7.90 i\C. + A.P. te St.-A nclri e;;, een ,rinte r zou zijn voorbijgegaan en moest 

gegrond zijn op gedane 1\·aarnemingen. of, zoo zich daartoe clc gelegenheid niet mocht hebben 
,·oorgedaan, op bert:kcning . 

Tusschcn het jaar, waarin de Commissie werd benoemd cn dat . waarin zij haa r verslag 

uitbracht. is geen docd voo rgekomen, waarbij dc afvoer van de \ Vaal genoegzaam tot den 

g rootst bekenden naderde om de te verwachten vcrhoogi ng van den ,,·aterspiegd volgens den 

') De comm1ss1c "·as samengesteld ui t zes in plaats \'an vier leden, waa 1Tan er door el k der part ijen drie 
werden aang-e 11·czen. De deskundigen van het Rijk , benoemd hij beschikking van den i\linister rnn \Vaterstaat, 
Handd en Nij,·erheid , d .d . 13 October 189 1 >i0

• 133 , waren de heercn: \V. 1-'. L1-:1rnANS, Inspecteur van clen 
W'nlcrslaal in de 2dc Inspectie, tevens Voorzitter der commissie, C. L-'. } l. 1-J. Sc11 KEBB"L.lE, f-l oofd-i ngenieur ,·an 
den \ Vaterslaal n,or het R i,·ierbehcer en R . P. J. T UT1-:1~ No1.T11 1,;:--11;s, Ingenieur ,·an clen \Vaterstaat. De des­
kundigen ,·an de pro,·incie ( ; el d c rl and, benoemd bij besluit \'an Ccckputn·rde Staten . dd. 29 September 189 1, 
N°. 44 ware n de heercn ;\ I. ,\. VA :-.: l ns11-:<:A, Hoofd-i ngenieu r 1,111 den Pro,·inci;ilcn \\·;Hcrsrnat 1·:111 Ccldcrland, 
G. E. E. C,1:-;TEK C1n :~11-:RS, D ijkgraaf rnn het polderd istrict Culcnborg en v;111 het waterschap de Lingcuil­
watering-, en,-\, IJEK1:--:c 1)1 ·R,1, Hoofd-ingenieur rnn den l'ro,·incialen \\' aterstaal rnn 01·e rij,;scl, tevens secre­
taris der com missi..-. 

3 1 



Hoofdstuk r,·1u. Hecrcwaardcnsclte cn1erlateu cu Waaldij!m, . 

\\'Cg de r en ·aring te bepalen . Van de drie hoogc vloeden , die in Januari 1892, Februari 1893 

en April 1895 voorkwamen , is echte r gebru ik gemaakt tot het doen van \l'aarnemingen, met 

het doel meer betrouwbare gegevens te ve rkrijgen voor den weg van berekening. Ook bij den 

l10ogen vloed van Maart 1896 werden afvoermetingen gedaan; aangezien deze evenwel geen 

nieuwe gezichtspu nten opleverden, zijn zij in het ve rslag der Com missie buiten beschouwi ng 

gebleven. 
Ue Comm issie k 11,i111 in haar ,-erslag tot de slotsom , dat na de voll ed ige a fsluiting van de 

H ecrewaardenschc overlaten (tot de hoogte van 9 .1 o M. + A.P. aan de peilschaal te St. An cl r i es) 

en de, met de opening van den nieuwen ;\,[aasrnond gepaard gaande a fsl ui ting van de Maas b ij 

A n dcl, een hoogste wate r,;tand op de vVaal kan worden verwacht, hooger dan de tot dusver 

hoogst bekende stand van 4 Ja nuari 1883: 

te Tiel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . o. , 7 M. 
" St.-A nclries. . ... . .. .... . .. 0 .5 I 

Zalt-Bommel . .... .. . .. ... . 0.55 " 

" Herwijnen .. . .... . .. . ..... 0.35 
,, Vuren.... . .. ..... .... . . . . 0 .17 .. 

Voorts ga f ck Commissie . op g rond van het door haa r ingestelde onderzoek, te kennen, 

dat rivierdijken in he t a lgemeen 0.80 M. boven den hoogst bekenden watcrsta11d bij open rivier 

bchnorcn verheven te zijn , " ·elke maat bij schaard ij ken en bij dijke n. d ie aan wincle11 van zu id 

tot west zijn blootgesteld, tot I M. moet worden vermeerderd . 

Nadat de Commissie zich aldus had uitgesproken , is de Min ister met Gedeputeerde Staten 

van Gelderla nd in ove rleg get reden omtrent de voorbereiding , ·a n de, in ve rband md de te 

n:r\\'achten \·crhooging ,·an den wate rspiegel, noodig gebleken verhooging ,·an de \Vaaldijken. 

Ecu gevolg ,,tn dat overleg is geweest , dat de betrokken clijksbesturen, namelij k die van de 

Tielerwaarcl, de Bornmelcn vaa rd boven den Meid ijk en de Bommclcnraarcl beneden den Meicl ij k, 

op ui tnood iging van Gedeputeerde Staten een ontwerp met begrooti ng· hebben doen opmaken 

voor de bedoelde verhooging van hunnen dijk langs de \ Vaal. De dij k \'an het polderdistrict 

Maas en \,Vaal was bij het onderzoek gebleken o, ·eral meer dan de vcre ischte hoogte te bezitten. 

De ingezonden ontwerpen zijn vervolgens doo r den betrokken H oofdingenieur van den Rijks­

\Vatc rstaat en den Hoofdi ngenieur van den .Provincialen \ ,Vaterstaat van G c I cl e r Ia n cl gemeen­

schappelij k onderzocht, en, met inachtneming van enkele door di e Hoofcli 11gc 11ieurs 11 ooclig 

gcoorclt.:cldc wijzig ingen en aanvull ingen, 

bedrag· de r toe te kennen Rijksbijdrage. 

sloten met de volgende c ijfe rs : 

als g rondslag genomen voor de be rekening van het 

De ramrngen van kosten van de becloclclc ont\\·crpen 

voor de Tielcrwaa rcl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . / 35 1 ,ooo.­
.. Bommclcrn·aarcl bove n den Mcidij k .. . .. . . .... . .... . .... . . . . . . ., 4r2,ooo.-

" 
beneden " 137,000.­

T e 7.amen . . . . J 900,000.-
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Bij deze ramingen 1s uitgegaan \·an de aan11ame, <lat het Rijk slechts bijdraagt in d ie kosten 

van de verhooging en de daa rmede samenhangende verzwa ring van de d ijken , ,,·elke nood ig 

;r, ij 11 om de dijken te vcrhoogcn ove reenkomstig de door de Comm issie berekende vcrhooging 

van den waterspiegel van de \i\laal, lot ten hoogste de mccle door de Comm issie aangegeven 

maat . waarop rivierdijken in het algemeen boven den hoogsten waterstand bij open rivier bchoorcn 
Le ,djn \·erh even. 

I fct bed rag der Rijksbijdrage is. gevolg- gevende aan de gedane toezegging·, bij tic we l 

van 22 Juli 1899 (Staatsblad N J_ 182) voor elk dijksclistrict bepaald op b1ec derden van de 

kosten, met aan houding ,·an de bo\·cngenocmde ramingsc ijfcrs als maxima. De Rijksbijdrage 

zou daarnaar derhalvc ten hoogste f 600,000.- bedragen. 

De d ijksvcrhoogingcn zijn in de jaren 1900- 1904 door de d rie genoemde dijksdistriclen, 

vollr zooveel noocl ig· in ove rleg met den \i\late rstaat, uitgevoerd volgens vooraf door den 

i\ l inistcr goedgekeurde bestekken. D e d ijkskru in is overal gebracht op het pe il, \\'aa rop . volgens 

de opgave der Commissie, rivie rdijken in he l alge111een bo\'en den hoogsten \\'atc rstand bij open 

r i\·ie r behoorcn verhcn:n te zijn . ]-Jet buitcnbdoop is daarbij gebracht onder eene hel ling van 

1 t op r en tol 0 .50 :,,[. beneden de kru in md steen bezet. De dijk \·an de Tielcrwaard is in 

cle _j aren 1900-1901 verhoogd van Ti el tot Neerijnen en in de jaren 1903-1904 van Neerijnen 

tot Dalem; die \'an de Hom melcrwaarcl boven den ?vlcicl ijk in 1900 bovenwaa rts i::11 in 1901 

beneclenwa;i.rts van Za l t-Bomme l ; de Waaldij k van de Bommcle rwaard beneden den Me idijk 

en de N ieu,,·enclijk z ijn in 1900 verhoogd. l let behoeft wel geen betoog, dat de dijks\·erh oogi ng 

op somm ige clichtb<.:bou\\'dc punten tot veel mocielijkheden aan le id ing heeft gegeven. 

Bij de uitvoering bied:, dat de raming voor de Hommclerwaard beneden den Meid ijk , \\'cgens 

ck noodzakelijkhe id lot inneming van particuliere terreinen en onteigening \,.lil boonien, moest 

worden overschreden, in verband waarmede bij de wet van 1 2 Januari 1903 (Staatsblad :'\0
• 1 o) 

hel max imum cijfer van de R ijks bijdrage voor dit d istrict met /8,500.- \\'erd verhoogd. 

Evenzoo bleek de raming voor de T ielcrwaard le laag tc zijn, omclat de steenbe klced ing· op hct 

buitenbeloop des cl ijb aanvankelijk nie t ruim genoeg was ont\\'O rpen: bij cl<.: \\'Cl van 5 Juni 

1905 (Staatsblad N°. 166) \\'e rcl daa rom het max imum der Rijksbijdrage verhoogd met f 62,500.- . 

Daarentegen bleken de uitgaven voor de Ho111111clern·aarcl boven den ?vlciclijk vrij bela ng rijk 

beneden de ram ing- te blij\·en. De totale kosten hebben bedragen: 

voor de Tielc rwaarc.l .. ... . . ....... . .... . ....... . .... . . . . .. . . . . ..... . 

,, Bommelerwaarcl boven den Meid ijk .. . . . ... . . ...... . .. . .... . .. . 

., 
" beneden ,, .. . .... ... . .......... . . .... . 

Te zamcn . . .. 

/ 444.8 1 l.025 

" 376,000.­

" 149,8 7 1.84s 

f 970,68 2.87 

111 \\'elk bedrag door hel Rijk, in verband met de bij de wet bepaalde max ima, 1s bijgeàragen 

lllCL / 646.019.875 . 
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HOO FDSTU K IX. DE AFSLUITING VAN DE MAAS BIJ ANDEL EN DE OPENING 
VAN DE NIEUW E RIVIER. 

DE WERK.EN TOT AFSLUITING VAN DE MAAS BIJ ANDEL 

Overeen komstig het bepaalde bij het eenig· artikel sub b van de wet van 26 Januari 1883 

(Staatsblad N°. 4)
1 

is het gedeelte van de rivier de Maas beneden Heusden a fgesloten. Deze 

afslu iting bestaat uit een \\"atervrijen dijk dwars door de rivie r bij A nd e l , waarin, tot behoud 

der scheepvaartge meenschap langs de Maas, eene sch utsluis is gebouwd. De afsluitdijk vormt de 

verbinding t usschen de bedijki ng van het po lderdistrict Bommclerwaard beneden den Meidijk , 

op den rechte roever der ri vier , en die van het wate rschap he t Oud Land van A ltena op den 

linkeroever, en is zooclan ig gelegen dat de uitwatering van de Bommclerwaard beneden den 

Meid ijk nog aan de i\Iaaszijde valt, zoodat ook die polder deelt in het genot der verlaagde 

ri,·ierstanden, als gevolg va n de verleggi ng van den Maasmoncl. Van eene verplaatsi ng van den 

a fsluitdij k nog meer beneclemrnarts is afgezien, omdat daa rmede de watervrije bedij king van den 

polde r "het :\Iunnikenland" gepaard had moeten gaan. Eene afslui t ing van de Maas met t\\'ee 

dammen - de eene bij H eusden en de andere bij A nd el - ware noodeloos kostbaar geweest 

en r.ou bovendien de bezwaren hebben gehad. dal de aanwas in het afgesloten Maasvak werd 

gcstl1it en dat de scheepvaar t o nder bepaalclc omstanclig lieden aan twee schuttingen \\'Crcl onder­

wo rpen. De richting ,·an den eenigen af.-;luitclam is ten slotte vastgesteld in verband met de 

belangen der defens ie, vo lgens \\'elke de rechte lij n , gaande van het fo r t Giessen naar den 

benecle nsten clijkshoek van de Hommelcrwaarcl, aan bij zondere e ischen voldeed; ook enkele 

details van de inrichti ng der afsluit ingswerkcn houden met de belangen van 's lands verdedigi ng 

verband. 
De situa1ie der afsluilingswcrken is voorgesteld in fig. 65 . Kon het lichaam van den afsl uit­

d ij k op de uite rwaard en doo r het zomerbed de r ri vie r eerst gelijktijdig met de opening van 

den l\ laasmond \\·orden gevormd , de grond- en kunstwerken, op de wederzijclsche oevers moesten 

vóór dien z ijn voltooid en \\·crden clan ook reeds ccnige jaren te vo ren gesticht; zij bestaan uit : 

eene schee1)\'aartsluis op den linkeroever der ri,·ier met de voorhavens, leidammen, borst­

weringen , dienstwoningen en andere bij komende werken; 

een ijzeren d uiker op den linkeroever : 

ccne in laatsluis en eene keersluis op den r<.:chternever , ten behoeve va n de mi litaire 

inundatie van de Bom melen vaarcl , met de toclc idingskanalcn en de bijkomende g rondwerken ; 

een gedeelte a fsluiLcl ij k up den rechteroe,·er. 

l>J.~ SCJILml' Y.\ .\RTSl,CIS. 

De scheepvaartsl uis is gebouwd op de uitcrll'aard aan den lin keroever ; zij vormt met de 

wcckrzijdschc voorhave ns, welke in el kaars verlengde liggen , als ' t ware eene afsn ijding van de 

bocht, die de rivier te r plaatse maakte. De sluis bestaat uit twee gcmctseklc hoofden , in elk 
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waarvan een stel ij zeren waaier-vlotdcuren is aangebrach t e n d ie cene schutkolk insluiten, welke 
ter weerszijden wordt begrensd door aarden beloopen. 

De hoofdafmelingen zijn al s volgt : 

S luiswijdte in de n dag .............. . . .... . ... . ...... . 13 M. 
Le ng te van de schutko lk. . 11 0 

Schutlengte .... . .... ... . .. . .. . ..... ... . .. • ..... . .. ... 120 
" 

Wijdte van de schutkolk in den bodem . ... . . .... . ..... . 20 ,. 
D iepte slagdrempe l l\iaashoofd .. . .. . . . .. ....... . . ... .. . 2.89 .. -;- N.A.P. 

\V aalhoofcl ... .... .......... . ..... . . 2. 14 ,, 

De d ieptelig·ging van cle s lagd rempels is bepaald naar eene wate rdiepte van 2 .10 M. be neden 

de laagste ebbcstancle n , \\'elke in den nieu we n toestand aan beide zijden van den a fsl uitdijk 

we rde n verwacht. Een diepgang van 2 ;\ff. kan na me lijk voor de, de Maas bcvarende schepen 

a ls ruim \\'Orden aangenomen. Bij hel vaststelle n van de sl uisw ijdte is zoowel gelet op de 

brecde raderstoombooten, die oµ de 1\Iaas in de vaart zijn , als op de afmeti ngen van 

sommig-e oorlogsvaartu igen , voor welke de s luis toegankelij k moet zij n. De schutlengte, aanvan­

kel ijk on t\\'Orpcn o p 90 ~f. , ,·crkreeg k ngcvolg·e ,·an een in de 'J\reede K amer der S taten-Gene raal 

geopperden 11·ensch , ee ne zoovecl grootere maa t, gelijk aan die va n de schutslu iw n van het 
Merweclckanaal. 

De schutsluis ligt tusschcn lll'ce rivie ren 111 , die e lk voor zic h aan eb e n vloed onde rhevig 

zij n , zoodat het hooge wate r in den regel bij elk getijde afaisselcnd aan beide zijden optreedt; 

lusschentijds 11·ordt het verschil 111 peil boven e n beneden de sl uis nul en is he t bovend ien 

gedu re nde korleren o f la nge re n tijd zóó klein , dat d e sluis kan openstaan en de scheepvaart 

de rha lve niet aa n cene sch utting is onderwo rpe n. Tij dens g roote afvoeren van cle \ Vaal of van 

tic ;\[aas e n daarmede gepaard gaande hooge waterstanden op ééne die r rivie re n , keert de sluis 

gedure nde eenc zekere pe riode pcrmancnl naar ééne zijde e 11 het wate rve rschil ka11 daarb ij g root 

zij n. D e ~luis moet ten allen tijde gelegenheid geven tol schutten; van een schutpeil kan derhalve 

geen spra ke zij n. De s luis moet eene voormaals vrije rivie rvaart beclie 11en , zoodat veelal o nde r­

scheide ne vaartuigen , waaronder passag·iersbootcn en lange :;lccptre inen. ongeveer gelijktijdig in 

d <..: voorhavens aankomen e n dan zoo spoedig mogelijk moeten wo rde n doorgeschut. Hoewel de 

voorhavens door hoogc leida mmen zijn ingeslote n e n de la nge re nrn1ing werkcn aldaar ruimschoots 

gdegenheid tot vast meren b ieden , liggen ll'achtcncle vaartuigen hier toch meer blootgesteld da11 

in een kanaal. [n verba11d met een e n ander zijn aa n de ~chutkolk de bovengenoemde ruime 

afmeti ngen g-cgcvcn , waarmede echter zui nighe idshah-e de toepassing van aarden beloopen , in 

p laats ,·an sch utkolk111ure n samenhing, twee redenen. waa ro m de hoeveelheid schu t1rnter betrek­

kdij k g root is. H eeft dit \\'a tc rvcrbruik uit de n aard de r zaak geen bezwaar waar het de 

scheid ing betreft van twee riv ie ren , de invloed , \\'eiken d ie g roote hoeveelhe id heeft op den 

duL1 r va n ecne schutting, wordt daardoor niet o ntgaan. T e n e inde nu toch eene snelle schutting 

mogelijk te make n , zijn in de sluis hoofden zeer ru ime rio len aangebracht en is het gebruikelij ke 

dubbele stel puntdeuren in <..: Ik hoofd vervangen door één stel waaierdeuren, aan 11·el k type van 
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Fig. 66. De afsluitingswcrken van de Maas bij Andel. Schutsluis : Maashoofd. 
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wate rkce ring- voor deze sluis bovendien onde rscheidene voor<leelen zijn verbonden. Ten eerste 

vorderen de sluishoofden daarbij niet de groote lengte, welke bij hoofden met twee stel punt­

deuren nood ig is, eene omstandigheid Yan belang voor de vaart door de open s lu is. In de 

tweede plaats kunnen waa ierdeuren de bedoelde vrije doon-aart zoo lang mogelijk waar­

borgen. aangezien die deuren teg-e n stroom in kunnen \\·orden gesloten: is de stroom door de 

sluis op een gegeven oogenblik te sterk voor de veilige doorvaart va n een in zich t komend 

vaa rtuig, dan kan oniniddellij k één der sl uishoofden worden gesloten , zoodanig dat het schip in 

el k gc,·al eene klare sluis vindt; bij d ie slui ti ng kan dan bovend ien partij \\"Orden getro kken 

van het waterversch il. hetwelk den stroom te weeg bracht. In de derde plaa ts scheppen de 

waaie rdeuren de rnogelij kheicl om den duur eener schutting t e verkorten, aangezien met de 

opening der deuren niet behoeft te worden gewacht totdat het water bin nen en buiten gelijk 

is gevloeid . Voorts \\"Ordt het dagelijks enkele ma len op de j uiste tijdstippen onder li ng- verwisselen 

van d<.: vloed- en de ebdeuren on tgaan : slechts behoeft het personeel op het lijdig openen van 

eene schuif in den waaier bedacht te zijn. \Vegens de begrenzing van de schutkolk door beloopen 

in plaats van door mu ren, werden voor de 

slu ishoofden lange frontmuren gcvorcle rcl, eene 

omstnndig ht:icl, die het gemakkelijk aanb ren­

gen ,·a n de breedc waaierkassen in de hand 

" ·e rkte. Eindelijk komt het voordeel dat 

waaierdeuren bij de ining niet gaa n klappcrt:n 

bij deze sluis in bijzondere ll)é\t1: tot zij n 

recht. 

De waaien ·lotdeuren zij n zoodanig ge­

plaatst, dat zij in e lk hoofd naar builen 

opendraaien. De be1,·eging· gesch iedt uit de 

hand, waarb ij nochtans zoovcel mogelij k 

'l.Otl • - - ... .. . 

• t= =='=="--~ -===-'f___,____;_1-==-=-- ~===~=- ---'~ .))( 

De afs luili ngswcrkc11 1":1 11 d1.: ;\Ja:1~ 

bij Andel. Rioolschuif. 

van het ,·c rsch il in \\'aterni,·eau bo,·en en beneden de sluis partij word t getrokken. 

D1: fundecri ng van de s luis hoofden is eene gewone paalfuncleering; de heipalen zij n lang 

onde r de muren 14 M. en in den dag 9 à 10 M. De kespen liggen loodrecht op de as de r 

sluis: de pen nen der palen zijn daarin in zwa luwstaart\'Ormigc gaten opg·cwigd, ond er de muren 

met tll'ee wiggen en in den dag met d rie w iggen. O nder elk sl uishoofd zij n zes damwanden 

aangeb racht, tll'ee aan twee resp. onde r de waterkeering en tegen de uiterste kes pen aan; de 

ruimte tusschen elk paa r damwanclèn is aangevuld met beton. In den dag <.Ie r sluis is de vloer 

tegen oppersen be,·ci lig cl doo r dennen zwalpen, met de onde rliggende kespe n door micldd van 

ijzeren houtschroe,·en \'erbonden. J Iet metselwerk bestaat im,·endig uit ha rdgrauw en in ck 
clagzijclen uit klinke rs, a lles in sterke trasmortel. De bm·cnkant de r sl uis l10ofdcn ligt, evena ls 

het sluisterrein o p 5.86 M. + N.A.P. ln fig. 66 is het Maashoofd in horizontale en in verticale 

doors nede voorgesteld. 

De om de waaierkassen heenloopende riolen zijn I M. breed en ongeveer 2 M. hoog. Elk 

riool is aan beide uitei nd<.:n a fgesloten door een krnoshck, hetwelk door ccnc noodschuif kan 
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Fig. 68. De a fslu i t in gswer k en 
n1 11 de i\ l aas bij Ande l. Sch u ts l ui s . Aa n zic h t en 

h o ri zonta le doorsnede ,·an de roerklcp. 

worden vervangen , voor geval men het riool 

" ·il d roogzetten. Ongev<;er halverwege word t 

de hoofclwa te rkee ring gevormd door eene 

z1rnrc schuif , die onder sommige omstandig­

hede n een waterversch il van ongevee r 3 M. 

moet kceren en die , van tegenwich ten en 

rollen 1·oorzie11 , zich op en neer ka n bewegen 

la ngs ra ils, welke zich in de schuifopeninge n 

bevinden; de schuif is in fig . 67 in doo rsnede 

afgebeeld . Eene dergelijke schuif geeft toe­

gang , ·an het riool tot de waa ie rkas. A ls 

tweede 11·ate rkeering is in elk riool eene klep­

deu r aangebracht, draa ibaar om eene ver­

t icale as en "roe rklcp" genaamd. D e7,e kan 

door den waterdruk 111 beide richtingen 

draaien, zood ra slechts een klink wordt opge­

heven, en opent a lsda n plo tseli ng het volle 

ri ool profiel; de klep, in doorsneden voo rge­

stekl in fig. 68, komt daarbij te staan in 

eene in het metselwe rk uitgespaarde kas. 

Eene te snelle bewegi ng van de roerklep 

wordt tegengegaan door een zu iger , d ie zich 

beweegt in een cyl intler, waaruit de lucht 

slechts door eene zee r n;:rnwe opening kan 

ontsnappen. 

T en einde de kleppen en schuiven ge­

mak kelijk te kunnen nazien en eventueelc 

gebreken in de aanslagen te he rstellen , zonder 

het ve rkeer te stremmen , zijn van de aan­

slagen vaste raamwerken gevormd , die in 

s ponningen van h et metselwe rk beweegbaar 

zijn en in hun geheel omhoog kunnen worden 

gehaa ld . De waterdichte aansluiting van de 

raam\\'c rken tegen het metselwerk word t 

ve rkregen door mossponn ingen. 

Voor de aa nslagen en de puntstukken der 

waaierdeu ren is Noorsch g raniet gebruikt ; 

overigens is in ' t algemeen bij <le hoeken va n 

muurwerken hardsteen toegepast; a lleen zijn 

de gebruikelijke dekzerkcn zu in igheidshalve 

\\"eggelaten en vervangen door hoekijzers. 
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Elke waaierdotcleu r vormt een drijvend stabiel gehee l , hetwelk a ls een schip kan \\·orckn 

beha ndeld . De eigenlijke deur en de waaier worden elk gcvor111d door vijr horizontale gecon­

struccrde rcgd;;, waartegen de enkelvoud ige beplating en de noocligc verticale verstij\·ingen zijn 

lx:,·estigd . Het onderste gedeelte va n het samenstel wordt gevormd door eene luchtkist . (lnge­

vee r 2 ?ll. hoog , \\'dke ck driehoekige ru imte tusschen deur en waaier tot aan den t wc,~dc:11 

regcl \',lil onderen inneemt. Bo,·en de luchlkist bevindt zich eenc door een :-;trornnschot arg-escheiden 

driehvekigc ruimte. hoog 3 .20 1\ r .. d ie va n boven open is, tkicli langs de zijll"anden \\·aterclicht 

kan worden afgesloten. De bovenste horizontale regels van de deur z1_1n met tic o,·ereenkom:-;tigc 
\'an den waaier do<lr een 

horizontaal geconstrueerd ge-

bint verbonden. De figuren 

691 G6 en 70 stellen de deuren 

resp. in aanzicht en in door­

sneden voor. 

Elke deur draait bene­

den in ecnc taat,; . d ie in den 

slu isdoer 1s aangebracht. 

Voor de bevestiging van den 

hals is ni et dt: gebru ikelijke, 

in het metscl\\'erk verankt:rde 

halsbcugel gebezigd . maar 

een horizontaal kussenblok . 

dat vastzit op et:n zwarcn 

ij zt:ren balk . die \·oor het in­

en uit\'aren van tk deur gt:­

hecl kan worden ,\·egge­

nomen; deze balk is over de 

waaierkas gelegd , nagenoeg 

strookcndc met de dagzijde 

van de sluis en aan \\·ecrs­

zijclen opgeslote n in schoe­

nen . d ie in het metse;kerk 

-f11 cl?ltfoke, 
Jneé .foclde~. 

Fig-. 69. l)e afslu i tings"e r k~n v:1n de :'-laas bij Andt:I. 

\ \T a a i C I'\" l O t d C U r. AR Il Zich t. 

verankerd zijn. In normalen toestand heert het 1rntcr door eene opening in het stroomschol 

vrijen toegang tot cle driehoekige ru imte boven de luchtkist en geeft deze het geheel het vereischtc 

opd rijvenclt: , ·ermogen om de taats zoovecl a ls gc\l't:nschl is te ontlasten. De hoogte van d t: 

luchtki:-;t ,rns, in n:rband hiermede, bepaald door den eisch dat zij, ook bij de al lerlaag·ste 

watersta ndcn geheel moest zijn onde rgedompeld . \ '[oet de deur worden \'ervoercl, dan wordt het 

stroom:-;chot boven cle luchtkist waterd icht gesloten, cle door dat schot ingesloten driehoekige 

ruimte leeggepompt en in de luchtk ist zoovecl water gebracht als gewe nscht is om het geheel 

een zeke ren diepga ng en de ,·ereischtc stabi liteit te geven. 

Doo r de luchtk ist het:n is een horizon tak kokcr aangebracht, die aan dt: zijde ,·an de 

32 
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waaier kas door eene schuif A, (zie ffg . 66) kan worden gesloten, terwij l bo,·endien aan het ui t­

einde van den \\'aaier bu iten de luchtkist eene opening is gelaten. welke kan worden gesloten 

met eene schuif B. Door middel van deze schui ven kan de waaierkas in verb inding worckn 

g-estcld met het water aan die zijde van de deur, alwaar de hoogste waterstand heerscht e n kan 

alzoo de g..-oote schu if , welke de waaierkas nH.:t het ri ool verbindt. gesloten blijven. E indelijk 

Fig. 70. De afs l u i tings\\"erkcn van de ~laas bij 1\11 dcl. 
Waai c rvlotclcllr. Doorsned e. 

van het ballastwater door die koke rs worden ingebracht. 

z ij n in Je deu ren nabij de voorhar 

groote openingen C aangeb racht, 

d ie met tolkkppen kunnen worden 

gesloten. Deze kleppen hebben, 

evenmin als de roerkl eppcn in de 

riole n, aanslagen nooclig en kunnen 

om cenc verticak as naar weers­

z ijde n openslaan; zij kunnen naast 

de riolen \\·orden gebruikt tot be­

spoediging der schutting of wel de 

riolen bij eventueel Jefect ver-

vangen. 

Voor de beweging van de 

waaie rvlotdeuren ui t de hand is 

op het bovenvlak een getand 

quadrant ,·an groote midde llijn 

aangebracht, hetwelk kan worden 

bewogen door een op den reeds 

vermelden ijzeren balk boven cle 

waaierkas bevestigd windwerk. 

De waaierkassen zijn aan de boven­

zijde afgedekt met plaatijzer, rus­

tende op getrokken ijzeren balken. 

Op de luchtkist zijn twe(; verticale 

ventilatie-kokers bevestigd , in één 

waarvan zich een ijzere n ladder 

bevindt, waarlangs de luchtkist 

voor onde rhoud en inspectie toe­

gankelijk 1s. Tevens kunnen 

vóór en nà het vervoer der 

deuren de aan- en afvoerbuizen 

De lengte van de deur en die van den \\"aaier bed ragen voor elk der vlotdeuren 

respectievelijk 7.59 M. en 9. 13 M. De hoo1-,.rte is, zoowcl voor de deur als voor den waaier, in 

het Maashoofd 8.32 M. en in het \Vaalboofd 7.57 M. Elke waaiervlotclcur weegt nagenoeg 

65,000 K. G. A Is reserve is een waa rlooze deur , afgebeeld in ng;. 7 1, aanwezig, die cenigszins 
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meer samengesteld van constructie is en \\' illckeu rig elk der vier waaicrvlotdcuren kan vervangen. 1) 

De bodem van de schutkolk , liggende op het peil van 2.89 M.+ N.A.P. is met stortebed 

bekleed. De wederzijdsche bcloopcn hebben , van den bodem tot het peil van 4.86 l\ L + N.A.P., 

cene hell ing van I op I en daarboven van 2½ op l. Het s luistcrrcin ligt op 5.86 l'v[. + N.A.P. 
De bcloopen van 1 op 1 zij n bekleed met eenc kleilaag van 1 M. dikte, waarop ecne glooiing 
van zuilen basalt, d ik 0 . 50 M. en in beton gemetseld, is aangebracht. 

Fig. 71. De a fslu i t i ngs\l'cr k cn ,·:111 de Maas bij A n dc l. \ \Taa rlooz c deur. 

T <.: r begrenzing van de ligµlaa ts voor vaartuigen zijn in de schu tkolk twee r ijen geschoorde 

:--champpalen van A mcrikaansch g renenhout aa ngebrach t; de schoren steunen op betonblokken 

' ) \ 'oor nadere bijzonderheden kan \\'Orden , ·c rn·czen naar de bcschrij,·ing- van den ont\\'Crper ,·an dcze schut­
sluis, welke uilstekencl :rnn de 1.00 bijzondere cischcn blijkt te bcant\\ oorrkn , tie Uud-Hoofd-1 ngenicur ,·an den 
Wa terstaat R. P. J. T UTI-:1N :-.:0L'l'Hl·:~ I l'S : c;uidc progrnmmc du \ ' Jr congrès international de na\' igat ion intéricurc 
,,Tra\'aux de séparat ion de la .vleusc Cl du \\' a hal'' ; en \'0o rts naar het gedenkboek ,·an het J,oninklijk ln­
stiwut ,·an Jngcnicurs ( 18--1-7 1897 1: ') l)c afsluiting , ·an de '.\ laas bij r\ndcl", door F . IJOFFEGN11;;.<; enSC11NEllBELIE. 
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van 2 M~ inhoud. die in d e taluds zijn ingelaten. Bij den bouw der sluis in hcllcnden stand 

geplaatst, zijn die hanepooten in 1907 verticaal gesteld. Vier houten trappen met loopbrugjes 

e n ijzcrcn ladders geven toegang van d e vaartuigen naar het sluistcrrein. 

Aansluitende tegen de s luishoofden , zijn de bodem en de taluds der voorhavens over zekere 

lengte met stortebed e n basaltglooiing verdedigd, ook in verband met de vrij sterke stroomingen 

welk e.; bij deze sluis, wegens de toepassing van waaie rde uren kunnen voorkomen. Voor wachtende 

vaartuigt:n r-ijn in de voorhavens lange remmingwerken aanwezig, van waar d ie vaartuigen 

telkens door 3 ducdalven d e nood ige geleiding vi nden naar de schutkolk. Hel remmingwe rk 

aan de noord-oostzijck nu1 de ~faashavcn, a lwaar voor de vaartuigen, clit: de schutkolk in- en 

uitvaren, in verband mct de hcerschencle windrich ting, in hooge mate behoefte aan geleiding 

bestaat. is 76 i\l. lang en is daarbuiten nog door drie ducclalven verlengd; de overige remming­

werken r-ijn elk 4; M. lang. 

De Maashaven is 450 M. lang· en heeft eene g rootste breedte va 11 1 oo M. in den bodem , 

bij eene doorgaande d iepte van 3 M. + r . .A.P. De wcckrzijclschc beloopen zijn van steen­

g looi ing voorzien. /\an de landzijde is de haven over de geheele le ng te door een leidam, hoog 

4.36 M. + N.A.P. begrensu; aan de rivie rzijde is de kiclam slechts 90 M. lang, doch in aan­

sluiting daarmede is het terrei n langs d e haven opgehoogd tot het peil van 3 M. + N.A .J>. c n 

met kki beklccd. De haven is door cenc vaargeul, lang· 1040 1\iT. e n breed 60 1\1. t ot 70 M., 
met cle diepte in de rivier in verbinding gebracht. 

De \\ 'aalhavcn is 400 M. lang en heeft cene breedte van no rmaal 45 M. in den bodem, 

bij cene d oorgaande diepte van 2.40 :VI. + r .. A Y .; de weclcrzijclsche bcloo pe n zijn met steen 

bekleed . De haven is ingeslote n door leidammen met de kruin op 4.36 i\lJ. + N.A.P. en is door 

ecne vaa rgeul , lang 200 M. en breed 22.50 j\,l. in den bodem, verbonden met d e diepte.; in de rivier. 

Langs de leidammen is cen jaagpad aangelegd. 

ROLBRUG . 

Over het Maashoofd der schutsluis ligt cene beweegbare brug te n behoeve van het ,·crkeer 

over den g rindweg op de kruin van den afäluitclijk, \\·elke \\'Cg het land nm r\Jtcna verbindt 

met den vasten wal en den spoorweg door de Bommclerwaarcl. Hct is ccnc rolsprietbrug op 

twee geconstrueerde ijr-crcn hoofdliggers, waartusschc n de dwarsdragers zijn bevestigd. die het 

ijzeren o nderdek en het houten bo,·enclck dragcn. De hoofdafmetingen van de brug zijn als volg·t : 

Lengte tusschcn de opleggingen . .. .. . . . .. . . . ........ ... . 

Breedte " leu ningen . ........... ... . .......... . 

Lengte van de hoofdliggers .. . ..... ...... . ...... . . .. . .. . 

1.loogtc ,. cl \\·arsd ragcrs ... ................... ... ... . 

Dikte van het plaatijzeren onderde k ...... .. ...... .. ..... . 

,, ,, houten bovendek . . . . . . . . . . . . . ........ .. . 

Lengte van de koebrug ... . .. .. .. . . .. .. ...... . ...... .. . . 

Breedte .. ., ., . . . .... . ........... . .... . .. . ... . 

14.40 ;\J. 

3.50 " 

29.02 " 

0 .20 ., 

O.Ot 

0 .04 ,, 

3.50 " 

3-40 " 
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l\Iiddcl lijn van de rollen ..... . ... . ........ .. ........ .. . . 

O nderkant ., .. hoofdliggers .......................... . 

Bovenkant " h t;t bovendek . . . . . . ... . .. .. . . .. ... . . ... . 

I lclling ,, <k koebrug ... . . . ..... . . .... .. .. .. .. ... . • 

f- /\.A.P. 

I.00 i\l. 

5-9-1-
6.23 ., + " 
r op 14. 

,, - ~ 

-:,,) 

D e rolbrug II o rdt bewogen door middel van twet: hengel.stangen , ,,·el ke tq~t:n de ontkrzijck 

der ltoofdl ig-gers zij n bevestigd . J lel wi nd werk bevindt zich op het slu ish oofd aan de landzijde, 

al11 aar tevens de inrichting is aangebracht tol het op- en af vijzelen van de koebrug. De 

hoofdliggers rusten op vier rollen, terwijl achtenraarts zich een paar dergelijke rollen bevinden 

Lot hel dragen van cle brng bij het openen en sluiten. D1.: a:;sen de r ro llen rusten op wrijvings­

cylindc rs. .\ an het afoluithek op het sluislh>ofcl aan de voorzijck de r brug is e1.:nl! inrichting­

aangebracht. \\elke het op1;nen ,·an de brug belet anders dan bij gesloten stand van het hek. 

t<:rn ijl het opent:n , ·an het hek bij niet gesloten stand der brug- niet mogelijk is . 

111 aans luiting me t de brug is de rijweg over korte afstanden n11.:t keien verhard. T egen 

deze ,·erharcling -;[uiten de klinkerbestratingen en de begri11cli11gen op het sluist1.:rrein aan. 

l HEXS'l'\\'( lN l t'\l; I•::--'. 

\ "oor de huisn.:sting ,·an het bedienende pt:rsoncd zijn op het sluisterrei11. bezijden de 

schutkolk, vijf dicnst11·011inge11 gesticht, namelijk 0éne woning m el verdieping , ·oor clen slui s­

\\'achte r en lll'ee woning blok ken , e lk voor t\\'ee :a;luiskncchts. De \\'011 i11g ,·oor den sluis\\'achte r 

beval tc,·cns een Directielokaal, eene wacht plaats voor het dienstdoende personeel en een magazijn 

voor sluismateri t:el. De \\'oningcn, opgetrokken uit metselwerk onder pannt:n dak, zij n gefu11de1.:rd 

op zandkislc11. 

BORST\\' t·:IUXCJ·:X. 

T e r 11·t:cr:-:z ijde11 van he t 1\foaslword de r schutsluis zijn, ongcvcl!r lüodrechl op ha re lengteas, 

hooge aarden bmst\\'t.::ringen aanitebracht, in verband met militaire doeleinden. 

IJ%EL{Ei\' l>UII-.: l•'. l-t. 

T ol hcrslel der uitwatering van hel afgesneden deel van de uiler\\'aard bo\'en den afsluitdijk 

1s in den linkerlei<lam langs de ;\[aashave11 een ijzeren duiker met :-. leencn :;chuifkokcr gebouwd, 

wijd in middel lij n 1.25 i\1 . 

1:,. J..\ .\TSI.L 1::;. 

De inlaatsluis in den afsluitdijk op clen rechteroe,·er der n v1t:r d ient om in geval va n oorlog 

de Bommderwaard beneden den :\ fcidijk k kunnen inundeeren van uit de \\'aalzijde der a f­

sluiting, in aanmerking genomen dal aan die zijde in ckn regel de hoogsk II aterstanclc11 zullen 
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voorkomen. Door tocleiclingskanalen is zij aa n de eene zijde ve rbonden met de ri vie r en aan de 

andere zijde met den Brakclschen boezem I die door de bestaande uit\\'atcringssluizcn met de 

polderwaterleidingen in gemeenschap staa t . 
De sluis is eene gemetselde duikersluis met drie ovc n\·clfde openingen, elk wijd 3 M. De 

breedte der penanten bedraagt 1 .5 4 M. De \\'aterkeering wordt in el ke opening gevormd door 

eene e ikenhouten sch uif, welke door een op ecne sch rocfstang we rkend wi nd werk ka n \\'Orden 

op- en neer bewogen. De aanslagdorpels liggen op 0-74 M. -;- N.A .P. ; de geboorte van de ge­

\\'elven ligt op 2,46 M. + N .A.P. en de top op 2 .82 ·M. + 01.A.P. De schuiven loopen in harcl­

steenen sponningen , ook de hoekblokken van de sluis zij n van hardsteen. E lke opening kan 

met twee schotbalkrijen worden afgesloten . De slui s rust op cene houten paalfundeering met 

g renen heipalen van 14 M. lengte en kespen van e ikenhout. O ne.Ier de \\'élterkeering is een 

door twee damwanden ingesloten betonkoffer aangebracht: evenzoo la ngs het boezem front; langs 

het ri\·ie rfront is eene enkelvoudige damwand aanwezig . De damplanken zij n 3.60 M. lang . 

KEERSLUIS. 

De keersluis dient om te voorkomen, dat het door de in unclatieslu is op den Hrakelschen 

boezem gebrachte wate r zou afvloeien naar de iVIaaszijde van den afsluitdijk. H et is cenc 

open sluis met twee openingen van 2.50 M. wijdte elk, waa rdoor onder gewone omstandigheden 

de Brakclschc boezem uitwatert. De open ing-en zijn gescheiden door een penant, breed 1.54 M., 

en kunnen el k door twee schotbalkrijen worden afgesloten. De slu is is opgetro kken uit metsel­

werk , met toepassing van hardsteen voor de jokdorpels en de dekzerken ; zij rust op eene ge­

wone houten paalfundeering met he ipalen van 7 M., en schoorpalen van 9 Îll. lengte. Onder de 

schotbalksponningen is een betonkoffer aa.ngcbracht , breed 1 .44 M. en ingesloten door twee 

damwanden. 

UE A l-'S I.U ['fl)JJ K. 

De afsl ui td ijk begin t op den rechte roever van de Maas aan den Nieuwen Dijk, deel uit­

makende van de bedijking van de Bommelcnvaard beneden den Meid ijk , nabij en benoorden 

het aansluitingspunt van de Brakelsche boezemkade aan dien dijk. Uitgaande van dit punt loopt 

hij, op een afstand van ongeveer 100 M., nagenoeg evenwijdig aan den NiCu \\'en dijk tot aan de 

Brakelsche sluis, van waar hij zich dan ve rder volg-ens eene rechte lij n richt naar het midden 

van het fort G iessen tot <1ansluitcnde tegen den band ij k van het O uc.l land van A ltena. De af­

sluitdij k kan worden beschou\\'cl a ls te bestaan uit drie gedeelten , waarvan het eerste, lang 676 M., 

is gclegcn op den rechte roever van de Maas, als 't wa re gedekt doo r de bedijking van de 

Bommelc rwaard; het tweede gedeelte, lang 32 5 M. , loopt van den rechte roever der rivier naa r 

het plateau bij de scheepvaartsl uis op den linkeroever en vormt de afsluit ing van het zomerbed, 

terw ijl e indelijk het derde gedeelte, lang 6 1 5 M., de ui ter\\'aard afsl uit tusschen het plateau bij 

c.le scheepvaa rtsluis en den A ltcnaschcn bandijk. Het eerste gedeelte van den afslu itdijk is ge­

maakt gelijktijdig met den bouw van de kunst"·e rkcn op de beide oevers der ri vier; de vorming 
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van het t\\'eede en het derde gedeelte daa rentegen kon eerst 111 het openingsjaar van den ivfaas­

mond \\'Orden bem .:rkstclligd, ha nd aan hand met de vorde ring ck r openi11gs\\'crke 11 aan 't I-lelcind 

en bij I-I eusde n. De totale lengte van den afsluitdijk, gemeten van band ijk tot bandijk bed raagt 

ongeveer 1795 M. 
l Je kruin van den afaluitdij k is doorgaancl c 8 M . breed en draagt een g rind\\'eg , die ovC'I' 

de reeds genoemde rol brug o,·er het Maashoofd van de scheepvaartsluis ,·oert en \\'aa rvan de 

verharding, breed 3.50 M., in aa nsluiting is gebracht met de kunstwegen op de bandijken van 

de lfo 111111elen vaard en het land van Altena. Ongeveer in het midden van het zome rbed is de 

dijk:-.kru in plaatselij k verbreed door midde l van eene tegen het noordelijk beloop aangebrachte 

g rondt<.:rp, die een gedenksteen draagt te r herinnc ring aan de sche iding van Maas en \ \'aal. 

He t peil der kruin bedraagt 5.56 M. + N.i\.P . met eene ton rond te van 0 .30 M. daarboven. 

overeenkomende met de hoogteligging van een Pouderoycnschen bandijk: alleen o,·er ce1H.: le ngt<; 

van 100 M" gere kend uit het aansl ui t ingspunt met den f\ltenaschen band ijk , heeft de afaluitdijk 

gelijke hoogte als deze, namelijk 6. 50 M. + N.A.P. D e overgang van de cene kruinshol)gtc op 

tk ande re heeft plaat:-; onder een beloop van 50 op r. fn d it o ,·e rgangsvak is aan de \.Yaalzijde 

van de dijkskru in een arti lle ri e-emplacement gemaakt , bestaande uit eene borstwering en twee 

terpen van weinig omvang. 

Het eerste gedeelte van den afsluitd ijk heeft een beloop aan de \ Vaalzijde van S op ! en 

aan de zijde van clcn Brakelschen boezem van 4 op 1 . [-Ict gedeelte door het zomerbed de r 

rivier heeft wcderzijdsche beloope n van 5 op I, te rwijl e indelijk de afsluitdijk op de uitenrnarcl 

een beloop vertoont van 3½ op l aan de \,Vaalzijde en van 5 op I aan de Maaszij<le. 1 [et 

lichaam van den afsluitdijk is , wat het eerste en het de rde gedeelte betreft, samengesteld uit 

de kle i- t:n zandgronden , we lke de ontgravingen opleve rden ; het lichaam van den dijk door het 

zomerbed bestaat uit r ivierzand en is, zooa ls hieronder zal worden toegelicht, door opspuit ing 

gevormd. D e beloopcn zijn ter d ikte van J M. met klei bekleed, behalve het tal ud langs den 

Brakclschen boezem, waarbij d ie maat slechts 0 .80 M. bedraagt: de klcibekleed ing op de be nnen 

der kruin is 0,40 M. r\l de dagzicnde aardewerken z ijn van ee ne g rasmat voo rzien. met uitzon­

deri ng nochtans van de vrij stijle bcloopcn - na~enoeg 1 op 1 - van de terp voor ckn gedenk­

steen en van de beloopcn der na te noemen bermen langs den afsluitdijk door het zomerbed 

der ri vier , welke beloopcn met steeng looiing zij n v..; rded igd. Een normaal d\\'arsproficl van elk 

dier gedeelten vnn den afsl ui tdijk is voorgesteld in fig. 72. 

Langs het eerste gedeelte van ckn afsl ui tdijk zijn bermen op maaiveldshoogte ~evormd. 

breed 12 M. aan de \Vaalzijclc en 8 M. aan de boezemzijdc. D oor d it gedeelte zijn achte reen­

volgens doors neden de Mun nikenlandsche J(avcl ing . de Schouwendijk en de j\faasbekadi ng van 

den buitenpolder het Munni kcnlancl; de beide cer:;tgeno<;mde wegen en de weg langs de genoemde 

kade zijn door opritten lllel de kruin van den afsluitdijk verbonden. E en gedeelte van de 

genoemde polde rkade is langs de noordwcstzijcle van het toelcidingskanaa l naar de mi li taire 

inundatieslu is verlegd. I Ict " Jlo lde rdijkje" , \\'aarin de Hrakelsche sluis lig t , is van den afsluitdijk 

tot den _pouderoyenschen ba ndijk tot 5.56 M. + N.f\.P. verhoogd; de g rindweg o p den afsluit­

dijk is daaroverheen doorgetrokken en het hu is "De Bok' ' is a fgebroken. De mi litaire kee rsluis 

is door een d\\·arsda m , hoog 2.86 iVL + N.r\.P . in verbi nding gebracht, eenc rr,ijcls met den 
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afsl ui tdij k en a nderzijds met · den Pouderoyenschen band ijk. Tn de afwateri ng is door het graven 

van enkele slooten langs den dijkstcen voorzien. 

Langs de beide zijden van den afslu itdijk door het zomerbed is de beschikba re g rond aan­

gestort tot het peil van 3 M. + N.A.P., met vrijlating van de vereischte geulen naar de in undatie­

sluis en de keersluis op den rechte roever der rivie r. Ter voo rkoming van schade aan den af..;luitclij k 

door golfslag, is het rivierwaartschc beloop van die aanplempingen , daar 11·aar die niet brecder 

dan 10 M. zijn en derhalve het karak ter van hooge bermen dragen, met steenglooiing verdedigd. 

Langs de \Vaalzijde van den afsluitdijk op de uiterwaard is op maai1·cldshoogtc ei..:n berm 

van 6 M. breedte gevormd , " ·aarovcr tot toegang naar de aldaar gelegen pcrccclcn een land1rcg 

x .,~:t.'J' - ·-·---------·-·- ·. ·-·-·-·-·-·-·-·-w· ________ , _____ "''~ _)t_© 'f. 

Fig. 72. De afsluit in gswc r ken van de J\laas bij .\ndcl. Dwarsprofielen n111 den afs luitdijk. 

loopt, die door middel van twee opri tten met de dijkskruin in verbinding staat. Aan de Maas­

zijde is een berm van 10 M. breedte behouden. Daar langs ligt eenc sloot, 1vclke door den 

bovengenoemden ijzeren duiker in den lin kerlc.:idam van de Maashaven uitwatert. Deze sloot 

heeft, ten e inde daaraan de benood igde hoeveelheid k leigrond voor den afsluitdijk te kunnen 

ontlcenen, eene breedte van 10 M. in den bodem verkregen. 

DE AFSLUITDIJK VAN DE Mf\AS AAN 'T HELEIND. 

D e bedding van de Maas is aan 't Hcleind , onmiddellijk beneden het beginpunt van de 

nieuwe rivier, water"vrij afgedamd . In de eerste plaats is daarmede het ,·oordeel verkregen dat 

de waterstanden in het doocle riviervak \i\Tell-Anclcl worden beheerscht door het peil der nieuwe 
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n v1er bij H eusde n e n ten t,,·eede wordt de regelmatige instrooming van het Maas\\'ater in de 

11ieu11·c ri vie r daa rdoor in hoogc mate bevorderd . Over de krui n van clcn afslu itdijk loopt een 

gri ndweg , ter vi:rbinding· van den afgesneden Bc rnschc n polder met clc Bommckrwaarcl e n den 

33 
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spoon veg 's-Hertogenbosch-Utrecht. Deze r ijweg zet zich over de kru in van den noorder­

r ivie rd ijk en de draaib rug- over het Heusdensch kanaal voor t tot i11 de landen va n Heusden en 

Altena. In den afsluitdijk is geen schutsluis gebotmd, doch de scheepvaart van de iVlaas naar 

A n del neemt haar weg door het bovendeel van de nieuwe rivie r e 11 het Hc:usdensch kanaa l. 

De afsluitdij k vormt eerst ove r korten afstand het bo\·etnvaar tsche Yerlengcle van den noorder­

rivierd ijk bij het Bernschc stoomgemaal . loopt clan mèl eene bocht door het zomerbed van de 

Maas, om zich ten slotte op de uiterwaa rd, vol~ens ccne rechte lijn te richten naar de bed ijking 

van de Bom111elcn raard boven den Mcidijk en daartegen onder een rechten hoek aan te slui ten. 

De totale lengte bedraagt 685 :'IL, gemeten volgens de as, namelijk 50 i\I. op den li nkeroeve r 

van de Maas, 185 M. in het zomerbed en -1-50 i\f. op cl<: uiter\\'aarcl. De breedte van de kruin 

bedraagt 8 M., de hoogte 6 .90 lV[. + J_r\ _ P., met ecnc tonrondte van 0.30 M. daarboven , en 

de wcderzijdsche beloopen hellen onder 3 op 1. Aan de zuidzijde van het dijksvak door het 

zomerbed is, op het pei l van 2.50 i\l. + N.A.P. , een berm van 12 .M. breedte aangebracht , 

!'"·· ,u, ·-- ~ -·- , U H • 1$tl • • • --- --- ,,,,_ 

o,.,:, . 

~~/ 
:>CS<î -·------------------ - -- - ------ - > · - -- - _ __JC(l'f 

uJI(. ------------' 
Fig. 74. De afslu i td ijk van de Maas aa n h et Heleind . Dwa r spro f ie le n. 

he llende , naar den dijk toe onder een beloop van 50 op J. Langs de noordzijde bevindt zich 

een dergelijke berm , breed 10 M. Aan beide zijden van het dijks,·ak op de uitenrnard zijn 

bermen op maaivelclsµci l gevormd tol aan de waterleidi ngen , die langs de grenzen van Rij ks­

eigendom zijn gegraven . In de waterleid ing aa n de zuidzijde is een ijzeren du iker met stcenen 

fro nt en h outen schL1if gelegd, ten behoeve van de a,watering van den uitenrnardpolder. Het 

beloop van den berm aan de noordzijde van het d ij k,;vak door liet zomerbed is van steen­

glooiing voorzien ; overigens zijn de bcloopen en de berme n met ecne klei laag van 1 M. dikte 

bekleed en bezood. Het lichaam van den dij k is gevorn1d uit rivierzand, zooved mogelijk door 

opspuiti ng . De grind verhardi ng op de krui n is 3.50 M. breed; de bermen ler weerszijden z ij n 

met cene kleilaag van 0,40 M. dikte bekleed en bezood . De bermen zijn door twee opri tten in 

verbindi ng gebracht met de dijkskru in . l [d zomerbed va n de Maas aan de w idzijde van den 

afsluitdijk is tot aan de rechter normaal lijn d<.: r nieuw<.: rivier aangeplempt, met uitsparing \·an 

ecne haven , waarin de bovengenoemde duiker uitwatert. De situatie en de dwarsprofielen van 

den afsluitdijk zij n voorgesteld, respectievelijk in de fig. 73 en 74. 
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l ll!l a lgemeen nul va11 <k onteige11i11g van e igc11clom111en , lcn behoeve \'élll de afslu iting der 

rivier tic l\fa.i!-i nabij .r-\ 11 de I l\'e r<l ve rklaard bij de wet van 29 Oclober 1 892, Staatsblad 1'\0 • 244. 

Ue aanwijzing Jer perc<.:clen had p laats bij Ko nin klijk Besl ui t rn11 19 Juni 1893 StaatsblaJ N°. 8. 

De perceekn waren gelegen bi nnen de gcmcenten Ande l , Giessen, B rake l e 11 Pouderoye11. 

Die op den Gddcrschen oe\·e r, 25 in getal e n tezamen groot 9 H.A., 58 A . en 0 1 c.A., 

wcrde 11 in de jare:1 1893 e n 1894 in der 111i1111e aangekocht voor f 46,690.005, onder welk 

bed rag de koopsom voor eene g rootc boerenwoning, genaamd "de Hok" is begrepen. Op den 

?--/oorcl-Braba11 tschen oe\·cr ll'crclen in 1893 vijf perceelèn, te 'l.amen groot 2 J LA., 68 ,\. , 84 c .A., 

aangekocht \'00r j i 2,883 .31 5 , terll'ij l tegen twee e igena ren in het najaar processen aanhangig 

werden gemaakt, a ls gevolg waarvan in het volgende jaar nog een bedrag van / 53,047.47 

moe:--t 11·o rden besteed voor cle o nteigening van 1 5 H.A .. 51 ,,\ .. 1 1 c. A. 

De onteigening van de gronden voor de open ingswerken aan het Hcleind e n bij Heusden 

\\·as begrepen onclcr die voor den aa nkg \'an het rivie1Tak lk le ind - Dongcrnond. 

()E UITVOER IN(; \·A:-, VI·: \'OORH1-:R1·:ll >J<:.':l>E WERKI•:.\" TE Al\1>EL. 

Tegen het ei nde van September 1 894 werd het rnn ken vnn de kunst- e n grondwerke n op 

de bcicle oevers van de rivier de Maas bij 1\nd el ell Pouderoycn aanbesteed en 1101,; in het­

zelfde jaar werd met de ontgravi ng van dcn funclecring·sput voor de scheepvaartslu is begonnen. 

Enkele maanden tc vo ren 11·as, bij o nde rlrnncbche overeenkomst, afwnclcrlijk opd racht vers tre kt 

voor dc lc\·ering van cle voor de slagdorpc ls en andere o nderdeden benoodig·de hoeveel heid 

?\oorsch gran iet. 111 J ~95 werd met de aannemers van clcn bouw der scheepvaartsluis eenc over­

een komst :ung-egaan voo r het aanbrengen van enkele wijzigi ngen in het bestek, waarvan de 

\\'enschclijkheid eerst t ijdens de uitvoering aan het licht was gekomen. H et leveren e n stdlcn 

van tic \\·aaier-\'lotcleuren e n de overige ijzern·erken van de scheep\·aartsluis en de inundatie­

sluis \\'erd in gcnocmd jaar volgens afwnclerlijke best ekken aanbesteed. In 189ï brnmcn de 

grond- en kunst\\'crken op de bcide oevers der rivier ge reed, behoudens de di<.:nstwoningc11, die 

eerst in het jaa r 1900 \l'erden gcbouwd . De rernmingwe rken bij de scheepvaartsluis zijn in 19oï 
uitgebreid. 

De \\'erken tt>t open ing van de nieu\\·..: rivie r \\'aren ten dcclc gclcgen aan 't llekind, ten 
deelc bij H eusden en ten dcelc bij Andc l. Zij bestonden uit : 

a. het slechten nrn dcn l loogen l\ laa:;dijk aan ·t 1·:lcleind , het 01l\\'erpe11 van den afsluitdijk 

door de :\.laas aldaar en het bove111rnarts doortrekke n van de bedeling- der n iemre ri vier tot in 
de :\laas. 

/J . het slcchlen van den . \ all>llrgsclicn dijk bij l[ eusd en , het 111 onderl inge \'erbind ini; 
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brengen van de gevormde bedding der n1 cu\\'e ri vie r , ter ,,·eerszijden van dien dijk en het vol­

tooien , ·an de zuidelijke mond ing van het Heuscknsch kanaal ; 
c. het opwerpen van den afsluitd ijk door de Maas bij r\ ndel en het voltooien van de mor­

havens der scheepvaartsl uis . 
Die \\'erken , met de bijkomende voorzieningen , moesten , eenmaal begonnen , in één zomer 

worden voltooid en de uitvoering diende - ook ingevolge een daartoe !Strekkend besluit van 

het gcwestelij k bestuur va n Noo rd-Brabant - zooclan ig te worden ge regeld, dat, naar gelang 

gedeelten va n het winterbed of van het zomerbed van de Maa;; door de vordering der af::;lu it ings­

\\'erken aan den feitc lijken waterafvoer :zouden worden onttrokken , voor , ·)ldot:ncle gekgenheid 

tot afvoer van Maaswater naa r de nieuwe rivie r zou worden gezorgd. Bovendien moest, inge­

volge de wet van 26 Ja nuari 1883 (Staatsblad N°. 4), in hetzelfde werk seizoen de waterv rije 

afsluiting van de Hcerewaarclensche overlaten worden tot stantl gebracht. 
Nadat bij eene suppletoire wet de noodige fo ndsen op Hoofdstuk l X der Staatsbegrooting 

voor 1903 beschikbaar waren gesteld, werden de werken aan het Heleind. bij H e usde n en bij 

A nd e l op 23 December 1903 aan besteed en kon de ui l, ·ocring, beguns tigd door passende 

,raterstanden en nagenoeg aanhoude nd werkbaar wede r , in 1904 plaats hebben. 
Op '.!O Jan uari , gel ijktijdig aan 't lickincl en bij H e u scle n begonn en, waren de \\'e rken 

er in de ee rste plaats op gericht om eene opening in den Hoogen i\faasdij k aan ' t Helcind te 

vormen , zoo\\·el o m de scheep,·aart te kunnen verleggen langs H t: u s d c 11 en Aa I burg, als om 

volgens die richting een deel van het Maaswate r naar '\V ijk te voeren en derhalve met de 
beperking van het profi el der Maasbedding bij 'vV e 11 te kunnen aa nvangen. Op 23 F ebruari brak 

eene der baggermolens - ,regens den sterken stroom, werkende van beneden a f - door den 

lloogen Maasdijk heen en op het ei nde die r maand was reeds _eene open ing van 25 M. breedte 

tot het peil van 1.20 M. -:- N.A. P. in den dijk gevormd . 
Inmiddels waren ook te f\ n clel de werken begonnen door met behulp \, tn zandzuigers de 

voorhavens van de scheepvaartsluis op die pte te brengen , zonder nochtans met den uitko menden 

grond het e ffectieve rivierprofiel le beperken, terwijl de werken b ij H e usde n er o. m. op waren 

gericht om het profiel der nieuwe r ivier beneden den Aalbu rgsche n dij k - het,relk sede rt de 

voltooiing in 1894 door aanzancling en opslibbing sterk was achte ruitgegaan - op dc vcreischte 

afmetingen te rug te b rengen: ook we rd de rivierbedding aan de bovenzijde van den Aalburg-schen 

dijk op diepte gebaggerd. ln verband lllet een en ander \\'erd het verkeer over d ien dijk op 

1 :Maart 1904 opgeheven t:n de brug bij J l e u sclcn voor het pu bliek verkct:r openge,;teld. 

De vordering der werken aan ·l H elcinc.l gedoogde om op 11 r\ pril 1 904 de scheepvaart te 

verleggen door de nie1nrc rivie r langs Heus d e n en verder cloor het Hcusclensch kanaal, zoodat 

uit dien hoo fde tq;en de afdamming van de Maas bij \V e 11 geen bezwaar meer bestond. Reeds 

in de voorgaande maa nd was in beperkte maté aa ngevangen lllet bet op\\'crpen van pcrskaden 

op de uiterwaa rd , waartussehen later he t lichaam van den afsluitdijk door oppersi11g van za11<.l 

zou worden gevormd , doch met het oog op de 11 af,·vcr ,·an ht:L ,\faaswatcr was het noodig de11 

voûrtgang tkr werken aldaar ccnigermate te temperc11. Immers, al waren de ri vie rstanden in 

Je t \\·eede helft ,·an Maart ook zoozeer gedaald, da t hel Heusdensch kanaal zonder bezwaar 

nagenoeg ,·,,llcdig in den \\'aterafvoer zou kun11en ,·oorzien, zoolang h<; t seir.ocn nicl verder 
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was gevorderd, was het zaak op een plotseling hernieuwden was bedacht te zijn, 1) en ck 

beperking van de bedeling le \V c 11 t e staken . tenzij te ll c u sd e n de gelegen heid kon worden 

gescha pen om de rivier zoo noodig cenigc ont lasting in de richting naa r den Amer te verzekere n. 

1-kt baggcnrcrk beneden den Aalburgschen dijk nam cvçnwcl n iet die ,·luch t . wdke in 

,-crband md de gebez.igck gronclwcrkt uig-c n nwcht wo rden verwacht. aa ngezien de molt.:ns tijdens 

ck cbbe gerui rne n tijd aa n dcn grond g·e raakten . [11 verband hie rmede o ndervond ook clc t ijde­

lijke afdammi ng· ,·a n hd zorne rbc.:cl der nieu\\·e ri vier benede n de brug bij H eusden vertraging. 

D eze tij dclijke afdamrn ing· was trnlwo rpen in de n zin van een ove rlaat, met het doel 0 111 door 

o ntlasting van <le Maas daaroverheen. tijdens de afsluiting va n het zomerbed te i-\ n d c I den 

" ·atcrspiegel te lI c u s d e 11 zooclanig te verlagen . dat het ri,·icn·ak J lcusd<.:n- \ \ 'ouc.l ric hem gedu-

1 t f ·""-"' '""' j 
l : -:··· I 

l· ig- . 75. Tijd e lijke o,·c rlaatdam in clc ni.:1111·c ri ,· icr beneden ll c usden. 

rende el;n grnnl tkd va n het getijde nagenoeg stroomloos zou zijn e n de afda mm ing te ,..\ n d c 1 
dc rlwh·e l)J) ecnvuudige en wei nig kostba re wijze zou ku nn en \\'Orden tot stand gebracht. De 

m·crlaatda111, a(~cbccld in lig. 75 , was daartoe over 100 i\T. lengte in het mie.leien der ri\' icr met 

dc kruin op ~I. + >l.A. P. gelegd . In de n loop van de maand Maart, wovec.:I mogelij k door 

0p:-puiting van zand gcnmnd. wcrd di<.: dam in hel begin rnn :\lei, met behulp van ecnig rijs-

11·crk gcslot i..:11. ~ :.dat de kru in en de bcloo pe n ,raren bekkcd e n \'erded igd. 11·c.:rd op den dam 

ei..:ne klcikap aa11gebr:1c ht . reikcndc tol het peil \'a n 3 ;\ 1. + (\ .. \ .P. , met het doel den dam 

\'lH)rshancls als 11·aterkecring in cle plaats van den A.alburgschcn dij k tt doen tredcn en hem 

') fmkrd:i:id rc~·s de ,,·atc rspiegcl ,an de .\laas te C ra,· c in de .:crslc dagcn van April met 1.70 :l l. 
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eerst als overlaat 111 werking te stellen, zood ra bij behoorlijk zou Z IJ ll gezet en ck tijd Jaartoe, 

lil verband met de vordering der overige openingswerken , zou zijn gekomen. 

Gelijktijdig met de vorming van den tijdelij kcn dam werden in de zomerkade op den rechter­

oever der ri vie r t\ree vakken tot overlaat ingericht, t<.:ne inck over de uiterwaard , achter ckn 

dam orn, Maas,rater te kunnen afvoeren, bijald ien zich de noodzakelijkheid daartoe in den 

allereersten tijd, zoolang de dam nog niet voldoende zou zijn gezet, mocht voordoen. De g unstige 

rivie rstanden maakten die voo rzorg eve nwel o,·erboclig en de overlaatsvakken zij n later wederom 

gedicht zonder dat zij hebben dienst gedaan. 
De waterspiegel in het ri viervak tusschcn den Aalburgschcn dijk en den t ijclelijken dam 

werd, door middel van in dien dijk gelegde buizt.:n, zeer geleidelijk met i\faaswatc r opge1.et I zoo­

dat de tijdelijke dam eerst lang1.a mcrhancl volled ig werd belast en de doorbaggerin g van den 

Aalburgschen dij k ten slotte in gelijk water kon p laats hebben. D it geschiedde in cle vierde 

weck van Mei, waarna de ve rdere opruiming· van den dijk met grootc kracht werd doorgezet. 

Aan ' t JTelcincl \\'as in tusschen reeds op 7 ~lei de afsluiting van het zomerbed tot het peil 

van 2 i\'C. + N.A.P. tot stand gebracht. Uit den aa rd der zaak deden zich daarbij geen moeilijk­

hede n voor; de rivierbodem was eerst doo r middel van onderlossers zooveel mog-clijk verhoogd, 

waarna eene persmolen overigens het profiel vormde en s lechts bij de sluiting van den dam eenig 

rijsholl t werd benoodigcl De afsluitdijk: n·ercl vervolgens, zoovccl mogelij k door oppersing van 

za nd en overigens met beh ulp van normaal spoor gevormd . 

T e .An cl e I was de u itd ieping van de voorhavens der scheepvaartsl uis kracht ig voortgezet. 

Op het einde van Maart werd de gr ondslag klaar ge maakt voor den afsluitdijk op de uite rwaard, 

,raarvan het lichaam 111 de volgende imtanden met behulp van normaal spoor werd gevormd. 

Tegen het e inde van l\!Iaart werd aa n den berm der bedijk ing van de Bommekrwaard bij den 

Pouclcroyenschcn hoek cene verzakk ing n·aargenomen. die evenwel niet in onmi<lddl ij k verband 

stond met de af sl uitingswerken en op het verloop daa rva n dan ook gcen in vloed heeft ui tgeoefend. 

Toen in de eerste helft van Juni 1904 het g rondverzet bij Heu s d e n t.:ll bij A ne.lel ver genoeg 

gevorderd was 0 111 tot dc ope::ning van den \I~1asmond en de scheidin g v;:in i'viaas en \Vaal te 

kunnen overgaan, werden de voo rbereiclenclt: maatrcgclen getroffen orn d ie werken, bij gunstige 

omstand igheden van \rcd <.:r en \\'aterstandcn , gedurende de eerstvolgende n·eek van dood tij tot 

stand te brengen . Op 15 Juni werd de scheepvaart te A ndcl door de schutsluis ve rlegd, waar­

door clt.: vrije hand in de bepe rki ng van het ri vierprofiel werd verkregen; tevens werd aange­

vangen met het versmallen van de klcikap op den tijclcl ijken dam bent.:den Heusden. Voor het 

doorsteken der kap \\'t.: rd de datum van 20 Juni , zijnde de dag v.ln kwartie rsmaan vastg-esteld; 

het tijdstip van h oogwater bt.:n<.:clcn den da m viel op dien dag te 1 2.30 n.m. Om J I uur v.m. 

\\'Crd begonnen met de kleikap in het midden der rivt.:r ove r 40 M. lengte tot doorbrekens toe 

tt.: verzn·akkcn , waarna de overblijvende kleirug· te I z uur in de as der ri vie r \\'erd doorgestoken 

en het Maaswater zich in de niemre beddi ng stor tte, om voor het eerst langs dien weg naar zee 

te stroomen. H et doorsteken had plaats bij een verval van 0 .5 2 M. en een waterstand bc:ncclen 
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den dam van r .30 M. + 
N.A.P. M <..:t de spade aan 

be ide zijden achteruit\\·er­

kende . werd het water 

,·e rvolg<..:ns vod voor , ·oet 

de bc lwlpzame hand gc­

bodt:n 0 111 de doorstroo­

mingsopt:n ing te verbret:­

den , en te r uur n.m. 

werktt: de overlaat reeds 

over 90 M. leng-te . De 
afnic r nam daarop gclei­

clcl ij k loc, naanuate de 

kleikap y<;rde r weg­

spoelde . 

T e A nel c l ,rns de 

op 14 Juni aa ngevangen 

b1.:pcrking ,·an het zomer­

bed reeds n1_1 ver gevor­

derd . D e ,,·ijze van \\·e rken 

was er op gericht om 

al le reers t een zanddam 

van zoo gt:ring mogel ij ke 

b reedte lot het peil van 

2 M. + :\'. A.l'. door de 
ri , ·icr tt: brt:ngcn . waartoe 

t wet: persmolens, ,·an 

beide oevers ui t naar het 

midden loc dag· en nacht 

doorwerkende . zoovccl 

mogelijk het ge\\·cnschtc 

profiel vormden, te rwijl 

het zand ve rlies . a ls gevolg 

van de uitschu ring in het 

middt:n de r ri vi1:r , aan­

houdend door grondstor­

ting met behulp va n o n­

dc rl osserszooveel mogel ijk 

\\'Crd te niet gedaan. Voor 

de levering- van het bc­

noodig cl e 7.ancl waren d rie 
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g roote baggerm olens te \\'erk g·estcld. Naa rmate de afvoe r van den ove rlaat beneden Heu s d e n 

toe nam , verminderde de ebstroom te A nde l zeer aanmerkelijk , doch e r g ing uit d en aard de r 

zaak bij elk getijde een vrij sterke vloedstroom. In den middag va n 22 Juni schenen a lle om­

standigheden - de verlag ing van de waterstanden te I-1 e u s cl e 11, de vernauwing van het rivie r­

profiel bij A n del , enz. - g unstig om de volledige ar.sluit ing in den volgenden nacht doo r t e 

zetten, hetgeen dan ook zonde r vee l moe ite ge lukte . Op 23 Juni 1904 des ochtends te ha lf 

acht, werd de sluiting van den dam op het peil van 1.80 M. + N. A .P. verkregen ; de \\'a tc r­

standen waren op dat oogcnblik 1.1 0 M. + N .A. J>. aan de Maaszijde en 1.00 M. + N.A. P. aan 

de Waalzijcle . Behoudens eenig baard\\'Crk om het zand in het sluitingsga t n 1st te houckn, is 

de dam door opspui t ing van zand , zonde r rijshout gevormd. ln de volgende dagen werd de dam 

gele idelijk door verde re oppe rsing \'an zand n :rhoogd en verbreed ., zoodat op het eimk der 

maand eene doorgaande hoogte van 3.50 ;\l. + :S:. r\ .P. was be re ikt. En kele uren va n spanning· 

deden zich voor op 2 5 Juni , toen het wate r aan de \ Vaalzijde bij storm vloed - den zoogcnaam­

den hoo isto rm - to t 2. 30 ;\[. -1- N.A. 1'. opliè]) en ck zandclam, nog nau\\'e lijks o \·eral tot dat 

pe il re ikende , cene \\'aterhoog'le van 1 .20 ?vl. keerde ; door het ij lings opwerpen \'an zand kaden, 

verdedigd met riet en steen, o p de bccl re igcle punten kon het gevaar worden a fge \\'encl . 1
) 

De dagelijks gemaakte vorde ringen bij de a fslui t ing de r ri vie r t e A n cl cl zij 11 voor de periode 

va n 15 to t 23 Juni graphisch \'Oorgc.stc ld in fi g . 76 , volgens de clagelijksche peilingen te 8 uur 

v.m. Aang ezien de gunstigste dag voor het cloorstcke!1 van de klcikap beneden ll c uscl e n Maan­

dag 20 Jun i werd ge,1.ch t en de voorluopigc bepe rking van het zomerbed te r\ n cl <.;I, me t het 

oog op het zand verl ies door ui tschuring , nict ven.Jc r 111od1l 11·o ruc11 door~c,.d, 11·crdcn dc we rken 

aldaar op Zate rdag T 8 Juni ge:;taakt tot Maandagochtend. U it den aard de r zaak was het zand­

ve rli es in d ie pe riode toch vrij g root, zooals blijkt uit pro fi el :'\0
• 5 van fi g . 76. A l:,; profiel N°. 9 

1s in fi g . 76 bovend ien aangeduid de kri t ieke toestand t ijdens den sto rmvloed van 25 Juni. 

Fig . 7 7 geeft een schemat isch ove rzi cht van de verande ri ngen in de getij be\\'eging aa n 

' t J-Iclcind , te H e u sd e n en te A nd el, t ijd1,;ns de opening te H e usde n en de afsluiting te A nde l. 

Uil de getij lij nen aan 't l lelcind is a f t e lciclcn , dat de rivie r van 14 tot 18 Jun i geleid elij k 

11·e rd opgestu\\'d , a ls g<.;\'Olg van de voo rl oopige bepe rking van het zomerbed te A n d e 1. Dank 

zij de werking van den overlaat beneden ll c u s d e n, nam die opstuwing op 2 0 en 2 1 Juni niet 

toe , ofschoon de bepe rking van het zomerbed Le r\ 11 cl e l in die dagen krachtig vorde rde. Naa r­

mak de \\·erking van den overlaat lucnam en de hoeveelhe id langs \V oud ri c h e m binnent rek­

kend vloedwate r ve rminderde, daalden de \l'a lcrsta nclen aan ' t H clcind aa nmerkelijk en na de 

s luiting te And e l op 2 3 Juni verkreeg de getij lij n een geheel ande ren vorm. Tijdens den 

sto rmvloed van 25 Juni \\'as de ebbestand aanmerkelijk lage r clan het peil van laagwate r op 

14 Juni , toen de weersgeste ldhe id zeer r;unslig was, te rwijl de hoogte van hoog\\'ater op 25 Juni 

he t vloeclpeil van 14 Juni maar weinig ove rschn.:ccl. 

T e He us den hadden de get ij lijnen boven en beneden den dam vóör 21 Juni een geheel 

1
) De ui te rn·a.i rden la ngs de ~laas liepen, in a rll'ij ki ng mel hetgeen in \'Orige jaren onder dergelijke omstan­

cl ig-heclcn \\'as gebeurd , tijdens den genoemden h()oistorm niet onder en onden ·onden alzoo door een toeval reeds 
lll'CC dagen na de scheiding- van :\faas e n \\'aal in bijzondere matl' ,·oordeel l'an dat 11erk. 
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,·crschillcnd karakter. \'ict zoo gau\\' was op genoemden datum de klcikap doorgestoken of het 

laag\\'akr benedcn den dam rees aa nmerkelijk. l'\aa rma te clc afvo<.: r van den overlaat to<.:nam , 

,·eranderden de getijlijnen bo,·en en beneden den dam ten eenenmalc van vorm en naderden bi;ide 

tot een tusschi;ntocstand. Bij den stormvloed van 25 Juni bcreikte lid hoogwater nauwel ijks hd 

peil ,·an gc,voon hoogll'aler in den loc-,tancl ,·11ór 2 1 J uni. 

Dc gctijlijn te .\n<kl (aan de :\ laaszijde van den dam) wees, ,·ergeld.cn met die te Il eus­

de n, V(i1i r 2 1 Juni l ijd c ns de e bbe telke ns c<.:n v rij co nsta nt v<.: rha ng- aa n , doch in den ua 111iddag 

,·an 22 Juni "as dat ,·erhang, dank zij de werking ,·an den overl,1at te J Ie u-;d e 11, ,·cnl\\ cncn. 

l)e gctijlijncn te .\nckl en te ll eusdt:11 gaan daarna vrijwel tezamen np t:11 neer, ook bij den 

stormvloed van 25 Ju ni. 

lk gctijlijnt:n ti.:r weerszijden ,an de schutsluis te Andel \\'aren reeds op 18 Juni onder 

den in vloed van de aa 11111e rkdij ke be p<.: rk ing van het zome rbed aldaar, \\'aa rdoor de ebbe boven 

de sluis \\'erd verh indcrd af te loopt:n lot ongeveer hct peil ,·an het laagwater beneden ck sluis: 

op 1..J. Juni \\·as ,·an eene dergelijke npstm,·ing- nog niets te 111erken. De getijlijnen van 22 Ju ni 

wijzen er op, dat ook bij hoogwater een niet onaanzienlijk verhang (van b<.:nedcn naar boven) 

in het vcrnau\\·th.: rivierprolicl bestond, terwijl clie lijnen. onmidclellijk nit de afsluiting op 23 

Juni een ond erling geheel verschille nd kara k te r b lijken le hebben a angeno 111e11. De gctijlij ne n 

van 25 Juni geven een intlruk van de beschutting, \\'aarin de ~[aas\\'aardeu zich door de aan\\'e­

zight:icl van den dam, tijdens den hooistorm van 190..J, hebben kun nen ,·crheugen. 

'.\'adat de afaluit1ng te ; \ ndel tol stand was gekomen . werd beneden l leusden begonnen 

nwt het oprui men van den overlaatda111 . welk we rk in de de rde \\'eek va n Juli werd voltooid; 

daarna moest nog eenig bagger\\'crk in de nieu\\'e rivia beneden de overbrugging\\ orden , erricht. 

:'\aarmall.! het ri,·ierprnficl de vrije \\'aterb<.:,,·cging beter gec.hiogde, onderg·ingen de getij l ij nen 

te H e u s d e n. aan ' t l lcle ind c n te t\n dcl geleidelijk veranderingen. zooals blijkt ui t fig. 78, 

al\\'aar. ,·oor de eer-;te maanden n:i. de scheiding van :\Laa-; en \\ 'aal de \\'aargcnomen "att.:r­

beweging . tclken,; op cle dagen va n nieuwe-, k wa rti ers- o f ,·olie maan , is \'uorgestclcl. 1\ I \\'Crd 

in die korte pcrioclc uit den aard dcr zaak geenszins de toestand ,·an e,·en,,·ichl bereikt. zoo 

gen:n die ,,·aarne111ing<.:n toch een indruk hoedanig tic waterbeweging zich in den nicu\\·en 

toesta nd zal i nslellcn. 

Lït die fig-uur blijkt, dal de algemeenc daling van de getijlijn aan 't Helcind geleidelijk 

voortging en dal het ,·e rsch il in p<.:il tussch<.:n hoog- cn laag\\'atcr met ru im de hd ft toenam . 

Omtrent de gclijlijn tc l lcusdcn geldt dezclfde opmerking. Reeds op 19 Juli ,·iden de 

getijlijnen bo\'en en beneden de pl.iats van den o\'erlaatda m in elkander. De getij l ij n aan de 

Mnaszijd c van de schu tsluis le t\ nd e l vertoont met dic te I k usdc n slecltls wei nig ve rschil. 

De g-etijlijnen bo\'en en beneden de schut:sluis te Andel wijken onderling echter zeer vcel 

af. 1)1,; ll'aterbe,,·cging- is aan de \\ 'aalzijdc veel intenser clan aan de :\[aaszijde e n de t ijdstippen 

van hoog-- en laagw;1Lcr lrcden aldaar vroeger in. l ' it eene vergelijking met fig. 78 . n,lgl dat 

de gctijbe,,eging aan de \\'aalzijde aan mcrkcl ijk groote r is dan vrn,r tic afslu it ing tkr ri\'ier. 

Ue ,oltooiing der 11pening--\\·erken volgens hel bestek \'(Jlgde in dc jaren 190..J. cn 1905 
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geleidelijk . Op t September 1904 \\'aren de grondwerken gereed. 111 verband waarmede den 

aannemer de in het bestek bepaalde maximum-premie, wegens de vervroegde oplc\·ering van 

die werken, kon worden uitgekc.:ercl. Behalve.: de verded igi ng van beloopen en eenig bagger\\'erk 

in de vaargeul, waren ond er ck uit te voeren werken beg repen het mnkcn van uitgebre ide 

aanplempingen en ophoogingcn bij ll c.:usdcn, het ophalen van de bermen van den noorderri­

,·icrdijk beoosten het Jleusdensch kanaal. het maken van eene los- en laadplaats onder Ilc.:d ik­

hui zen, het aanb rengen van ve rhardingen , enz. 

~a op 18 Augustus 1904. aan boord ,·an het Directievaartuig " Krayenhofr' den nieuwen 

i\ laasmond feestel ijk te hebben geopend , werd door H are :'l fajesteit Koningin \\"1 1,11 1~1,:-,11;:,: .,. in 

tegen\\'oordig beid van Zijne Koninklijke Hoogheid den Prins de r Neck rlanden , Hertog va n 

i\Iccklenburg, op den afsluitdijk te An del een gecknksteen onthuld , ter he rinnering aan ck 

scheiding van :\Laas en \\'aal. 

KOSTE~. 

De kosten \·an de in dit hoofdstuk beschn:ven \\'Crken hebben bedrag-en al, ,·olgt : 

O nteigening- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . / 11 2,620.79 

Bestek N°. 197, dienst 1894-1897, "'egens het maken van 
kunst\\'erken en grondwerken op de beide oevers der ri,·ier ... . / 

Overeenkomst voor de lc,·ering van Noorsch graniet. . . . . . ., 

Bestek N°. 154, dienst 1895-1897 , \\'egens het maken en 

517.591.57 

9.845.-

stellen van de ijzeren deuren en de.: verdere ijzerwerken der 

scheepvaartsluis. ......... .. ...... . .......... ... ..... .. .... .. t 34,532.­

Bestck 1'0 • 40, dienst 189G , \\'Cgens het maken en stellen 

van de bewegingswerktuigen dc.:r schuiven in de milita ire inun-

datiesluis ................. . ...... .. .... .. ....... . . . ...... ,. 5.369.-

Bestek X 0
• 155, dienst 1899- 1900 , \\'egens hel bouwen ,·an 

de dienst\\'oningen bij de.: scheepvaartsluis. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Beslek ~ 0
• 217, dienst 1()03- 1905, \\'egens hel maken van 

\\'erken m 111 het l lelei nd, bij 11 eusden en bij t\ ndcl (opening­

van den i\.1 aasmond en daarm c.:de in ve rband staande werken en 

25, 120.-

leveringen).. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 669,44 1 .Xo 

Bestek X0
• 199 . dienst 19o6, ,,·egcns het uitbreiden dc.:r 

rcmming\\'e rken b ij en in de schutkolk vnn de schec.:p,·aartsluis " 31,844.:::!o 
,. 1,393,743 .57; 

Te zamcn. . . . / 1,506,364.36' 
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HOOFDSTUK X. VOORZIENING IN DE AFWATERING VAN HET INUNDATIEGEBIED 
VAN DOMMEL EN AA BIJ 'S HERTOGENBOSCH. 

IN LE JDING. 

Volgens het bt:paalck: in het Ecnig a rt ikel, su b (' der \\'et van 2G Janua ri 1 883 (Staa ts blad 

1'0
• 4) mocst niet allecn \\'Orden ,·oorzie n in de a f\l'atering- va n de be;,: ijden de nie uwe Maas­

mondi ng gelcgcn landen , doch ook in d ie van hct inunda t icgcbiecl van Dommel e n Aa nabij 

's-J I e i-toge n bosc h . l-: ,·e1l\n;I ware n de hiertoe noodige werken in hct subsidiebesl ui t der ;\'oord­

Braba ntschc Statc n niet begrepe n onde r die, ll'ci kc m<H.:sten zijn vo ltoüid a lvorens de l\i.laas 

door hare nie uwe bcdding m u \\'O rde n gelcic l. 

Ofschoon derhal ve de afwatering va11 hel inu ndati<:gcl,ied b ij ·s-11 e r t oge n b osc h door de 

:\ [aasmonch·er lcggi ng op zic h zelf rceds zou \\'Orde n gebaa t , \\'cgens de daa rui t n,ortspruite nde 

ve rlag ing ,·a n ri ,·iersta nde n te C r èvcco<: ur en te ll cd i khu i;,:e n , 1,, 1s het maken van s peciale 

,re rken voor dat g<:binl bij de :\ laasmond \\'d gest ipuleerd . Deze omstandig heid vi ndt ha re 

ve rklaring in het fe it, da t, zooals ook uit het 111 cclegedeelde in d e eerste a fd e<.:li ng· bl ij kt , eene 

a fd <>ende verbete ring van den waterstaa t:--tocstand van 1wordoostelij k N oo rd - Bra b a n t niet 

mogelijk \\·as, zoola ng de Maas , \\'Cgens haar afha nkc lijkc n toestand van dc \ Vaa l , n iet in staat 

zou zij n ,·oo r ccn beboorlijkcn af\'ocr van e igen \\'ater en ijs te zorgen. 1) H el kan cla n ook 

nict , ·er wt>ndere n , dat de ,·c rbetcring van den \rnterstaatstoestancl YOor de betrokken ,;treek a ls 

't wa re de belic ha ming ,·1> r111clc , ·;u1 de VOl)rcleclen, \\'elke de nie u\\·e Maas111 ond zou brengen e n 

evenmin , dat clie \'Crbctering als zuodanig onafsche idelij k aan de uitvocring va n het groote ri,· ie r-

1,·erk \\·e rd gekoppeld e n in de Maas111onclwct genoemd . 

l n de eerslt.: plaats \\'as, te r ,·erbctering va n de n watc rstaatstoestancl na bij 's-Her toge nbosc h 

het oog gerich t op een afzonderlij k af\\'ate ringskanaal voor de hooge \\'ate n:n , ·a n D o111mel e n 

.\ a , loopenclc van ·s-J l e rtoge n b osc h naar de Maas e n uit mondende op een bc \\'estcn C r è v e­

coeu r gclcgen punt. Hierdoor zoud1.:11 niet a lleen de huor:;c \1·ater;;tandc n t e 's-H ntoge n bosch 

ver lag·e11 e n de verplich te langdurige i111111datic·s van de streek bell'este n de i)ie ze me t het 

schrale Dommel- e n . \ a\\'akr een e inde nemen , doch bovendien zou het voo rdeel worden ver­

kregen , dat de Die;,:e in Lijde n van \\'a tcrbe7.\\'aar voor he t a fkomende he iwate r zou kunnen 

\1·o rde n afgcslokn . \\·aardoor zoo\\'cl de irrigatiebelangen ,·an de aangelegen polders , a ls de belangen 

van tic schecp,·aa rt op 's l l c r l ogc nb llsc h belang rijk ;,:oude n worden gebaat. 

l' I .. \.\' \ ' O l ,( ; 1,: :-s: s :'-/OT A JJ. 

Een unt\\'e rp voor een zooclanig ka naal was omschreven 111 no ta B, bchoorcnde tol de 

lth.: lich tc nde bt:scheide11 , \\'cl k1.: in 1885 doo r den Ministe r aan de T weede Ka me r der S taten­

Ge ne raal 1rn rcn verstrekt. met belrek king tot de werke n bu iten de e igenlijke nieuwe rivie rbedding·. 

' ) Ziè ook h ic.:roni trcnt d c.:11 brief des '.\ l inistc.:rs aan < ;cdcputeertlc Staten \'an Noord-Brabant, d .d . 7 Janu:1 ri 
18So , als bijlage Il h icrachrc r afgedrnkt. 
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Volgens dit plan zou een kanaal ,,·orc.len gegraven van 's-Hertogenbosch naar Hedikhuize n. 

waardoor de Dommel bij hoog oppcnvater zou worden ont last. terwijl de langs de Aa gelegen 

landen daarmede tevens, hoe1vel indirect zouden ,,·o rden gebaat, omdat de Diezc dan niet meer 

met het Dommclwater zou zijn bezwaard. Om het kanaal tijdens hooge \\'aterstandcn van de 

Dieze af te scheiden was in ck "·cstèlijkc stadsgracht van 's H ertogenbosch eene aîdam ming 

met uitwate ringssluis ontworpen. Door deze sluis en de bestaande in de Vuchtabrug bezuiden 

's Hertogenbosch zou een soort van schutkolk worden ingesloten, met behulp waarvan de 

schèepvaartgcmeenschap tusschcn de Dommel en de Dieze in de bedoelde tijdperken zou kunnen 

worden onderhouden. lkt kanaal zou eerst in werking komen bij een waterstand ,·an 2.66 i\l. + 
N.A.P. te 's Hertogenbosch, omdat het Dommel water bij lagere standen niet zou kunnen 

worden gem ist voor het op peil houden van de Dieze en voor de 1,,1terverversching van 's Jier­

t oge n bosc h. 
Het kanaal gi ng uit van de doorlaatbrug bcrnidcn het station 's Hc rtogcnbosch in den 

spoor\\'eg naar Boxe I en volgde eerst den zu iderteen van de spoorbaan ,nar VI ij men tol aan 

de doorlaatbrug in het Bossche veld . Hier g ing het kanaal onder den spoorweg door 1
} , richtte 

zich langs den kortsten weg naar clcn westelijken bandijk van h<::t land van l-leusclen. volgde 

dien dijk vervolgens tot bij de Haarsteeg en loste zich ten slotte in de Hcd ikhuizensche l\ [aas 

op om, te zamen met deze, door de bestaande si\ssl uis en door eenc nieuw te bouwen s luis op 

dc Mails te loozen . 1-lct kanaal zou ter \\·ce rszijden worden bedijkt. De doorsneden waterleidingen 

zouden deels aîwater ing op het kanaal verkrijgen en deels daaronder door \\'Orden gevoerd; op 
de kruispunten met de hoofdverkeers,1·egen zou het kanaal worden overbrugd . 

] let kanaal zou eerst worden gegraven zood ra de nieuwe Maasmon<l zou zij n geopend I de 

Bokhovenschc overlaat gesloten , de linker-Diezeclijk opgehoogd en de Haard\\'ijksche overlaat 

derhalve - rampen uitgezonderd - buiten dienst zou zijn. De cloorlaatbrug in den spoor\\'eg 

door het Bossche veld zou . in verband met den aan leg der kanaald ijken \\'erkeloos ,,·orden, doch 

voor de loozing van inunclatiewater bij evcntucele doorbrakcn van den lin kc r-Maasdijk boven 

Heel i kh u iz en zouden de clijksvakken in clie doorlaatbrug tot hulpgatcn worden ingericht. De 

buitenbeloopen der kanaaldijken zouden niet tegen den golîslag- \\'Orden verdedigd. omdat de 

jc1arlijksche overstroomi ngen van de polders bewesten de Diczc tot ht.:t verleden zouden bchooren. 

Door het waterschap ter bevorder ing der verbetc.:ring van den ll'aterstaatstocstancl in het N.O. 

eicel van N oo rcl-H ra bant zouden de ve reischte irrigatiewerken worden aangelegd . \\'Clkc ll'Crken 

van Rijkswege, voor zoovcel nood ig, onder het ka naal door in onderlinge verbinding zouden 

worden gebracht. 

O\ï·:RLE(; '.\ IET DE PROVI);l'JE. 

Hij het in October I 887 omtrent deze aangelegen heid met de P rovincie geopende overleg 

bleek al spoed ig . dat t.:r omtrent clc jaarlijkscht: inundatie \·an de polders be,1·esten de Dieze 

verschil van gevoelen bestond, althans, in tegenstelling met den gcdachtengang die bij het opmaken 

van )fota B had voorgezeten, meenden belanghebbenden dal die 11·intcrbcmesting in den vorm 

' ) Bij den bouw der doorlaatbrug is reeds met dit kanaalonl\\'Crp rckcnini,: gehouden. 



llooftlsh,k .\·. Il/'/ i11 111td11ticgcbic:d , 'a ll ])0111111d m .,Ja. 

\W1 eenc volledige inundatie bchouclcn zou moelen blijven , a ll een met d it versch il . dal d e over­

s lroon1ing dier landen . in den bestaa nde n tocstand door de naluur in wat a l te ruime mate 

ve rricht, voo rtaan op kunstmatige wijze regelmatig e n uitslu ite nd met Maaswate r zou gesch ied en . 

1·:cn t 11-cede bezwaar tegen het ont\\'o rpcn ka naal vormde ck vrees, dat het \\'aterschap .,dc 

1\ lgemcene Om knding " 11id ten volk va n he t voorclc:el dcr vcrbagde Maassta nckn zou k un nen 

genieten , o mdal de H ed ikhu izensc he i\faas, 11,tarnp dat 11·ate r,;chap uitw,1te rt . door het toeg-c­

voerc.le D omme lwatcr in zcken.: mate zou \\'orden opgezet. \ Vijzig ing van he t kanaalplan zoo­

danig . dat d eze.: t11·ec hoofdbezwa re n zo ud en \\'Orde n ond e rvangen , deed ht:t e in dcijfer der begroo­

ting Y <l ll ko::;ten zó,\ hoog oploopen , dat naar eene andere oplossing 11·e rc.l ui tgezien. 

PL\X c1ü:n :e<> 1•:L' R- llEJ>JKllU ll,,I•:'\' . 

Als gevolg hiervan zag c.:cn o ntl\'e rp voor een kanaal van C r è vc.:coeu r naar H ed ik­

h u i z e 11 het licht. Vo lge ns d it pla n zou de D ie ze tot nabij C n:: vecoe n r voor d en afn)er van 

hd hooge D0111mcl- e n Aa\\'ater d ie nst blij\·en doen, te rn·ijl d ie af,·oer \·ercler zou g-eschieden 

door dc Oude Dieze e n door een . ab verlenging van deze langs den li n ker-Maasoever tc g rave n 

kanaal , 11·aa1Ta11 ck be11cdenmo11d evcn beooste n hct l ledikhuizcnsche Sas zou liggen. J n dien 

mond was geen uitwate ringss luis o nt\\'orpen , o mdat de bestaande scholbalksluis in de Oude Dieze 

lc Crè vccoe u r, bi nnen het kanaal vallende , als zooclan ig z0u ku nnen dienst düe ll. T ot aan\'oc r 

\'an hc.:t inunclalic\\'a te r uit d e l\laas \'OO r de \\' intcrbcmc:iting van clc streek be:11·este11 d e Diezc, 

ll'as een grootc sypho nc.luike r o nde r het kanaal o nt 11·or1x.: n. Be halve ck 111 indc re kosten had d it 

kanaa l plan de volgende \'Oorcleek n boven d e gewijzigde nota B. : 
1 °. door dc op te ll'erpen kanaaldijken zelf, clt.:rhalve zonder niem\·c: uitgaven, 11·erd ck 

s lu it ing· van d en Hokhovcnsche n O\'erlaat ve rkregen; 

2°. ck tra\'crsc voor het i11unciatie11·ater naar den Haarcilrij ksche 11 m·erlaat, bij cvcntueelc 

duurbrak.:n \ 'an dcn linker-:\ laasdijk btwcn C rè\'ccoe u r , 11·c.: rd door dc ka naaldijkt.:n niet versperd; 

3°. het bevloeiï11gsgcbicd be\\'eslen de Dieze werd do or hel kanaal nie t in t\\'ceën \·erdeelcl; 

4°. de be,-taa ndt: uitwatering aan ht:t Hcclikhuize nsche Sas bleef o naa ngeroe rd. 

D aa rtcgenm·er sto nd het nadeel , zon\\'el uit ccn oogpunt va11 afo·atering en ir rigatie, nis van 

schcepv;i a rt, dal de Dieze tot nabij C r e'.: vecoc u r met hct hoogc Dommel- en Aa water bezwaard 

zou blij\'cn. 

Hij he t \·erde r te r zake geho ude n overleg- tusschen het Rijk. de Provincie e n de bclang­

li cbbenuen rees de vraag of niet eene rncer benedc1rn·aarts gelegen u it mond ing voor het kanaal 

ll'are te kiezen, teneinde meer zekerheid te verkrijgen o mtre nt de verlag ing \'an hooge \1·ater­

,;tande 11 bij 's J Ier toge n bo;;ch . ln d c overtuiging dal hier, zooll'el in den \1· in te r als in de n 

zome r e lke decimeter 11·i11st grnote waarde zou hebben 1) . werd toen \·an lZijks1,·egc een ontwer p 

opgemaak t ,·oor een k:rnaal, hetll'elk zou uitgaan \'êlll de D ieze bezuiden Eng-elen, e n d e 

') Zie ook: .\. K1rnRE:O-AEll. l'lan lot \\atcrnijmaking rnn ·s-ll crtogcn h osc h .en een g-e<lceltc der landen 
Lu:;,;cben cle Zuid-\\'ille msvaal'l en de Ri1·ier de Uomm..:I. ·s-Hertogc nbos ch 1877. 
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Bossche s loot volgen tot in he t Vlijrnensche Ven , 0 111 zich vervolgens op te lossen in cene 

groot\! watervlakte, l!en soort van mee r , te r g roote van r 500 H.A. , hetwelk de lage, onvruchtbare 

landen, die 7.ich iangs de bedijk ing bij Vl ij me n , N ieuwkuik, enz. uitstrekken zou inn emen. 

Door een te vormen kanaa lvak langs den rechterl eidijk van den Baarclwijkschen overlaat zou 

het kanaalll'ater ten slotte uil het meer op de Hcrgschc Maas bij D oeve r e n worden geloosd . 

Met he t ,,meer '" m~rd 7.0owcl besparing van aanlegkosten 
I 

a ls de verkrijging van een klei n verhang 

op het kanaal beoogd. 

Het kanaalplan Engelen- Doeveren vo rmde bi nnen 7.ekcre g renzen de wcderopvatting 

van het denkbeeld om den afvoe r ,·an Domrnel\\'ater door de honderd-elsche b rug 1
) te vervangen 

door de ont lasting van de Dieze langs de Bossche s loot, een denkbeeld, hct,,·clk door den \Na tcr­

staat reeds herh aaldelijk was geopperd vóór dat er eenig uitzicht op de verlegging van den 

Maasmond besto nd 2
). De bestaande toestand toch gaf telkens aanleiding tot moei l ijkheclen, in 

verband met de omstandig heid 
I 

dat de verplichting tot het ~lcchten van de zome rkade in de 

hondcrcl-elsche brug berustte b ij de benedenwaarts gelegen landen. 

t ;_[ülEENSCf lAPl'l·:LIJK ().\" l'WERJ.'. 

Doch ook tegen dit kanaalpl an re7.c.:n onderscheidene bezwaren en om nu bij de ten s lotte 

te volgen oplossing aller belangen zooveel mogelij k te behartigen , werd op uitnoocliging va n 
den l\linister van Waterstaat, Handel en :--Tijverheid, in gemeensc happelijk overleg tusschen het 

Rijk en de Provincie een nieu\\' onderzoek naa r de beste richting voor het kanaal ingesteld en 

een nieuw ont\\'erp opgemaakt. J let toen aangenomen lract5 is bij het thans in ui tvoering 7.ijnde 

kanaa l van 's-1-l e r toge nbosch naar Dro ngele n aangebonden. 

KA;\ .\.'\J . 's IIEl{TO<;E:--;l!USC II-IJl{<>?\Clt: 1,E1\. 

Het kanaal gaat uit va n de cloorlaatbrug in den spoorweg naar Boxtel, be:rn iden het station 
's H er t oge n bosch, loopt eerst in widelijke, daarna in \\'estelijke richting en sluit 7.ich ,·oort­

durcnd zoo na mogclij k aan tegen den 7.0om der bezuiden het inundatiegebied van Dommel 

en Aa gelegen hooge grnnden, 0 111 zich ten slotte bij den Baard\\'ijkschen overlaat noorchrnarts 

om te buigen. den li nkerleidijk va n dien overbat te volgen en ei ndelijk, dwa rs door de buiten­

polders van Haa r(hl' ij k en \ Vaal wijk heen de nieu\\'e rivil!r te bereiken, ter plaatse ,·a11 het voor­

malige Gansuyen, onde r de gemeente Drongelen. 

Een rnn de aan die kanaalrichti ng verbonden voordeclen is, dat daarbij geen wîjzigi ngc.:n 

in bestaande polderbelangen worden gebracht, zoodat het kanaal kan worden gevormd zonder 

dat ten deze bij7.011derc ,·oo r7.ieningen nooclig zijn . Het kanaal is slechts ongeveer 8 K ilometer 

langer dan dat volgens nota B, te rwij l de lengte van het ri vie rvak Hedikhuizcn- Gansoyen 

9 K ilometer bedraagt, zoodat dt: kanaalstanden bij de zestig-clschc brug een niet onbelangrij k 

lager peil zullen aan\\'ijzcn , dan onder overige ns gelijke omstandig heden bij het ka naal naa r 

') Later omgebouwd in de zesLig-elsche brug-. 
') Vergelijk ook het kanaal plan )> Leemans" van 1869, hcschre\'\:n in de eerste a fcle~ling. 



Hoofdst11 /t ..,\·. Jlct itw11datiegebied ,.1a11 Do111111d rn Aa. 271 

l l edikh uiz e n het g-eval zoude zijn geweest. Het kanaal 's-Hertogenbosch- D ro ngden schaadt 

geen enkel belang e n bevorde rt, naast d ie van Dommel e n .Aa, c.le afo·atering \·an het langs de 

w idzijck: \ , \Il het inundat iegebied gelegen terre in. H et biedt gelegenhe id om b ij rampen . zooals 

doorbraken Yan den linker-:\Jaasdijk of van den lin ker Diezedij k , hc.:t overstroomingsll'ater a f te 

voeren lusschen den rec hte r· ka naaldijk en den nostdij ke n lcid ij k van den Baa nh1·ijkschen o \·erlaat 

<.: n door het hulpgat in den zuiderri vierdij k beneden Doeve ren op de Hergschc Maas te lonzen. 

of zoo noodig bovend ie n, th1·ars over het kanaal heen in de La ngstraatsche bu itenvelden l<.: 

bre ngen. Eindelij k kan het ka naal b innen zekere g re nze n d ienstbaar \\'orden gemaakt aan den 

t ijd igen afvoer van voor cle 1rinte rbemesti ng van de st reek beweste n de lJieze bin ne nge late n 
in11ndatie1\,lter. 

Ofsc hoon, blijkens het bovenstaande. de achteree,wolge ns opgemaakte o nl11·crpen in hoofd­

zaak geric ht wa ren op de \'Cmning va n een kanaal voor den rechtstrl:ekschcn afvoer \·an hel 

hei11·ater van 's-H e r toge n bosch naar de Maas , zoo is een de rgelijk kanaa l op zich zelr niet 

voldoende o m in de afwate ring van het inundaticg-cbicd van Dommel en i \ a nabij 's-11 e r toge n­

bosc h te voo rzien, doch behoort a ls complement daarbij ecnc inrichting tot afscheid ing \·a n 

de Dieze van het gebied van Domme l e n Aa, in t ijden van veel \\'ater bezwaar. Alvore ns tol de 

beschrij ving van de in uitvoe ring zijnde kanaalwe rken ove r te gaan, z ij bedoeld verband hier 

duide lij kheiclshal\·e toegelicht. 

W a nneer in den bes taa nde n Loesta nd - door de opening va n den i\ laasmoncl in zoo\'e rre 

ge\r ijzigcl . dal de \\'atersta nde n op de Maas belangrijk zij n gedaald - het pei l van de i\faas 

te C rèvecoc u r te hoog is ge,rnrclcn voor de uitloozi ng \·an de Diezc en diente ngc,·olge de 

afvoer la ngs di <.: ri vie r ccnigen tijd gestremd blijft, dan heeft het door Dommel e n 1\a aange­

voerde water geen ui tweg e n \\'o rclt li d inundatiegcbicc.l nabij \ -J-1 e rtogen bosch met ovcr­

st rnoming beclr<:ig tl. Bij langen du ur geraakt dit o nder water. 

Overstrooming des \\·inters, enkel als gevolg van de gestremde loozi ng, kan t hans cene 

bepaald e hoogte n iet m·er;;chrijdcn. daar het door Do mmel en Aa aangevoerde water zich kan 

o nll astc n doo r de zcstig-elschc b rug en, zoodrn de waterstand bove n 4 .96 '.\ [. + i\.t-\.P. is ~c­

steg-en, bovendic.:n O\·e r den lin ker-Diezedijk. Het 1rater rnlt dan he l inu ndatiegebic.:cl bc1rc.:stl:11 

de Diczl: tot zeke r pe il en \' indt 11ilsl ui tencl ui tweg ove r den Baardwijkschen overlaat, tot c.lat 

de in middels ingetreden val op de Maas tevens ui tstrno111ing te H eel i kh u izen. te C r èvecoeu r 

of over den daartusschen in gelei;en Maasocver mogel ijk maakt. Bij zeer hooge riv ie rsta nden is 

het inunc.latiegcbied bewesten de Di<.:zc bovend ie n inmiddels, ove r den Bokho,·cnschcn on:rlaat 

heen. rechtstreeks met Maa:-;water bezwaard geworde n , tcrn·ijl in langdurige periodes van groot 

wat<: rbczwaar daarenboven, van de Hecrsche Maas af ko mslig water over den li nke r·Diezeclijk 

kan zijn gestroomd. Daar de Haardwijksche o\·erlaat op 3 .98 l\L + N.A.P. ligt, e indigt de on tlas­

t ing in die richti ng reed;; bij een \rnte rstand van o ngevee r 4.21 M. + N .A.P. te 's-l lertoge n­

b osch. Het water beneden dat peil moet langs de Dieze e n , voor een deel de r streek , langs 

het l led ikh uizensche ~as wo rden a fgevoerd . Om de gedach ten te bepale n. zij hierbij gememoree rd 
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dat de Bokhovensche overlaat ligt op gemiddeld 4.46 i\l. + !\.A.P. en de Vlijmensche overlaat 

op 4 .26 M. + N .A.P. 
B ij hooge zomerstanden veroorzaakt de gestremde loozing te Crèvecocu r eveneens eenc 

r ijzing op de Dicze, de Dommel en de Aa. afhan kelijk van den duur de r hooge 1.laasstanden , 

doch de zijclelingsche afleid ingen en ovc.:rstortingcn langs de Dieze komen dan niet voo r , zoo"·cl 

omdat het waterbezwaar in den regel kleiner is, als omdat allerwege door zomersluitingen en 

kistingen tegen overstroo ming van de benedc1rn·aarts gelegen landen wordt gewaakt. Reeds bij 

een peil van 3.86 M. + N.I\.P. wo rden de bckade hooilanden langs de Beneden-Dommel en de 

Beneden-Aa met overstrooming bed reigd en alken door het opkisten der bekadingen kan zulks 

worden voorkomen of verschove n. Meermalen gebeurt het dat tegen het stijgende water geen 

keering meer mogelij k is en dat uitgestrekte beemden tijdens den hooibouw door de ramp der 

overstroom ing· worden geteisterd. Doch ook al kon d ie overstrooming worden voorkomen, clan zou 

toch het groote nadeel der gestremde uitwatering voor de benecknpolclers in dien tijd van het 

jaar , a lthans bij eenigen duur der hooge waterstanden, blijven bestaan. 

In den 11ie11wcu toestand zal het afwateri ng,;kanaal van 's-He r toge n bosch naar Dr o ngele n 

het gebied van Dommel en Aa te 's- l iertoge n bosc l1 ontlasten, zoodan ig dat : 

1 °. het kanaal telkens eerst in ,,·crking komt bij een \\"aterstand boven 2.06 M. + N.A.P. , 

zijnde het D iezepeil te 's-He r toge n bosc h, omdat het water van Dom mel en Aa bc.:neclen 

genoemde hoogte wordt benoodigd voor het op peil houden van de Dicze; 
2°. de a fvoer langs het kanaal een maximum van 55 l\l" per sccunde kan bcrt:ikc::n, zv11der 

dat het voo r de overstroom ing der hooilanden critische peil van 3.86 M. + N.A.P. te 's-He r­

t ogen bosch wordt overschreden ; 
3°. de afvoc.:r langs het kanaal c.:cn max imum \'an 95 l\f' per secu nc.le kan bereiken, zonder 

dat het voor de ovcrslroom in~ van den !in ker-Diezed ij k cr itische peil van 4 .96 M. + N.A.P. te 

's-He r toge n bosch wo rdt overschn.:dcn. 

De genoemde afvoercijf..:: rs van 55 l\P en 95 i\ ['.' per secunde vertegt:nwoorcligen resp. den 

maximum zomer- en winterafvoer van Dommel , Aa en Ley, mede in aa nmerking genomen het 

eventueel van d e.: Belgische bevloe iingen afkomstige l\.laaswalcr. 
Het eenvoucl igsle geval - het\\"elk in den regel bij hooge zomerstanden zal optreden - is nu, 

dat h et kanaal bij gestremde loozing en gesloten sluizen te C r è vecoc u r in we rking komt bij 

een waterstand boven 2.06 i\'L -i- N.A.1'. t1.: 's-He rlogen bo:;ch en in w1.:rking blijft, totdat <le 

waterstand aldaar tot beneden genoemd peil is gedaald . Zoodra. in die periode de i\laas zoodanig 

is gevallen , dat uit,,,ltering te C r èvccoeu r wederom mogelijk is, kan de aAoop van hel water 

van Dommel en Aa uit het gemcc11scl1appclij ke gebied zich vcrdcelen en zoowel langs de D ieze 

a ls langs het afwateringskanaal naar de Maas plaa ls hebben. 

In den winter is de toestand niet zoo eenvoud ig, ten eerste omdat bij gestremde loozing te 

C r èvecoeur de sluizen aldaar ,,·orden geopend, teneinde het voor de winterbemesting van de 

polders langs de D ieze benoodigde Maaswater binnen te laten , en ten tweede, omdat in lang­

durige periodes van hooge ri vierstande n water \·an de Bcc rsche Maas op de Dieze komt. Bij 
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gewone we rkinge n namdijk blijrt lH.:t Bcerscllc Maaswater in de polders beoosten de DiL:ze, 

tolda t dc sluizen kunnen loozcn , doch bij he\'ige o r langdurige 11·crkingen wordt het water door 

de polde rovcrlatc n op de Dieze en daa rmede naar de Olllstrd~cn van 's-lI crtogcn b osc h geb racht. 

De opzetting \'an de D ieze nu, doo r het binn..:n lalen \'an vet ï\.[aasll'alcr le Crè\'ecocur, 

mag door ck \\·crking van het a fwatcrin g-s kanaal naar Dron gc l e n niet 11·ordc11 belcnim..:rcl. 

terwijl het kanaal , ·oo r den afvoe r van water ,·a n dc lkcrschL: ?-faas niet is bestemd. l 'it een 

e n ander volgt, dat ter \'Oorziening in den toestand een lllidde l nooclig 11·as o m de Dieze bcnedcn 

's-l[ertogc n bo,;c h te kunnen aE,luitcn, zooclanig dal : 

1° . c..lc Domlllcl en de .Aa bo\'en d ie afsluiting in geme(;nschap blijven met het afaate­
ring,;lrnnaal; 

2°. de polders langs de Dieze het ,·oor Jc wintcrbe1rn.:sting nooclige :\Iaaswater beneden 
die al\luitin g kunne n inlaten; 

3°. het op de Dieze komende Beerschc i\faas\\·ater beneden d ie afsluiti ng- bl ijft: 

4°. dl.! afwate ring Yan de Dieze bij een pe il bcneden 2.06 i\f. + 1\'.A.P. te 's-l Ie rlogen­

bos ch behoorlijk door de arsluitings11·crkc11 heen kan plaats hebben en 

5°. de scheepvaart van de :\faas op 's-11 e r togen bosch door die werken zoo \i'einig mogd ijk 
wordt belc111n1erd. 

T e r \'Olcloening aan al die ei,;chen ;rnl de Dieze beneden de spoorn·egkin:n te 's-J l ertog·e n­

bosch ,,·o rde n afgedamd e n wllen. naast die ardamming de bereids voltooicJe sluizen - eene 

keL:rsl uis en L:L:ne schutslu is - keerende 11;1:ir de ;\ laas- of noordzijdc, in gebruik worden gesteld. 

In no rmalen toestand staan be ide s luizen open e n li ~bben de af11·at<: ri ng· en de sche<.:pvaart 

daardoor heen plaats. Alleen \\'annce r inslrooming naar de zijde va n 's-ll e rtoge nbosc h moet 

\\'Orden bdct , cl. i., blijkcns het bove11st;1ande, in hoogst zeldzame g(;,·allcn , 11·o rde n de sluizen 

gesloten. Ook b ij ccnc <.:,·enlucde doorbraak van ckn linker :'l!aasclijk zal zulks het gc ,·al zij n. 

Vülgcns den gcdachlengang, die bij het onl\\'erpen der afsluitingswc rkcn ,·an de Di ezc werd 

gc,·olgcl, zou de , ·cn le rc kccr ing van Maaswakr uil he::t gebied \'an Dommel e n ~\a 11·orde 11 

,·erkrcg-cn doo r ee ne watL:rnijc ophooging \'an ck Diczedijkcn , namelij k ,·an den rechter Diez..:dijk 

tusschen de afdamming en d L: 11 s poon1·egdij k Yan de lij n 's-l-lcrtogcnbosch- ;\ij1rn.:gen , c n ,·an den 

linke r Diezeclijk lusschen de afdamm ing e n de j\faas. Het Hec rsche i\Iaaswater zou clan niet meer 

be\l'estt.:11 de Uiczc kunne n kom<.: n , doch te Crèvecoc ur \\'Orden geloosd en de mttc r inlal ing ,·oo r 

de 11·i11tcr bc111esti11g· vaJJ de streek bell'cstcn de Dieze zou ge,;ch ieden cloo r eene \·an R ijb11·egc 

bij Hok ho vi..: n l<.: büu11·en inlaatsluis, nae.lat de O\'erlaat dour bclanghcbbe11<.kn zou zijn geslote n. 

De \\'ate rvrijc oph ooging van het bedoelde gedeelte r<.:chter- lJ iczed ijk is r<.:eds uitge, ocrd 

e n ook de li nkcrdijk van het kanaal l•:11gclcn- l-lcnridtewaarcl ligt \\'atcrvrij , doch O\'Crigcn,; 

is de ontwor pen doo rgaande \\'alerkecring langs de D iezc nog niet tot stand gebracht en zal de 

ophooging , ·;111 d..:n linkc r-D iezed ijk ZL:if.-, ,·ermoedclijk achtenrcgc bl ij\"<.:11 . /\angezien nml. 

bij geopenden sta nd der .slu izen te Crèvccoeur d<.: waterstand op de Dieze hooger is dan die 

te Ho k h ove n. en door bclang·hcbbenden bewesten de DiL:ze met m inde r koste n cl<.: werke n 

kunnen \\"Orden gemaakt, yere ischt om het \\'ater ,, 111 eene nm R ijks11cge in den linke r- D icze­

dijk lL: boull'en inlaatsluis o,·cr h<.:t gebied te ,·crsprciclcn. dan ,·anaf cle onlll"orpen sluis te Bok­

h ove n , zal het 111<.:t belanghebbende n nog loopende O\'crleg \\'<.:!licht tot cl c ke uze ,·an de 

35 
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laatstbedoelde oplossing voeren. Daarmede in verband wordt de wenschelijkheid overwogen tot 

ophoogi 11g rnn den Aardappeldijk en tot loozi ng, beneden zeker peil , van hèt voor de streek 

bezuiden dien dijk in te laten bevloeiingswater langs het afo-ateringskanaal naar Drongelen. 

Hebben de plannen voor de langs cle Dieze uit te voeren werken derhalve, in ,·erband met de 

kwestie der winterbevloeiing van de \\'estwaarts gelegen streek, nog geen vaslen vorm aangenomen, 

uit het bovenstaande blijkt, <lat daarbij in elk geval de volgende beginselen zullen voorzitten: 

1 °. de bevloeiing J er polders langs de Diezc geschiedt met iWaas\\·ater en is geheel onafhan­

kelijk rn11 den af,·oer van Dommel en Aa; 

2°. het Beersche i\Taaswater blijft buiten het gebied van Dommel en Aa; 

3°. de scheepvaart op de D ieze zal n ict meer hebben Le kampen met groote stroomsnel­

heden, als gevolg van groote afvoeren van Dommel en Aa, e11 
4°. de beëindiging y;m eenc periode van hoogc wat<.:rstanden nabij 's Hertogenbosch zal 

spoediger in haar " ·erk gaan dan voormaals, omdat, zood ra de val op de ;\faas ,,·ederom 

uitstroom ing te Crèvecoeur toelaat, het gebied van Dom mel en Aa gelijktijdig langs het 

afwateringskanaal en langs de Dieze zal worden ontlast. 

DE UITGEVOERDE \VERKEN. 

Thans ovcrgaande tot de beschrijving der werken, "'elke reeds ten deelc zijn ,·oltooicl en 

ten deck: nog in uitvoering zijn, moeten \\·orden ondersche,;iclen: 1
) 

a. de werken tot vorming van het afaateringskanaal 's-J.lertogcnbosch-Drongclcn; 

b. de we rken tot afsluitin g van de Dieze beneden 's Hertogenbosch; 

c. de werken voor afwatering en irrigatie van de streek beoosten de Dicze. 

a. rn·:T K.\X.\AI, 's HERTOGEXROSCI r-J>ROX(;ELEX. 

Het kanaal begint bij de doorlaatbrug in den spoorweg naar Boxtel bezuiden het station 

's Hertogenbosch, volgt de westzijde van d ien spoorll'eg tot aa n en langs het fort Isabella, 

loopt van daar langs den dijk van den dorpspolcler van Vucht (de Kampclijk) tot aan den noord­

westhoek der legerplaats aldaar, richt zich ve rvolgens westwaarts langs den dijk van den 

Binnenpolder va n Crom,·oirt door de lldvoirtsche <..:n de Drunensche heide naar den naarclwijk­

schen overlaat, loopt langs den ll'estclijken lei<l ijk tot B aa rdwijk en ,•er\"olgens in noorclwestel ij kc 

richting naar de nieuwe l\Iaasmonding in de richting ,·an Gansoyen, al\\'aar het kanaal door 

middel van eene groote uitwateringssluis met vijf openingen in de nieuwe rivier uitmondt. 1-lct 
kanaal, lang ruim 19 kilometer, is voorgesteld op plaat VI. Het zuidwaarts omgelegde Oude 

Maasje (het zuiderkanaal, beschreven in hoofdstuk V dezer afdecling) is door middel van een 

met de genoemde uit,nlteringssluis tot één kunst1n:rk gecombineerden syphonduiker onder het 

afwateringskanaal voor Dommel en Aa doo rgevoerd. 

') Zie ook lide 'I ngenieur" N°. 52 rnn 1906 : J. P. \VrT1:::-.- 11 0RST. Het afll'ateringskanaal rnn 's-Hertogcnl>osch 
naar Drongelen en de \'erdcrc werken tot hel verbeteren van den Waterstaatstoestand in het Noord-Oostelijk ge­

deelte win :S:oord-13rabant. 
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De bodem in de cloorlaatbrug bezuiden het station 's Hertoge nbosch - vormende den 

bo\·enmond van het kanaal - ligt op 2.06 ·M. + N.A.P . . ove ree nkomende met het zomerpeil 

\·an de Di eze te 's Il e rtoge nb osc h. De Dommel nadert die dood aatbrug lot op een afstand 

van 120 l\L ; het tusschen gelegen te rre in \\'orclt tot het peil van 2.06 M. + N.A.P. afgegraYen . 

De kanaalbodem , breed 18 l\[. ligt bij den bo\-enmond op het peil van 0.36 :'IL + N. i--\.P. en 

daa lt van daa r gelij kmat ig tot op 0.50 M. + N.A.P. bij de uitwateri ngsslui s te Ga nsoye n. De 

\\·ederzijclsche beloopen hebben , met het oog op de losse geaardheid van den grond, cene he l­

li ng van 4 op I tot 1 .60 :'II. bon:n den kanaalbodem, all,·aar een berm , breed r .60 M. wordt 

ge\·ormd. Van ckzen berm tot 3.60 i\L boven den kanaalbodem hellen de la lucb onder 3 op 1 

en e indigen aldaar in een l10oge n berm , die aan de rechterzijde r.5O M. breed is en aan de 

linkerzijde 8.30 M. Va n ckn l10ogcn berm tot de clij kskru in hebben de beloopen te r weerszijden 

van het kanaal eene hell ing yan 2/i op 1. li et buitenbeloop van den linkerkanaalclijk heeft eene 

hell ing rnn 2 ~ op r , behal ve in J e Langstraabche buitenvelden , alwaar die helling, met het oog­

op over:;torting bij rampen, beneden het pei l van 4.40 1\1. + \".A.P. lot -1, op I is verAall\Hl. 

Het aan den golfslag ,·an het ,·oor de winte rbemcsling der landstreek be,resten de Dieze in te 

lat<.:n wate r blootgestelde bu itenbeloop va n den rechter-kanaaldijk heeft beneden het peil va n 

3.50 :\J. + KA.P. eene !tell ing van 3 op r, daarboven , tot 4.50 i\[. + N.A. P., yan 5 op T en 

, ·erder tot de dijkskru in wede rom , ,a n 3 op 1 . 1
) 

D e krui ns brecdtc bedraagt voor de beide dijken 5 1"1 .. beha lve waar deze maat 11·cgens 

behoefte aan g rondberg ing is oversch reden (tot een maximum van 10 M.) : in den Haardw ijk­

schen overb at bedraagt de kruinsbreedte plaatsel ij k maar 3.501L l Ict peil der kruin is G.25 M.+ 
:N".r\ .P. , bo,·en de zomer:-;lui t ing in den Baard,,·ij ksc\1en ond aat en 5-40 :;\,L + i\.A.P. beneden 

de s poorwegbrug aldaar, met een gcl ijclclij ken O\·c rgang tusschcn die twee ho0gtcn. 

De afmetingen van het d11·arsprofiel zijn zoo ruim genomen , dat ecne stroomsnelheid van 

0.60 1\1. per secuncle niet behoeft te worden overschreden. terw ij l de inrichting· van de slui s te 

Gansoyc n zoodanig is getroffen , dat de sluiswachte r het in de hand heeft d ie: sne lh e id, in ver­

band met den af,·ocr Yan het kanaal en de hoogte , ·an het getij in de Hergsche :.laas, naar 

behoeft...: te regden. Ue brL:ede hooge berm langs den linkcrkanaaldijk laat eene kanaalvcrbrcecl ing 

tot 25 "i\I. in den bode m. indien de behoefte daaraan zich in eene verre toekomst mocht doen 

gevoelen, loc. Twee normale dwarsprofielen van het kanaal zijn afgebeeld in fig . 79. 

Alle bermen en bcloopen - met uitzoll(.kring van de benedenste, omdat daartoe cene vrij 

kostbare bemaling zou wo rden , ·ereischt - ,,·o rden met ecne kle ibekl cccl ing , ·erckdigc.l, te rwijl 

bovc.:ncl icn op de lage bermen rietbepotingen worden aa ngebracht . Om de kracht Yan den golf­

slag tegen het buitenbeloop van clcn rechte rdijk te breken , zal langs den d ijksteen hakhout wor­

den geplant. 

Nabij den bcl\-enmond ,·an het kanaal en in den Baardwijkschen o,·erlaat ll'Orclt ck linker­

kanaaldijk plaatselij k door bestaande ,vaterkL:cr ingen ge,·ormd. Langs clc oostz ijde ,·an de 

Hroek\cy ,rnrdt de bed ijking· van den Binnenpolder ,-an C rom ,·o irt in watcrnije ,·erbinding 

gebracht met den link1.: rkanaaldijk. 

' ) De gewone jaarlijksche wintcrinunclatic rnn de polders beweslcn de Diezt: ben:ikl een peil 1·,111 3.90 ::'-1. + );.A.I'. 
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De kunst,,·erken , bestaande uit 8 bruggen en 9 duikers, worden ui tgevoerd in cementijzer. 

D e bruggen zij n gelegen bij <le kruisingen met resp. de Molcnvensche steeg, de lVfaasstraat, den 

provi ncialen weg van ~ ie uwkuik naar H e lvoi rt , den la ndweg van den Za ndkant naar het 

Kuikschc verlaat , de :lwalmvmoerschc steeg, clc Hooge Papestecg, den Rijksweg van Drunen 

naar Baardwij k en de Veldsteeg. De bruggen zijn alle vast e n zijn, met uitzondering ya n die 

in den Rijksweg, loodrecht op de kanaalas gerich t. De overbruggi ng in den R ijks\\·eg is scheef 

en bestaat uit t\\·ee bruggen naast elkander, de eene voor gewoon , de andere voor tra nwerkeer , 

rustende op denzelfden oncler bou,L De breedte tusschen de leuningen betl raagt voor clc brug in 

den provincialen weg 5 M., doch is overigens overal 3.50 ]Vl.; de leng te tussche n de landhoofden 

bedr:iag t voor alk bruggen 46 M. , door t wee jukken in drie sp:rnningen verckcld. De fondee­

ri11gsplaten va n de landhoofden e n de jukken liggen op ongeveer r l\I. beneden tien kanaalbodem; 

-5.,,,f ey lo11c1e,f'c~'Îf· 
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Fig. 79. ,\ fwa ler i ng- s ka na:11 's-lJ crtogenbosc h-Drongc l c n. 1) ll"ars pro fi cl. 

de in ckn dag komende vlakken verkrij gen eenc licht-gele zandsteenkleur ; die onde r "·ater worden 

met koolteer bestreken . 

De bruggen voor gewoon verkeer 1.ijn berekend op cene gelijk matige belast ing van 600 K .G. 
per 1[2

; de tramb rug- is berekend op ecnc mobiele belasting, bestaande ui t ,·ij f locomotieven met 

twee asbelasting<.:n van 8 ton elk, bij een radstand van r .60 M. e n eene totale lengte van 4.20 i\f. 

De toe te laten clru k op den za ndbodem onde r de fu ndce ri ngsplatcn is aangenomen op 3 K.G. per 

c .Ï\ l. 2• De samenstel ling van het beton is 4 declen ceme nt op 7 declen zand e n IO deden g rind. 

De 9 d uikers , waardoor het zuid\\'aarts gelegen ler re in rechtstreeks op het kanaal af\\'atert, 

liggen alle in den linke rkanaalclijk. Zij bestaan uit een koker van rechthoekige doors nede. 

voorzien van vleugel- e n frontmure n aan beide uiteinden. De duiker voor de Brockley is bi nnen-

1yaar ts bre<.:cl 0.80 .\I. en hoog 3.0:) M., de overige koke rs zij n 0.80 :'ll. bij 0.80 l\L of 0.50 i\I. 
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bij 0.50 :w. De \\'atcrkeering bestaat bij den duiker voor de Brockley uit een stel puntdeuren 

en bij de overi~e duikcrs uit een wachtdeu rtj e van dennenhout aan de kanaalzijdc. O nder de 

\\'aterkecring c.: 11 aan beide uiteinden v:111 eiken duiker is een verticaal scherm aangebracht, 

reikendl: tot 1 :\L beneden den bodem ,·an het kunst,,·crk. Buiten en binnen is de bodem door 

stecnbekleeding tegen 011twondi11g vcrrlf'd ig cl. E lke ch1ikc r is voorzien va n schotbalkspo1111i 11gc11 ; 

de schotbalken worden in daartoe ontworpen plaatijzeren loodsjes opgeborgen. 

In uitzicht is nog gesteld een sluisje in den rechtcrkanaald ijk bij de kruising met de Lcij, 

tot loozing \'an inundatie,rnkr van het Bossche ,·eld. 

Dat hit: r g-e,l'apcnd be:011 als bouwmateriaal voor de ku nstwerken is ge kozen , vindt zij ne 

oorzaak in de aanzienlijke bespari ng van aankgkosten circa 25 3/c - daarmede verkregen . 

Hm·endien zijn de onderhoudskosten \,lil dat materiaal zeer gering, l:ene omstandiglH.:id, die bij 

clc geisolcerde ligging Yan de kunst,Yerken en de bet rekkelijk g roote opper\'laktc ,·a n de rij vloe ren 

der bniggen, mede van veel gewicht is. Voor beschad ig ing door aanvaring behoeft niet te wortlen 

gevreesd, daar nagenoeg geen scheepvaart op het kanaal zal plaats hebben . 

])I·. L11T\ "Ol•:Rl:'\C V M, Dl•: K .\K.\ .\ l. \\"ER K EX. 1) 

Het kanaa l is 111 uitvoeri ng volgens bestek N°. 197, dienst 1907-191 1. Voor den bouw 

der kunstwerken 1s eene overeen komst gesloten met de J lollandsche 1laatschappij tot het maken 

van werken in gc,rnpcnd beton te 's Grave nhage . Het kanaal moet op I Mei 19 10 voo r uè 
eerste maal \\'orden opgeleverd. Het te doorsnijden ter rein bestaat, boven de zome rkade in den 

Baarcllvijkschen overlaat uit schrale hcidcgronden , met een hoogcn g rondwaterstand; beneden de 

genoemde kade wordt het terrein gevormd door de bekende Langstraatsche hooi- en weilandc.:11. 

l n 't algemeen is de uitvoering moeilijk. omdat het terrein g rootencleels d rassig is en bovendien 

cks "·inters gei nundeercl . in verband ,raarmcdc in het bestek is bepaald, dat schade doo r inundatie 

bcnc(lcn het peil ,·an 4.50 :\l. + 1 .A.P. den aannemer niet ,,·ordt vergoed, tenzij ontstaan aan 

een reeds geheel voltooid en goedg-ekeurcl ,,1k. Het grondverzet bedraagt . ,·olgens bl:rek1.:ning 

2 . 131,000 :'1 1'1 in profiel, waarvan 250,000 M ~ klei, die voor de bekked ingen zorgvuldig moet 

"·orden afgezonderd en gedee ltelijk over g roolen afstand vervoerd. In het bovcnn-edeclte van 
"' het kanaal is de ing ra ,·ing aanzienlijk g rooter dan de ophooging, in het bencck:ngeclecltc claaren­

tegcn is het tegeno,·ergestt:lde het geval. D~ uitvoering der g ron(hre rken gescl1icdt in den droge; 

,,oor cle ont;rravingen zijn excavateurs opgesteld en voor het , ·ervoe r van den grond \\'Orc.lt 

normaal spoor gel)(:zigd ; de clijksvorm ing geschiedt met transpo rteurs. 

De v~1rmi11g ,·an het kanaal heeft moeten wachten op de open ing , ·an den l\ laasmond, 

doch de onteigen ing der benoodigdc gronden heeft reeds een tiental jaren vroeger plaats ~chacl. 

Jid a lgemeen nut ,·an het a_rwatcringskanaal van 's Hert ogenbosc h naar Drongelen, met 

de bij komende ,·oorz.ien ingen, \\·erd verklaarcJ bij de ,,·et van r 3 Dcc(.;mber J 892 (Staatsblad 

' ) \'oor bijzontlcrhcdcn zie: ,,de Jngcnicur" ~ 0
• 6 van 1909: 0 . C. i\ . \'.\"1 I.JnTIJ UE J 1xm:. De uitrncring 

\,tn het :.ifoatcringskanaal \,tn 's-J·lcrtogcnbosch naar Drongelen . 
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N°. 272). De e inclaanwijzing· der te onteigenen perceelen had plaats bij l(oninklijk beslu it van 

15 Februari 1894 (Staatsblad N°. 25)) De perceelen waren gelegen binnen de gemeenten 's Her­

toge nbosch, Vught, C r o m vo ir t, Il el voi rt , Drune n , Loon op Z a nel, Baa r el wijk en 

\Vaalwijk. Ingevolge de bij de tervisieligging ingebrachte bcz,rnren, is de plaats van enkele 

brl1ggen iets gewijzigd, terwijl de brug in de Zwaluwmoersche Steeg aan het ontwerp is toe­

gevoegd . De onteigende oppervlakte bed raagt in het geheel 293 H. A., 5 T A. en 43 c.r\., 
waarvoor is besteed f 352,400.87 met inbegrip van den afkoop van ticnclrcchten. De aankoop 

geschiedde in der minne in de jaren 1894 en 1895. 

A lvorens met den eigen lijken kanaalaanleg werd begonnen , waren reeds ui tgevoerd : 

1 °. de uitwateringssluis aan den beneden mond met de bijbehoorendc werken, volgens bestek 

N°. 214, dienst :r 896- r899. 
2°. eene bodemvoorziening van briksteen tusschen kribpalen, aan het boveneinde van het 

kanaal , volgens bestek N°. 234, dienst 1905 . 

DE KCJNST\\'ER KT::~ TE DRO'NGRLE'N. 

De uitwateringssluis aan den beneden mond van het kanaal is, zooals bereids in hoofdstuk V 

dezer afdeeling is aangestipt, zuinigheidshalve met den syphonduiker voor het omgelegde O ude 

lVIaasje ( zuicl erkanaal) tot één ku nst\\'e rk gecombineerd. De fundeering van de sluis is tevens 
fundeering van den duiker , terwijl deze op eenvoudige wijze tegen opbersten kon worden voor­

zien door omgekeerde gewelven in den vloer der sluis aan te brengen. Bovendien kon de duiker 

korter zijn clan wanneer hij afzonderl ijk onder het kanaal , met de wederzijclsche dijken, ware 

aangebracht. 
D e plaats voor het in hoofdstuk V besch reven \1Vaal\\'ij ksche stoomgemaal werd gekozen 

aan de bencdenzijclc Yan den genoemden syphoncluiker, \\'aarvan de funclecring en de ,,·ater­

keeringcn aldus, uit een oogpunt va n eenvoud en zuin igheid, één geheel konden uitmaken met 

d ie van den poinpkeldcr en de daarnaast gebouwde in- en uitlaatsluis voor het omgelegde Oude 

Maasje. Daar nu het \ \Taalwijksche stoomgemaal c. a. vóór de opening van den Maasmond moest 

zij n voltooid, was tevens de tijd van uitvoe ring van het kunstwerk aan den beneclenmond , ·an 

het a fo-ateringskanaal 's-1-Icrtogenbosch- Drongelcn bepaald. 
De totale sluiswijdte bedraagt L 2 M., verdeeld over 5 open ingen , n.m.!. ééne in het midden 

van 6 M. en twee aan elke zijde van 1.50 M. wijdte elk. De drempel lig t in a l de openingen 

op 0 .36 1\1. --;- N.A.l). De g rindweg op de kruin van den zuiderrivierdij k is over de sluis heen 

omgelegd, met het oog waarop de sluisopcningen zij n overwelfd. Voor de middenopening ligt 

d e geboorte van den boog op 3.50 iVI. + N.A.P. en de top op 5. 1 5 M. + N.A.P. ; voor e lke 

zijopening zijn d ie hoogtematen respectievelijk 3.00 M. + N.A.P. en 3.50 M. + N.A.P . Boven­

dien z.ijn de zijopeningen twee aan t\\'ee overwelfd door een boog met de geboorte op 3.50 i\1. 

+ N.A.P . en den top op 4.70 M. + N.A.P. 
De algemecne situatie van de werken aan den benedenmoncl van het afwateringskanaal is 

voorgesteld in fig . 40 ; in aanzicht zijn die werken afge beeld in de fi g. 4 1 en 42, tem ijl eindelijk 
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t\\'e<.: verticale doorsnc­

<l en van het gecombi­

nee rde kunstwerk voo r­

komen in fig. 80. J Jet 

gehee l is opgetro kken 

ui t metselwerk op een 

houte n paalfuncleeri ng, 

met toepassing van 

noor,;ch gran ict, h;:i.rd­

stcen e n zandsteen \\'e­

gens constr uctie \·e cloc.: l­

c ind c.: 11 c n \·crs ie ring. 

Jn de midde nope­

n ing van de ui twate­

ringssluis \\'Ordt de \\'a­

terkccring gevormd 

door een ski Yloecl- en 

een stel e bclcu ren, ter­

\\' ij l el ke zij opening aan 

de buitenzijde kan \\'Or­

de n a(~esloten door 

ecnc geëquilibrc.:e rcle 

schuif en aan de bin­

nenzijde door cene eb­

deur, waarin zich eenc 

k le ine schuif bevindt. 

D e v loeddeure n re iken 

tot 4.50 i\I. + X.AP. , 
de ebdeuren tot 1.85 l\L 
+ ?\'.A.P. en de schui­

ven tot 3.65 M. + 
1\'.A. P. De schui ven 

h ebben langs den bo­

venrand één aanslag to t 

kceri ng va n het buiten­

wate r , doch overigens 

k unne n zij zoo\\'el n:ia r 

bin ne n als naa r buite n 

kecren. Alle o pening-en 

kunnen bovendien, zoo­

wel buiten a ls binne n 
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door dubbele schotbalkrijen worden a fgesloten . De deuren en de schotbalken zijn van djattihout; 

de schuiven van getrokken- en plaatijzer. 

'IVanneer het kanaal in den winter veel water moe t afvoeren en de Bergsche i\Iaas hooge 

standen aanwijst, zal het volle sluisprofiel in werking- moeten komen . Hij lagere waterstanden 

op de Bergsche i\ laas heeft men den afvoer van het kanaal door middel van de scbui,·en in cle 

z ij openingen of de schotbalken in de middenopening in de hand. Hij ijsgang op bct kanaal zal 

de breecle n1iddenopening in het bijzonder hare d iensten bewijzen. 

In den zon1cr zal men het Dommel- en Aawater in den regel met gesloten ebdeuren in 

de middenopening ku nnen afwachten, in de zijopeningen kunnen de eb<.kurcn worden opengezet 

en de schui ven gesloten . Het kanaal peil zal clan bij de s luis gele idelijk stijgen tot_ 1.85 M. + N . .t-\ . .P., 
waarna de ontlasting door de middenope ning over de ebdeuren heen begint en men verde r den 

afvoer kan regelen met behulp van de schui ven in de zijopeningen. 

Zoolang de waterstand te 's-H ertogenbosch het peil ,·an 2.06 M.+ K.A.P . niet heeft 

overschrede n voert het kanaal, behoudens het hemelwater van de zuidwaar ts gcleg·en gronden , 

niets af en de sluis te Drongelen kan dan worden gebruikt om het kanaal door waterinlating 

op het gewenschtc pei l te houden , terwijl door de 111idcle11open ing kleine land bouwvaartuigen 

kunnen worden toegelaten. De kanaalstand kan geleidelijk worckn opgevoerd tot het peil van 

gewoon hoog wate r in de n v,er. Voeren de vrij op het kanaal loozende grnnden veel water 

af , clan kan de kanaalstand verhoogen, doch het maxi mum peil zal daarbij weinig meer clan 

r .S 5 M. + N.A. P. bedragen, aangezien bij dien stand de ontlasting over de ebdeuren heen begint. 

Hij hooge ri,·ierstanden en b ij storm\'loeclen kan de sluis, door middel van de docdcleuren en 

de schuiven worden gesloten; bij ijsgang in de rivier zoo nood ig door schotbalken . 

Toen de uitwate ringssluis c.a. werd gebouwd was het zu iderkanaal reed~ voltooid en in wer­

king, in ve rband waarmede de plaats van het kunstwerk zooclanig moest worden bcp:rnld, dat 

de werkput binnen de lin kerbekading van het zuiderkanaal zou blijven . J Ict buitenkanaal is daar­

door betrekkelijk lang (ru im 3 50 M.) geworden. De zuide1-ri,·i1.:rdijk is naar het kunstwerk 

toe omgelegd e11 de g rindw..:g op <le kruin is door middel van eene brug ove r de s luis heen 

gevoerd. Op de brug en de aansluitende wcgrnkkcn is cene keibestrating aangebracht De grintweg 

naar \Vaal 11• ijk, genaamd "de Putstccg", is met de brug in verbi ndi ng gebracht . 

Zoowcl boven als benede n de :;luis zijn lange evenwijdige vleugelmuren \'an zuilcnbasalt 

gebouwd, waarvan het oorspronkelij k ontworpen profid nog tijdens den bouw is verzwaard. 

Buiten die \'leugelmu1u1 zij 11 de wcclerzijdsche taluds tot aan het einde der lange stortebedden 

met stee11g loüiing verded igd. 
Met de bed ien ing van de sluis is een persoon bdast, tol buis,·e:--ting \\·aa1Yan ecne \\'Oning 

in de nabijheid is ge bouwd. 'li\fegcns scheuren als gevolg van zettingen in de hooge zand terp, 

\\'aarop d ie woning is geplaatst, is zij eenigc jaren late r herbou\\'d. 

A ls bijkomende werken moeten \\·orden genoemd eenc schotbalk loods van gegalvaniseerd 

plaatijzer, e..:n ijzeren duiker voor het afgesneden ckcl ,·an den buitenpolder \·an \V aa l,,. ijk, 

een steei1en duiker ten behoeve van eene eveneens ve rbroken afwatering van den b innen- en 

den buitenpolder van Baardwijk en een ijzeren duiker ten behoeve \·anhctafgesneclcnoostclijk 
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deel \ ,lil de Gansoyensche uiterwaard. De:,:e kunsl\\'erke11 :,: ij n reeds, resp. 111 de hoofdslukken 

V en I dezer afdecling· besch reven en op de situatie fig. 40 aangeduid . 

llE LJ[T\'O l~RI :\'<~. 

De bouw van het kunst\\·crk aan den bcnedenmoncl van hd af,\'akringskanaal 's-Hcrtogen­

bosc h-Drongclcn is uitgevoerd volgens drie bestekke11 en drie ondc.: rhancl,;chc o,·ercenkomsten. 

]kstek N°. 214 dienst t896- 1899 omvatte den bouw vall het kunstwerk, met de daartegen aan­

slui tende uil\\·ateri ngssluis voo r het orngelcgde Oud<.: Maasje, het Waalwijksche stoomgemaal , de 

dienstwoningen , de loocben, ck duikers voor de bi nnenpolders van \\' aa lwijk en Baanh1·ijk, 

benevens eenige grondwerken bin nen de omkad ing van het "·erkterrein. In April 1898 werd den 

aannemer bovendien bij contract opgedragen het omlcg·gen van het zu iderkanaal (Oude J\faasjc) 

naar den syphondu ikcr, teneinde de indienststelling van het \Vaal\\'ijkschc stoomgemaal te bespoe­

d igen. De uit\·oering van de overige gronch\'C: rkcn gesch iedde volgens bestek l\ 0
• 186, dienst 

1898-1899; h iertoe behoorde ook de vorming van een 300 M. lang vak \·an liet afwale ri ngs­

kanaal 's LJertogcnbosch-Dro11gclc11 , aansluitende tegen het kunstwerk . Bij t\\'ec onderh anclsche 

ove reenkomsten we rd den aannemer van dit bestek opgedragen de vcrz\rnring van enkele basalt­

vleugel muren en den bouw van den ijzeren du iker in de Gansoycn:,;che uiler\\'aard. Eindelijk 

zijn, volgens bestek l\ 0
• 149, dienst 1900 de oever- en bodcm\·oorzic.:ningcn eenigszins uitgebreid. 

1kt geheel was in het jaar 1900 voltooid. 

O nteigeni ng . . . . . . . . . . . . . .... . . . ................ . . 

Hestek N°. 214, dienst 1896- 1899, wegens het bOUll'en van 

ecne uitwate ri ngssluis, met grondduike r aan den beneclenmond 

van het kanaal van ',; H ertogenbosch naar Drongelen, een 

stoon11vatermolcn, d ienstwoningen, du ikers enz ....... . ....... . 

Overec.:nkomst wegens het aanb rengen van verdedigingswerken 

Bestek 1'0 • r 86, dienst 1898- 1 899, \\·cgens het maken \·an 

grond werken nabij de uit11'ateringsslu is . ...... .. . ........ .. .. . 

Overeen komst wegens het maken van een ij:,:er<.:11 duike r .. . 

Overeenkomst wegens het vcrbre<:den van basaltnrnn;n ... . . 

Bestek N°. 149, dienst 1900, wegens het maken \·,rn oever-

en bodemvoorzieningen . ................. . . . . . ... ........ . . 

Bestek N°. 126, dienst r905, wegens het ve rbouwen van de 

s luiswachterswoning . ... . . ............. .... ....... . . . . .. .. . 

Bestek N°. 234, dienst 1905, \\'egens het aanbrengen ,·an 

eene bodenl\·oorzie ning in den bovenmond van het kanaal . . . . . 

/ 

" 

" 

" 

" 

,, 

Te t ran!'\portceren . . . . . / 

/ 352,400.87 

278,308.-
J 5,720.-

53, 133.---
7,900.-

13,890.-

12,444.-

/ 381,395.-

3,044.54 

J 2,287.12 

15,331.66 / 733 ,795 .87 
36 
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Transpor t ... . . J 15,331.66 f 733,795.87 

Bestek N°. 197, die nst 1907- 19 r r , wegens den aanleg van 

het kanaal. . ... ......... ... . ............. ... ..... . ...... . " 939,700.- 1
) 

Overeenkomst wegens het maken van de kunstwe rke n in 

cen1entijzer . .... ..... . . . . . ... .. . . . .. ....... . ...... . .. . .. . Il 8,950.- 1
) 

" 1,073,981.66 

Te zamen.. . . f 1,807,777.53 

ó. J)E DlEZESLt.:17.E~ ]3E;:-.rim1-::--.: 's 11ERTOcacrnoscn. 

D e werken tot afs luit ing van de Diezc be neden de spoorweghaven te 's Hertogenbosch 

zijn voorgesteld in fi g . 81. Z ij bestaan uit de afda mming van de rivie r , t \\'ee daarnaast gebouwde 

sluizen (eene schutsluis en eene keerslu is) en de bijkomende werken. De afdamming van de Dieze 

is nog niet uitgevoerd, 1,ij wach t op de voltooi ing van het a fwateringskanaal voor Dommel en 

Aa. De sl uize n zijn reeds vol tooid, evenals de die nstgebouwe n , welke op het tusschengclegen 

p lateau zij n geplaatst. Ook is de verhooging van den rechter-D iezedij k , tusschen de o nt\\'orpen 

afsluiting en den spoorweg va n 'sHe r togenbosch na;:n l\"ijmegen, reeds ui tgevoerd en inve r­

band daarmede de bouw van eene nie uwe in- e n uitlaatsluis voor den polder "de Vliert , het 

E rtveld , e nz." beneden de ontworpen a fdamming van de D ieze. 

De schutsluis komt , wat de hoofdafmetingen betreft, overeen met die van het scheepvaart­

ka naal Engelcn-Henriëttewaard, beschre\·en in hoofdstuk V lI. De slu is\\' ijdte, de le ngte e n de 

bode msbreedte van de schutkolk zijn gelijk aan di e van de genoemde sluis, te rwijl de diepte­

lig·ging van de beide s lagdrempels dezelfd e is als d ie van het D iezehoofd der schutsl uis b ij de 

H e nriëttewaard (zie fi g . 6 1). Ook voor de keersluis zijn overeenkomstige maten aangehouden 1 

zooclat hier d rie gel ijke sluishoofden zijn gebouwd . Het versch il m et de schutsluis bij cie.: Henriëtte­

waard bestaat hie rin, dat la ngs de schutkolk geen muren , maar beklcede bdoopen zijn 

gemaakt, o mdat het schutten met deze sluis betrekkel ijk zoo weinig za l voorkomen , dat wlk 

eene kostbare inrich t ing als bij de H enriëttewaard werd vere ischt, h ie r niet wel ware te 

rech tvaa rdigen. Om deze! fd c reden zij 11 in de si uishoofden geen riolen aangebracht, doch a lleen 

ja lo uzieschuiven in de deuren ; het n:rval toch waarbij h ie r wordt gesch ut, zal in den regel 

ge ring zij n. 

B ij de stichting de zer sluizen is de linker-Diczedijk vergraven, nadat vooraf ecne nieuwe 

\raterkeeri ng ten behoeve va n den polder het Boschvcld e n May was gelegd. llet toegangs­

kanaal ter weerszijden van de schutsluis 
I 

de leid ijk aa n de rechterzijde va n dat kanaal , alsmede 

ui tgebre ide sto rte bedde n , steeng looii ngc;n en re mmingwerke n zijn reeds bij den bouw der 

sluizen aangebracht. Daarentegen is het tocleidingska naal, ter weerszijden van de keersluis nog 

' ) Aannemingssom. 
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niet gevormd, o mdat de aldaar nog op te ruime n 

hoeveelheid g rond eenvoudigheidsha lve is te be­

nutten tot afdamm ing van de Dieze. De k istdam 

buiten langs de keersluis is ter bescherming van 

de grond\\'e rken, ingevolge eene daartoe strek­

kende bepaling in het bestek van aanleg, blijve n 

zitten. Hij de verlegging van den lînker-Dieze­

clijk is de daartegen aansluitende parallelweg, 

langs het spoor\\'cgterrein, in overleg met de 

Directie der Staatsspoorwegen, opgehoogd. D e 

nieu\\'e sluis voor den polder de Vl iert, het 

Ertveld e nz. is met de \\'ate rle idingen van d ien 

polder in verbindi ng gebracht e n de oude s luis 

is opgeruimd . 

Op het sluisplatcau zij n eene dubbele dienst­

woning \'Oor het s luispc rsoneel en de nooclige 

bergplaatsen gestic ht. 

De aankoop der benoodigde g ro nden voor 

het maken van de afsluitings\rerken in de Dieze 

heeft in de jaren 1896 e n 1897 in der minne 

plams gehad . Al de p~rceelcn waren gelegen 

binnen de gemeente 's Hertogenbosch. ln het 

geheel werd besteed een bed rag van/33,129.92, 

waatTOOr 9 ll.r\., 70 A. en 35 c.A . \\·erden 

aangekocht en 77 A., 90 c .A. door ruiling met 

de gemeente ' ,; l [ertogcn bosch vcrkrcr;en. 

De kosten hebben bedragen a ls volgt : 

Grondaankoop ... . . .. ..... f 33, 129.92 

Bestek r-0
. 220, 

cl ie nst 1 896- 1 899 . 

wegens het bouwen 

van de sluizen, met de 

bijkomenclc \\·e rken f 416,503 .-

Hestck N° 67, 

dienst J 899- 1900, 

wegens het stich ten 

rn n de dienstgebou-

wen . . . ... . .... . . . ,. 8,300.-

,, 424,803.-

Te zamcn ..... f 457,932.92 
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])E scnrn :.P\'.\ .\ln'\.ERT IOl'Dl?\(;Ex Ol' m•: DTEZE. 

Zood ra alle Maasrnonchrerkcn zullen zijn voltooid, zal Je scheepvaart van 's H crtogc n­

bosc h naar de Maas twee sluizen moeten doorvaren , doch slechts bij uitzondering aan twee 

schuttingen zijn onderworpen. J let zal well icht zijn nut hebben hier in ' t kort de toekomstige 

\'erhoud ingen van de scheepvaart op de Dieze samen te vatten . In fig. 59 zijn met de letters 

A, Ben C aa11gecluicl resp. de schutsluis te C r évecoe ur , de schutsluis bij de Henriëttewaard 

en de Diczeslu izen beneden 's 1--Iertogen bosch. Op den voorgronJ moet worden gesteld, dat 

a ls regel bij A niet meer wordt geschut. 

1 °. Het normale geval is dat de \\·aterstand op de l\laas lager is dan het zomerpeil van 

de Dieze; a lsdan zijn A en B gesloten en staat C open. De .scheepvaart moet bij B sch utten . 

2° . Bij was van de Maas t reedt er eene per iode in , waarbij de waterstand bij A ongeveer 

gelijk is aan het Diezepeil, alsdan is B dicht en staan A en C open. De scheepvaart heeft 

clc keuze tusschen eene vrije vaart door A en eene schutti ng met wein ig verval btj B. 

3°. De i\,Jaas is Lot boven het Diezepeil gc\\·assen; hierbij doen zich, naar gelang van het 

jaargetijde twee vcrsch illcnclc geval len voor : 

In den zomer wordt het ;\.faaswater niet 0p de Dieze toegelaten en clan zijn A en B dicht 

en staat C open. De scheepvaart moet bij B schutten. 

In den winter daarentegen wordt Maaswater te C r èvccocur ingelaten en daarbij zijn 

"·eclerom drie toestanden te 011dcrschcide11 : 

a. De Dieze is nog niet opgezet tot zoodan ig peil , dat de gemeenschap met het afwaterings­

kanaal naar Drongelen moet \\-orden opgeheven . A lsda n is H dicht en staan A en C open, 

zooclat de scheepvaart wederom de keuze hcert tusschcn eene vrije vaart door A en cene schut­

t ing met wein ig verva l bij B_ 
b. De \\'ate rstand op de Dieze is zóó hoog· dat de gemeenschap met het kanaal naar Dron­

gelen is opgeheven. Alsdan zijn H en C d icht en staat A open ; de scheepvaart moet bij C 

schutten en heeft voorts de keuze tusschen de vrije ,·aart door A en eene tweede schutting 

met klein verval bij H. 

c. De l\faas heeft een zoo hoogen stand bcreikt, dat die op de Diczc niet kan \\·orden toe­

gelaten. Alsdan zijn A, B en C dicht en moet de scheepvaart bij H en bij C schutten. 

In den regel zal in dezen toestand echter water van de Hcersche Maas op de Dieze komen 

en langs deze te Crèvecocu r uitstroomcn . Daarbij zal op ck Dieze een stroom t rekken naar 

de Maas, d ie beneden Engelen groot kan zijn. A lsdan zijn B en C dicht en staat A open. 

De scheepvaa rt moet schulten bij C en heeft verder de keuze tusschen eene schutting met klein 

verval bij B en een vrije vaart door A, die echter , ,·ooral door opvarende schepen, wegens den 

sterken stroom zal worden gemeden. 

Uit het bovenstaande blijkt, dat de scheepvaart op de Dieze slechts bij uitzondering aan 

twee schuttingen zal zijn onder\\'orpen en dat daarmede dan in den regel het voordeel gepaard 

gaat, dat de sterke stroom beneden En ge Ic n, als gevolg van den afvoer van Bcersche i\Iaas­

wate r or inundatie,1·,lter , di e ook in den voormaligen toestand herhaaldelijk veel last veroorzaakte, 
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wo rdt ontgaan. Van den stroom, als gevolg van den afvoer van hd hoogc water van D ommel 

e n .1\a is de scheep,,1art op de Diezc voortaan ontlast. 

c. \\' l·:1,KE:\' \"OOR .\F\\',\TJ·:RI :\'(; 1·:X IRRl(;_\TJF. \ ".\X llE STREl·:K llEOO:-iTJ•::\' JJE l>TEZE. 

Ingevolge het bepaalde su b 2° in de, tusschen den Staat en he;t \\"atersclrnp tot beYordcring 

cler ,·crbctcri ng- , ·an den \\'a ters taatstocstancl in het ~ oordoostcl ijk deel ,,rn X oo rel R ra bant 

gesloten su bsidieo,·ereenkomst kan door het \\"aterschap van de toegezegde subsidi<..: een bedrag 

, ·an ten hoogste f 300,000.- \\'orde n ingehoude n voor het aanleggen van werken. die noodig· 

zij n om hd \Vaterschap het volledig·c genot van den nie uwen toestand te verr.ekeren. H et 

\Yaterschap heeft daartoe de \\'e rke n voor afll'ate ring· en irrigatie 011l,rnrpe11, wel ke z ijn aange­

duid op plaat VI en die be;;taan uit: 

1° . eene nieu\\'e ui t - e n in laatsluis nabij R eek, wijd 7.50 l\I. ; 
de verruiming , ·an de Diec.knsche ,;l ui,;; 

eenc nieuwe uit- e n in laatsluis nabij Lith oye n , ll' ijd 3 l\L ; 
de verruiming ,·an de Blau\\'e sluis en de bom,· Yan eene inunclatiesluis, \\'ijd 9 ;\f. 

daarnaa:--t; 

3°. de verruiming van de J lertogs\\'etering: 

6°. de ve rru1m1ng , ·an ck Ilooig ra;if; 

j 0
• de verruiming van de Groote \Vetering en van e nkele waterleidingen onde r Huisseling, 

Overlangel e n ~ ce rlo o n; 
..,o u. cenc nieuwe watcrkiding , ter verbind ing van de Tceffelsche wetering met de inlaats luis 

te Li t ho y e Il ; 

9° . vie r nie u\\'e scbotbalksluizen in de dwarsdamme n van de trm·erse der Becrsche Maas; 

10 ° . een dam ter afsluit ing van het peeh,, tter aan de g re nze n van het \\'ater:;chap. 

Die \\'erken, \\·aa1'\"an er reeds enkele zijn voltooid. zijn te za mc n ge raamd op f 397,600.- . 

De pcelda m is reeds in 1900 gemaakt : hij loopt volgens de oostelijke g rens ,·an het \\·aterschap, 

van clcn :\Iaasd ijk af door de zoogcnaamdc Pannestraat langs de rnidzijde van den tuin rnn het 

Capucij ncrk loostc r naar den dijk , ·an d<.:n binnenpolder van \i dp , ler plaatse ,mar de Provin­

ciale weg tegen dien dijk aa nsluit. D t,; lengte van den dam bedraagt 680 :Vl., de kruinsbreedtc 

2.30 l\J. e n de hoogte 8 .30 l\ f. + N.A.P. D e taluds hellen buiten onder 3 op I e n binnen onder 

G op 1. D e kruin e n de t~1lucls zij n met steenglooiing verdedigd . Over ecne lengte van 210 M. 

wordt de da m gevormd doo r hooge gronde n , die tot het peil van 8 .50 1\iL + :1\'.t-'\.P. zijn 

geëgaliseerd. 

Tusschcn r 5 :\Iaart e n 15 Novemu<..:r. wanneer ook clc overlaat van de Beer;;chc Maa;; 

\\'ordt opgekist, wordt op de kruin ,·an clen dam eene kist ing geplaatst , n.: ikcnde tot het peil 

van 8 .90 i\ T. + ?\ .. ·\..P. 
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HOOFDSTUK XI. BEKADINGEN. 

JNLEJJ)fü'G. 

Ingevolge het bepaalde in het Eenig artikel der wet van 26 Januari I 883 (Staatsblad N°. 4) 

sub a tweede lid, was o nder de normalisecri ng van den Amer begrepen het aanleggen van 

nieuwe en het verhoogen en verzwaren van bestaande bekadi ngen langs d ie rivier tot voorbij 

D ri mm c le n en langs de Donge, alle tot de hoogte van minstens 2.64 M. + A. P. In het subsidie­

besluit der Staten van Noord-B r aba nt van 15 Juli 1880 was, in verband met den aanleg 

van die bekad ingen bedongen , dat de Maas niet door hare nieu\\'e bedeling zou worden geleid , 

alvorens de normaliseering van den A mer ver genoeg r,ou zijn gevorderd , dat de afstrooming 

geregeld zou kunnen plaats hebben en voorts, dat de bekad ingen zouden " ·orden aangelegd of 

voortgezet, voor wovc r de belanghebbenden zich daartegen niet zouden verzetten. 

H et genoemde minimum peil van 2.64 l\iI. + A .P. is afkomstig uit het Besluit van Hun 

H oogmogende van II Juli 1805 - onder dagteekening van 16 Juli J805 in extract "gezonden 

"aan de commissie vaii Superi ntendcntie ove r den vVate rstaat , ten einde aa n dit besluit de 

,, noodige executie te geven" , - volgens hetwelk "gcene bekad ingen tot keering der Zomer­

" vloeden van gorssen ten zuiden van de Rivier de l\/Ierwe" boven dat peil, aangegeven door 
"de ankerknoop , geslagen in de Herberg " de drie Snoeken" te Hardin xveld" zouden mogen 
geschieden. H oewel dat verbod, sedert de vorm ing van de Nieu we Merwede, voor de g ronden 

in het Bcrgsche veld zijn reden van bestaan heeft ve rloren , blijkt uit de ove reenstemming der 

genoemde kadehoogten , dat aan de bewoordi ngen " tot de hoogte van minstens 2.64 M.+ A .P." 

de beteekenis moet worden gehecht van " minstens zoo hoog als de bestaande zomerkad en in het 

,, Bergsche veld" . 
Bij de, ter voldoening aan den Maasmonclwct uitgevoe rde kadeverhoogingen langs de Dongc 

en de zu idzijde van den Amer is dat peil aangehouden, doch aan de noordzijde van den Amer 

is door eene uitbreiding van den kadeaanlcg de verplichting van het Rijk om zoo nood ig ook 

de g ronden langs den A mer op peil te houden. - genoemd in het Eenig a rtikel sub c van de 

Maasmondwet - afgekocht. 

HF.T AA~LEGGEN VAX NIEUWE El\" Ill.::T \'ERJIOOGEN RN v rmZWAREJ\" VAX BESTAA!\DE 

BEK.-\DJNGL\" L i\NGS DE ZlJIDZJJf>E VJ\;\! nr-:-:,; A:\IJ+:R TüT VOOR:BTJ Dlff\ r:\mLEX EN LA.NGS DE DOJ\"(~E. 

T en einde te bepalen in welke mate de kaden langs de Donge en hare takken moesten 

worden verhoogd, opdat haar peil in overeenstemming zou zijn met de hoogte van 2.64 M. + 

A .P. langs den A mer , zijn in T 884 uitgebre ide waterpassingen verricht. U it dat onderzoek 

bleek, dat de kaden langs de D onge en hare takken niet, zooals gewoonlijk bij rivieren het geval 

is , stroomopwaarts in hoogte toenamen, doch dat clc kruin daalt naarmate de kaden verder van 

den benedenmond verwij derd lagen. Deze eigenaard ig heid vindt hare verklari ng in het feit , dat 

bij stormvloeden het water landwaarts niet de hoogte bereikte, waar toe het meer in de nabij-



Fig: 82 Inundatie van de Dongepolders 

bij den stormvloed van 9 Februari 1889. 

Ilet blauw gekleurde is bij den stormvloed van 

9 Februari 1889 overstroomd. 

De met rood aangegeven kaden ûjn 011ergeloopen. 

Schaal t à 50 000. 
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hcid rnn den .r\mer klom , zooals de onderstaande cij (e rs , die betrekking hebben or den storm­
\·locd \·an 27 October 1884. aantooncn. 

H oogwater op 27 October 1884 in M. + A. l'. 

Donge. Gooikensgat. 
Oo:-;te rh out-

sche hm·e11. 
Kromgat. 

--
Gee rlruiclen- Borstlappen- Hoogendam-

\ i\Tillemsbrug. l3o\'enei ndc. Bcrkslu is. berg. veer. sche sluis. 

.., ~-
- • .);J ~.06 ( .81 2 . 31 2. lO 1. 98 

lït eene vergelijking Yan de waterstanden, we lke zich bij de voornaamste :-;tonnvloedcn van 

tic vorige eeuw op de Dongc hcbl>en voorgedaa n, kon voorts worden afgeleid , dat het \·erschil 

in p<.: il tusschcn het hoogwater mecr nabij den mond en hooger opwaa rts toenam, naarmate de 

stormvloed aanzienlij ke r \\'as. Kl om het \lëlter te Gee r t ruid e nb e rg tot 2.35 1\:1 .. -1- A .I' . . dan 

11·as het hoog11·ater aan de \\ï llcms brug skchts onge\·eer 0.30 i\t. lager, doch bereikt..: c.k \'loec.l 

le Geertru idenberg- het peil \·an 2.64 l\I. + 1\ .J:> . , dan werd het verschi l ru im tweemaal zoo 

groot, en bij de hoogste vloeden ve rkreeg het zcl(s d rie- tot vie rmaal die 11·aarde. De oorzaak 

\'an dit verschijnsel is te zoeken in clen korten duur \·an den hoogll'atersta nd aan den bdrck­

kcl ijk smalkn be11cclenmond. in verband waarmede de uitgebre ide vloedkom, welke door de 

Donge en hare takken ll'Orc.lt gevormd, zich niet geheel kan vullen: daarbij is nog in aanmerking 

te nemen , dat tengevolge van het inloopcn der polders met lage kade11 het toegevoerde ll'ater 

zich over ecne grootc oppervlakte kon ve rspre iden. 

Dat inl oopen 1·an de Dongepolclers is bij den sto rm vloed van 9 Februar i r 889, de hoogste 

die sedert den beruchten vloed van 1825 op den Amer was voorgekomen, nagegaan c11 in fig. 

82 voorgesteld . lJet water steeg te Gee r truide nb e r g lot 2 .91 M. + A.P. 1), doch 1·erdcr bi11-

11enwaarts op de Donge en ha re takken werden minder hooge peil en waargenomen dan bij 

vroeg<: re lagere doedshoogten in de monding der ri\·ic r. De 11·ate rstanden, 1·ercler binnell\rna rts 

op de Donge \\'Orden namelijk, behalve door die op den J\mcr en door de windrichting en -kracht, 

beïnvloed door de hoogte van het water dat reeds in de Do11gepolders stond 1·óór den vloed, 

het aa n la l en de capaciteit van de plasbermen en van c.k doorbraken in d,:; polderkaden, van en 

den e igen a(voer va n de Donge. A l die bij komende omstandigheden \\'aren 11u op 9 Februari 

1 889 zooclanig, dat de vloedshoogte bin ncn11·aarts zoo snel mogelijk 111ocst dalen. 

Aangezien , als gevolg van de krach lens de i\Iaa.smoncl1\·et uit te voeren kadeverhoogingen, 

het \\'cgens het in loopen van polders binnenwaarts dalen Yan het storml'iocdspe il in hooge mate 

zou verm inderen, is de afd ragencle schaal, 11·aarnaar de Dongekaclen, uitgaande 1·an het peil \·an 

') De stonndocd rnn 12/r 3 ;\ laari 1906 is o. ro M. hoog-er opgeloopcn (2.87 :\l. + ~ - A. P. te C cc rt ruide 11 berg.) 
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2.64 M. + A .P. te Gee r tru id enb erg, zijn verhoogd, veel flauwe r genomen , dan met de ,rnar­

genomen waterstanden t ij dens hooge d oeden on:reenkwam. De aan de kaden gegeven kru ins­

hoogten zijn , behoudens afwijkingen van plaatscl ij ken aard, als volgt : 

langs de zuidzijde van den Amer , het Ramgat en de Donge, benedenwaarts van Geer­

tru ic.l en berg 2.64 NL +_ .A.P. (d . i. 0 .14 M. hooger dan de in de ,,·et genoemde min imum­

maat van 2.64 M. + A .1'.); 
langs de Donge boven Geert ruid e n be r g, eerst geleidelijk verm inderende tot 2 .50 M. + 

N.A.P. , en Yoorts boven de \ Villemsbrug andermaal verminderende tot 2 M. + ':\ .A.P. b ij den 

mond der Groene ndijksche haven (Borstlappenvec r) ; vanaf d it punt bl ijrt de hoogte 2 l\l. + >f.A.P. 

tot aan den mond der 's Gravemoersche Vaart ; 

langs het Steelhovensche Vaartje 2.45 M. + N.A.P. ; 

langs de Oosterhoutsche haven ,·ern iindcrenck tot 2-40 M. + N.A.P.; 

langs het Kromgat ,·errninderencle tot 2 . 16 :\I. + KA.P.; 
langs de Melk haven 2 .00 M. + 1 .A .P. ; 

langs de Groenendijksche haven verm inderende tot 1.87 M. + Xr\.P.; 
langs de Donge, bezuiden ckn mond der 's G ravemoersche Vaart, verm inderende tot 

1.8 5 ~1. + KA.P., nabij de zuiclelij ke grens van den Dongendijkschen polde r i 
langs de G ravemocrsche Vaar t tot aan de Hooge Brug 2.00 i\I. + N.A.P.; 
lang,; het O ude Vaartje n:n nindercndc tot 1.83 î\L + N.r\.P. 
Zuidwaarts n rn de Hooge Brug is de bekading langs de ':; G ravemocrsche Vaart niet Yer­

hoogd, doch bij die brug is eene keersluis gebouwd , waarmede de hooge vloeden uit de vaart 

kunnen worden gekeerd. Met hetzelfde doel zijn in de rechterbekacling ,·an de 's Gravemoerschc 

Vaa rt , beneden de H ooge Brug twee keersluisjcs gebouwd , tot keering van vloedll'ater uit de 

landen , genaamd "de Lage \ Veg" en "de V clden". 
De totale lengte van de verhoogde en verzwaarde kaden langs de zu idz ijde van de n Amer, 

de Donge en hare takken , aa ngeduid op plaat VI, bedraagt nagenoeg 50 kilometer. In het 

a lgemeen zij n de kaden daarb ij gebracht op ce nc kruinsbreeclte van 1 M., met eene tonrondte 

van 0 .05 l\l., een buitenbeloop van 2 op r en een bin nenbeloop van 3 op 1 . \Vaar de bestaande 

bcloopcn eene flauwe re helling ve rtoonden, zij n evcmYel ook de nieu1re beloopcn zooveel fla uwer 

aangelegd; in hoofdzaak was d it het geva l aan de binnenzijde van de bekading langs de zuidz ijde 

van den J\ mer , tusschen de Donge en de haven van Drimmelen, alwaar de bcloopen eene 

helling van 4 tot ruim 5 op I bezitten. Het buitenbeloop van deze bekadi ng is, wat betrdt de 

op de stormstreek gelegen vak ken, e,·enecns tot 4 op I verflaU1Hl. 
Voor de kadeverhoo6 ing heeft . ui t den aard der zaak in ' t a lgemeen geen grondaankoop 

plaats ge had : alleen Langs de Melkhaven , ah,·aar de oostelijke bekad ing moest worden achteru it 

gelegd, was zulks niet te ontgaan. A lvorens met de \\'e rken werd begonnen hebben de belang­

hebbende eigenaren en polderbesturen eene verklaring ove rgelegd, inhoudende, ebt zij zich tegen 

de voorgenomen verhooging en verzwarin~ niet zouden verzetten. De bc11oocl igdc hoeveelhe id 

grond is, tegen ve rgoedi ng, grootendeels van de buiteng ronden gehaald; de verzwaring is in 't 
a lgemeen aan de binnenzijck der bestaande kaden uitgevoerd. De aan leg der werken heeft 

vaksgewijze in de jaren 1905- 1908 p laats gehad; na de voltooii ng werden de kadevakken, 
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voor zoovecl noodig of gcwcnscht, met het oog op den ecrstvolgcnden winter bek ramd, en aa n 

de betrokken eigenaren of ,vaterschappen in onderhoud overgegeven. 

De drie keersl uizen werden reeds gebouwd in de jaren 1903 en r904, n.idat de in te 

nemen tc rrei nstrookcn ondershands waren aangekocht. De keersluis in de 's Gravcmocrschc 
Vaart, bij de hoog·c brug is wijd 7 .90 M. en heeft eene s lagdrempel d iepte van r. 50 M. --i- N.A.P. 

Zij is opgetrokken uit rnetsclwerk op ccnc houten paalfu ndcering, met toepassing van hardsteen 

voor de aanslagen, hockblokkcn en dekzerken; de bovenkant der muren reikt tot 2-46 M. + 
N.A.P. De waterkeering wordt gevormd door houten puntdeuren, d ie zoowcl een beneden- als 

een bovcnaanslag hebben; de laatste wordt gevo rmd door een horizontalen geconstrueerd ijzeren 

ligger, d ie op de sluismurcn rust. De deuren s teken in den geopenden stand over de ha lve 

lengte buiten het voorfront van de sluis u it. Z ij worden in ge"·one t ijden vastgezet en bij 

opkomcnclen stormvloed door het personeel van het cent raalstation der clcctrische bemaling aan 

de \Villemsbrug gesloten; ter voorkoming van hevig dicht slaan bij den instroorncndcn vloed is 

elke deur, doo r middel van een ketting, waaraan in het midden een zwaar gewich t hangt, met 

een clucdalf verbonden. De keerslu is is, door middel van kaden op het peil van 2.30 M. + N .A .P. 

111 aansluiting gebracht met den achtergelegen p rovi ncialen weg. 

Buiten de s luis is de linkeroever va n de 's Gravemoersche Vaart als los- en laadplaats ingericht. 

De keers luisjcs ter bescherming van de landen, genaamd "de Lage \1/cg" en "de V eldcn" , 

z1Jn gebouwd van steen op ccnc houten paalfundecring; de waterkeering wordt gevormd door ccne 

houten wachtdeur. Het cenc sluisjc is gck:gen in de "Sloot", uitmondende in de 's Gravcmoersche 

Vaart aan den rechteroever, op ongevee r 35 M. beneden de Hooge Brug en heeft cene \\'ijcltc 

in den dag van 4 M. bij cenc slagd rcmpeld iepte van 0.75 M . ...;- N.A.P.; het andere vormt de 

uitmonding van de 's Grcvcld uinsloot in de Gravcmocrschc Vaart aan den rechteroever , op 

ongeveer 11 25 M. beneden de Hooge Brug en heeft tlczelrcle clagwijclte, doch ccnc slagd rempel­
diepte van 1 ]VI....;- N.A.P. 

De kosten hebben bed ragen als volgt : 

Keersluis in de 's Gravemoersche Vaart. 

Grondaankoop .. . ........ . . . . .......... ... .......... .. f 

Bestek N°. r23, d ienst 1903, wegens het maken van de 

keersluis met daarbij wederzijds aansluitende kaden , alsmede van 

ccnc los- en laadplaats. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Keersluizen langs de 's Gravcmoersche Vaart in de "Lage 

\i\Tcg" en "de V cldcn" . 

Grondaa nkoop . . .... ........ . ............ .. .. ..... . . .. f 
Bestek N°. 203, dienst 1903, wegens het maken van twee 

kcerslu isjcs in de uitwateringen op de 's Gravemocrschc Vaart 

van de landen, genaamd "de Lage \\'cg" en "de Velden" ..... ,, 

726.-

14,431.-
f 15,157.-

1,132.-

11,300.-

" 12,432.-

Te transportccrcn ..... f 27,589.-

37 
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Transport. . . . . / 

Bestek N°. 98, dienst 1905, wegens het verhoogen en ver­

zwaren van kaden langs de Dongc en eenige van hare takken . 

Bestek N°. 242, dienst I 905, wegens het vcrhoogen en 

verzwaren van eene kade langs de Donge en den Amcr . .. ... . 

Bestek N°. 94, dienst 1906, wegens het vcrhooge n en 

verzwaren van kaden langs het Ramgat, de Donge en eenige 

van hare takken ................ . .... .. . .. . . ............. . 

Be::; tck N°. r 56, dienst I 906, wegens het verhoogen en 

verzwaren van kaden langs de Donge . .. ........ .... . ...... . 

Bestek N°. 212, dienst 1 906, wegens het verhoogen en 

verzwaren van kaden langs de Donge en een gedeelte van de 

Mclkhaven .... . ......... .. . ......... ... .... .. . .. . ....... . 

Bestek N°. 76, dienst 1907, wegens het verhoogcn en 

verzwaren van kaden langs het noordelijk deel der Melkhaven . / 

Grondaankoop.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Bestek N°. 87, dienst 1907, wegens het verhoogen en 
verzwaren van kaden langs den Amer en de Donge .. . ..... . . 

]3cstek 0
• 223, dienst 1907, wegens het verhoogen en 

verzwaren van karlcn J;rngs de Donge, de Oosterhoutschc haven 

en de haven van Statendam (in uitvoering) ... ..... ..... .. .. . 

" 

" 

" 

5,736.-
1,750.-

,. 

" 

" 

60,617.54 

11.,152.09 

7,486.-

34, l 53.785 

6,113.-

Te zamen .... / 232,937.30 

BEKAOIXGEN J\t\N DE NOOlUJZ[JDE \'i\;-,J DE KIEUWE Rl \ ' 11<'.R EX DEK .n1rm. 

Behalve het aan leggen van nieuwe en het verhoogen en verzwaren van bestaande bekadin­

gen langs den Amer tot voorbij Drimm e len, vloeide uit de Maasrnonclwet voor het Rijk de 

verplichting voort, om , wanneer zulks nood ig mocht blijken, te zorgen voor het door stoom­

bemaling op peil houden van de gronden langs die rivier. Deze niet heel scherp omlijnde ver­

plichti ng zou voor het Rijk tot ver-strekkende financieelc gevolgen hebben kunnen leiden, 

aangezien de killen van het Berg:;che Veld in 't algemeen door aanslibbing voortdurend in profiel 

achteruit gaan en de natuurlijke loozing van de aangelegen polders, in verband daarmede, 

ongeacht den in vloed van rivierwerken, in minder gu nstige omstandigheden komt. De .i.Vli nister 

meende clan ook, toen het tijdstip van de opening van den Maasmond naderde, niet onbeproefd 

te mogen laten om de bedoelde Rijksverpl ichting in een scherpe r omlijnden vorm te gieten en 

trad daaromtrent met Gedeputeerde Staten van Ioo rd-Brabant in overleg. 
Ten aanzil:Jl van de v raag tot hoever de Amcr moet geacht word en zich bovenwaarts uit 

te strekken, ontstond cla.1rbij verschil van gevoelen. Na langdurige gedachtenwisseling is door 

Gedeputeerde Staten het standpunt der Regeering als juist erkend, dat de Amer niet kan ge-
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n.:kcnd " ·orden zich nog boven de uitmonding der Donge uit te strekken en dat alzoo het maken 

,-ai1 b<.: kadingen aan de noordzijde ,·an het Oude :\faasjc bove n he t Spijkerboor niet tot de uil 

(lè :'llaasmond\\"ct YOOrtdoeiende Rijksverplichtingen behoort. l nlusschen \\"as aan de hand der 

nota van den hoofdingenieur Rn'.--E, dd . 8 Juni 1880 , de g rondslag van hel met belanghebbenden 

gt.:plccgclc.: overleg, een ander standpun t te verklaren, speciaal uil de, bij de opsomming de r 

uil te voeren werken ,·oorkomcntk zinsnede, luidende: ,, 2 ° . de aan deze nieuwe ri,·ie r sluitende 

,. ,·erbcteri ng \ ,lil den f\ mer van het :Keizen·eer tot tle ,·ereenigi ng met de 'N ieu\\·e ;\1er\\"edc . .. ,. , 

en voort:; was bij herhaald onderzoek ,·an de bezwaren, door belanghebbenden bij de Staten 

van ~oord Brabant ingebracht teg(;J1 de plannen der R egee ri ng ge bleken , dat de billijkhe id 

,·o rderdc 0 111 ook eenige maatreg·elcn te nemen tegen eventueelc benadt.:cling der belangen, 

zocmel van de e igenaren de r la nden bçnoorden het Oude Maasje tusschen Keiz e r :;veer e n 

Spijkerboor, als van de e igenaren der Biesbosch landen. De Minister rnnd des te meer 

aanleiding tot ee ne concessie in die rich ting, toen hem blee k dat van de zijde der pro,·inc ie 

daarleg-enover de bereidve rklaring in uitzicht stond om afstand k doen v;1n het recht op 
bemaling- - wanneer zulks nood ig mocht blijhn - \'00r de grond en langs den t\rne r. Op di en 

grondslag i:; toen een , ·ergelij k lot :;tand gekomen 1 " ·aarbij cencrzijcls de Regeering de toezcg·­

l-{ing deed , dat de na te noemen werken zouden worden gemaakt, tcrn·ijl de provincie 

Noo r d Brabant hare rzijds het subsidiebesl uit ,·a n 15 Juli 18Ko 1 ge\\'ijzigd dd. 4 Ju li 1883, 

a nde rmaal zou \\'ijzigen, in dien zin, dat van het recht op e,·entuecle be maling van de 

gronden benoorden den Amcr zou worden afgezien. Dc door tk Regecring to1.:gezcgde 

wcrken 11 "ren : 

-r 0
. aanleg van cent.: doorgaande kade, hoog 3.35 i\f. + N./\.P. , aanvange nde aan den 

wc:;tcl ijken dam van de Noorderhaven van het stoompont,·eer tl: K e i zers,·eer en van daar 

tloorlt>opç1H.lc tot het Steurgat of Spijkerboor, langs den oo:-telijken oc,·er ,·,111 het Stcurgat lot 

de ,\;ik\'laai en aansluitende tegen ck bekading ,·an den r-\llardspolder; 

2 '.) . \ ' erhoogi ng van de tusschen Kcizcrsvec r en het \\'e:;tl:lijke ui tei nde \ë'.lll den noûrdcr­

band ijk langs de nieu\\'C ri,·ier gelegçn kade Yan den Pecrebonmpolder , t• )t het g,:: 11oe111tle peil 

,·an 3.35 ~I. + N.r-\.P.: 
3°. Aanleg va n ecnc k:-tclc als sub 1° bedoeld, aansluitende aan de Lepelaa r, langs de n 

\\'t.::-ïtcl ijken oe,·cr van het Spijkerboor, over het Onderplaatje doorloope ndc lot voorbij .D r i 111-

m e Ic n , tu:;schen cle normaliseeringswcrken van den Amer en den rechte rot.: ,·er; 

4°. Aanleg van eenc kade als sub l O bedoeld , aa nvangende op de Toontjes Plaat, tcgen­

m·t.:r het benedeneinde van tic kade s ub 2 genoemd, tot het Gal van den Binne n Siem\"en Steek, 

aansluilende tegen de bekading van de n polder H onderd e n l krlig, met open lating van he t 

:foorde rg,1t nm de Plomp en het Gat ,,ui ck ·Kerksloot : ter\\'ijl, ,1·annce r zulks noocl ig mocht 

blijken, de stn..:kdam lègeno\'er 1) r i 111111 e Ie 11 , met gebru ikmaki ng ,·a n reeds bestaande leiclan1111en, 

zou \\'Orden n ~rlcngd tot aan het Cat van den B inne n ~ïeu11·en Steek, met eene voldoende 

gelegenheid lot door\'aart aan het begin dier ,·erlenging. teneinde de laagll'aterstanden in dal 

deel ,·an tkn Bicsbosch te doen behccr:;chen door de ebbcstanden in hel Gat ,·an den Binne n 

Sicu\\'en Steek. 

Voort:; ll'e rd door de R cgceri ng toegezegd, dat indien mocht blijken, dat tengevolge ,·an ck 
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openi ng van de nietrn-e rivie r eene schadelijke verh ooging van de laagwaters tanden mocht 

in t reden , ten behoeve van d e op de Bakkerskil, het Gat van Loopgauw en het Jeppegat uit­

waterende polders, binnen een jaar nadat die vcrhooging zou zijn gebleken, van Rijkswege nog 

de volgende werken zouden worden gemaakt : 

a. vloeclvrije afsluiting van het Jeppegat en verbinding van de polders Middclland en 

Boven-Hen nip; 

ó. vloed vrije beteugeling van het Steurgat bij de vereenig ing met de Reugt, met behond 

van eene voor de scheep,·aart vo ldoende op en in~; 

c. verbreed ing en verdieping van de \Vestkil. 

Door de uitvoering van deze \\·erken toch zouden de laag,,·ate rstand en op de Bakkerskil 

worden onttrokken aan den in vloed van de waterstanden op het Spijkerboor en daarentegen 

beheerscht worden door de ebuestanden op de Reugt , m. a. w. door d ie in het Gat van de 

Visschen. 

Eindelijk werd nog bepaald, dat, ind ien belanghebbenden rnlks mochten wenschen, waarvan 

zij clan moe!iten doen blij ken vóór dat c.le werken in uitvoer ing zouden komen , in de te maken 

of te verhoog-en bekadi ng langs den we$tclij ken oever van het Spijkerboor ten zuiden van den 

polder Lepelaar , de polde r :Middelste Jannezancl zou worden opgenomen. 

Aan de genoemde toezeggingen wa ren door de R egeering de voo rwaarden verbo nden , dat 

de voor den aan leg en de ve rhoogi ng de r kaden in te nemen g ronden kosteloos te r besch ikking 

van het Rijk zouden \\·orden gesteld en dat de eigenaren van die g ronden het onderhoud van 
de kaden op ;.: ich ;.:ouden nemen. De bekadingen beoosten het Spij kerboor, hierboven sub 1° en 

2° genoemd , zouden in het jaar der opening van den Maasmoncl worden tot stand gebracht, 

terwij l de sub 3° en 4° bedoelde kade n bi nn en twee jaar nà d ie opening zoude11 worden aange legd. 

De Provinciale Staten van Noo rd-Brabant hebben hunnerzijds in eene op T2 Mei 1903 

gehouden buitengewone vergadering, h un su bs idiebesluit zooclan ig gewijzigd, dat aan het slot 

van het daarbij onder A 2° bepaalde, ,·oo r de woorden "de g ronden langs den A mer" wordt 

gelezen "de gronden langs den linker- of zuidel ij ken oeve r van den Amer" . Dit wijzig ingsbesluit 
is hierachter a ls bijl. VU afgedrukt. 

lJI-: UJT\'OERJ:'\C . 

Met de uitvoering van de toegezegde werken is in 1904, he t openingsjaar van den Maas­

mond, begonnen door den aan leg van de doorgaande bekad ing tusschen het Keizersveer en het 

Spij kerboor. In de maand ].\'lei aangevangen, brnm d it werk in November gereed. De kade, 

aanged uid op plaat VI , volgt achte rec;nvolgens zooveel mogelijk de bestaande kaden langs de 

rivie rzijde van den Groote Kurenpolckr, den Steen van Kloostc roord , het Oostelijk Snijders­

poldertje, den Allardspolder en de F o rtuin, onder afsluiting van de tusschengclegen watc1·e11, 

zooals het Wijclvl ictsche gat, hel K romme Holleke, enz. De bestaande kade van den polde r 

"de Volha rding" lag te ver rivien vaarts, zooclat de nieull'e kade cill'ars door den polde r is 

gelegd en de daarbuiten gevallen smalle terreinstrook doo r afgraving tot rietgors is teruggebracht. 
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Ei ndelijk werden op 30 Augustus 190; de hierboven sub 3 en 4 genoemde kaden aanbe­

steed; daaronder was de verleng ing van den strekdam tegenover Dr im melen tot het Gat van 

den Binnen Nieuwen Steek nog ni et begrepen, wèl de opname van den polder Middelste Janne­

zand i 11 de bekading ten zuiden van de L epelaar. De werken bestonden uit : 

1°. h et maken van eene kade, aanslui tende aan de L epelaa r en loopenclc langs de \ Vestzijde 

Yan hd Bove nste Gat van het Zand en van het Spijkerboor o,·e r de polders i\Iiddelste Jan ne­

zand, St. Jansplaat en Onclerplaatje en voo rts langs de Noordzijde van den .f-\ mcr, tot nab ij de 

beneden pun t van den strekdam tegenover D r imm e Ie n. De getijbeweging in het Zijkgat en 

het Zuidcrgat , ·an de l'l omp zou door eene te vormen waterleiding achte r de kade in stand 

worden geh ouden. H et Miudclstc Gat van het Zand werd doo r de kade afgesloten , doch door 

te graven waterleidi ngen in vcrbinding gebracht met het MicJclclgat van de P lomp, terwij l in 

den dam door h et Zt1iclcrgat van de Plomp eenc openin g ,,·as ontworpen; 

2°. het maken va n cene kade op het benedendeel van de T oontjes plaat; 

3°. het maken van ecne kade op de R ictgij sler en het l\ foken Holle ken , lusschcn het 

Noorder Gat van de Plomp en h et Gat van de Kerksloot; 

4°. hel maken van ccne kade op den f\nnapolder en de Elftpla nt tot de aans luit ing aan 

den polder H onderd en Der t ig, tusschen h<.:t Gat van de K erksloot en het Gat van den Binnen 

Nieuwen Steek. 

In September t90 5 met de uitvoering dezer werken begonnen, bleken de e igenaren van de 

Middelste en de Benedenste Jannezand zich even\\'cl tegen den kackaanleg te verzetten, in verband 

\\'aarmcde in ;\faart , 906 met den aannemer eene o,·ereenkomst \\'Crcl aangegaa n lot wijzig ing 

van de richting de r op het Onclcrplaatjc ont,rorpen kade en in Juli 1906 cene o,·e reenkomst, 

tot \\·eglati ng van het gedeelte der kade langs de \ Vestzijde van het Bo,·enste Gat van het Zand 

en van het Spijke rboo r. O ,·erigens \\'Crden de omschreven werken in October 1906 ,·oltooid. 

De kade la11gs c.le ~oorclzijcle van den Amer heeft in hoofdzaak hetzelfde ch1·arsprofiel als 

de aangelegde kade beoosten h et Spijkerboor; alleen is de helling van het binnenbeloop, a l 

naar de meer blootgestelde liggi ng , verflall\rcl , zooals uit de dwarsp rofielen ó en c van tig. 83 
blij kt. De kaden op de T oontjesplaat, de R.ietgijste r , het l\Iokcn Hollckcn, den An napolder 

en de Elftplaat hebben het in fig. 83 d aangeduide profiel. De bijkomende ,,erken ,,·aren in 't 

algemeen dezelfde a ls die bij den kadeaanlcg beoosten het Spijkerboor. 

Op 2 5 Maart r908 werd ,·ervolgens aanbesteed de aansluiting van de eyengenoemcle bekad ing 

langs den rechteroever van den Amcr aan den polder "Lepelaar", bewesten de "Benedenste 

Jan nezanc1·· om. Einclclijk zijn op de Staatsbegrooting voor r908 de benoodigcle fondsen uitge­

trokken voor de vloeclvrijc afsl uiling van het J eppcgat, de beteugeling van het Steurgat, met 

behoud van een zeilgat , en de verruiming- van de \ Vcstkil. De doortrekking ,·an dcn st rekdam 

tcgcnover Drimm elen lo t het Gat van den Binnen Nieuwen Steek zal e,·enwcl achterwege 

kunnen blijven. 

Voor den kadeaanleg heeft uil den aa rd de r zaak geen onteigening plaats gehad. l\lct de 

betrokken e igenaren zij n contracten gesloten , volgens welke de in te nemen terre inen kosteloos 

te r beschikking van he t Rijk werden gesteld , doch waarbij aan de e igenaren ccne ve rgoed ing, 
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11ï.;g1.:ns gemis van gewas t ijdens de uitvoering der werken, werd toegekend. De inge110 1111,;n 

lcr re incn ble\'en liet e igendom van de bedoe ld,.; e igenaren en de gevormde kaden ll'erden , nadat 

zij ged urende één winte r bij het Rijk in onde rhoud wa ren gcll'cest, kosteloos aan de e ig,.;narcn 

van den ondergrond overgedragen, 7.ooclat het Rij k daarmede gecnc rle i bemoeiing meer heeft. 

T1.:r verkrijging 1· a11 d(·n hc1101xlig d cn kleigrond voor de bckkccling- , ·an de kad <.: n , ;\ijn cc nigc 

daarbuiten valkndc g ronden \'an het !\ loken I Iolkken en he t A merpolderl,i e aangdrncht. in 't 

gehed eene oppervlakte ,·an 30 IJ.A. 4 1 1\. , \\'aarvoor een bedrag van / 5 J 
1
536.50 werd bestct:J. 

JJe kosten hebben bed ragen als volgt : 

G rondaankoop .. . . .......... . ..... ... . ......... ..... . 

Hestck :"\0
. 32 , d ienst 1904-1905, 11·egens het maken van 

ec ne doorgaande bekadi ng tusschen K c ize rsvce r en het Spij­

k1.:rboor langs de noordzijde van het ben1.:d1.:nclcel der nieuwe 

ri,·ie r de i\faa,; .. .... .... . .. ...... .. .... . .... . .. . . . ... .. . / 

Vergoeding wegens gemis van gewas ..... ... . . . . . . . . . 

Hcstck X 0
. 6 1, dienst 1905- 1906, \l'egcns het ve rhoogcn 

en vcrz\l'arcn Yan de kaJc van den Peereboompolder , oost\l'aarts 

Il 

van den K.c i"e rsw1.:g ... .. . . ..... . ... . . . .. . .. .. ...... . . . . . . / 

V1.:rgoeding ll'egcns gc111is \'an gell'as . ....... . . .. . . .. . .... , 

Hestck 1'0 . 181, di enst 1905-1907, ll'Cf::'Cl\s hc.:t maken van 

bekadingen ui tga:-tndc ,·an tk Lq)elaar, langs de \\·estzijdc van 

het Bovenste Gat van hc.:l Zand en van het Spijkerboor . en 

l;\ngs de X oord"ijck ,·an den .r\ mcr to t den polder H onderd en 

97,089.92 
284.-

6,650.-
212.-

dertig met uijbehoon:ndc 11·1.: rkcn . ... . . . . . . .. . . . ... . ... . . . . / 313,6 15.2 P 
V1.:rgo 1.x ling ll'cgens gemis van ge1rns .. . . . .. . . . . . .... .... , 6,980.-

Hcslck .:"\0 • 37 , d ienst 1908, ,1·c:gen,; het aansluiten der be­

kading langs den rcchteroe,·er nm den "\mer beneden h et 

Spijkcrboor aan de omkading van ckn polde r "Lepelaar" (aan-

nemingssom) ................. . ... . . .. .. .. ..... . . .. ... . . . . / 

V e rgocdi ng m ~g-ens gem is van gc11,:ts . . . . . . . . . . . . . ,, 
79,800.-

53.-

f 

" 

" 
T e zamen .. . .. / 

97,373.92 

6,862.-

320,595 .21 s 

79,853.-
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HOOFDSTUK XII . BIJKOMENDE WERKEN. 

BAC:GERWERK JN llE J-1.\AS. 

In het voorjaar van 1904 werd de bodem van d e Maas , op eenige ondiepe plaatsen onder 

Ammerzoden, N ecle rh e m e rt . Aalburg, \ Vij k, Vee n en P oecle royen uitgediept, teneinde 

bij de als gevolg van de in dat jaar Yoorgenomen opening van den Maasmoncl te verwachten 

verl aagde rivierstanclen eene ,,iardicpte van 2 M. voor de Maasvaart te kunnen waarborgen. 

De opgeruimde hoeveelheid bedroeg 149,600 iVl3, gemeten in het profiel van herkomst ; de 

diepte van opruiming 42 d.M. beneden M.R. (1871- 1880), overeenkomende met de diepte van 

de scheepvaartgeul in de ni euwe rivier. 

REC ISTIH'.1-:Rl·::WI~ PEILSCTT.\ T.EX. 

In 1886 werd ccne registrccrcnde peilschaal gebouwd op de separatiepunt van h et Oude 

Maasje en de Dongc, ter vervanging van de registrcerende peilschaal te K c izers ,·ee r, die, in 

verband met de vereischte verbreed ing van de rivierbedding a ldaar , rnoest ,,·orden opgeruimd. 

De genoemde sepa ratiepunt was voor de plaats der peilschaal als ' t ware aangewezen, omdat de 

nauwkeurige kennis van de waterstanden aan het boveneinde va n den Amer, a l\\'aar de Donge 

en de Bleek- en Oost kil uitmonden , in verband met de Maasmondwcrken noodig was. H et uit 
hout samcngcstclclc gebouwtje, onder zinken dak, is gcplaat<;t op c:c:nc: mc:t basalt verded igde 

terp, waarvan de kruin ligt op 4.56 M. + I .A .P. Het werktuig kwam in den aanvang van 
1887 in geregelde \\'erking. Sedert 1 Mei 1890 zijn de door den J\lgemeencn Dienst van den 

\ Vaterstaat verzamelde dage] ij ksche ,,·atc rstanden opgegeven naar de peilschaal aan den mond 

der Donge, in plaats van naar de voormalige pei lschaal te Kcizcrsveer. 

In 1906 werd een reg istreerencle pe il schaal gebouwd in het buitenbeloop ,·an den zuider­

rivicrdijk boven dc brug bij H eusde n. Het gebouwtje is van s teen onder zinken dak. Het 

toestel 1,·erd op r Mei 1907 in geregelclc werking gesteld . 

SCTHPBLWG TE l lED EL. 

In de jaren 1905, 1906 en 1907 werden eenigc werken uitgevoerd tot wijziging van de 

schipbrug over de i\Iaas te Hedel, noodig om die brug te kunnen gebruiken bij de lage water­

standen , welke als gevolg van de iVIaasmondverlcgging bij l-l ede l kunnen voorkomen. Die werken 

bestonden uit het insluiten van de bouten funcleeringen van de landhoofden en den pijler door 

betonkoffers, het verlagen van de landhoofden en den pijler en ,·an de jukken der vaste brug, 

het verlagen Yan de toegangswegen, het botrwcn van een dag- en nacht,·erblijf voor het brug­

personeel, het uitclicpcn van de rivier , te r weersz ijden van de brug . en van de schipbrughaven, 

het versterken van de verankeri ng en van de bewegingswe rktuigen, het maken van lage land­

hoofden met toegangswegen, benevens het aanbrengen van vier ijzeren brugschepen ,·an g rootere 

afmetingen dan de in gebruik zijnde houten schepe n , met verbeterde vijzelinrichting-en en 

koppel ingen. 
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De doo r uitbaggering van de ri vier, te r \\·eerszijden , ·,rn de schipbrug te Hedel en van de 

schipbrug havcn verkregen g rond werd ten deelc geb ruikt om in de westelijke helft die r ha,·en 

cenc hell ing en een plateau te maken , ten behoc,·e ,·an eene hers tellings- en bewaa rplaats voo r 

brugschepen en s luisdeu ren. De inrichti ng bestaat uit eene houten loods op stccncn voeting, 

ecnc hclli ngplaats .. drie hcll ingwagcns en de noodige bewegingswerkt uigen . 

STO'.'\J•:rsc r1l'r\'J<:X l:S: m: L'IT\Y.\TER IXGSSLl' IS \ ".\X l >E o u rn•: DIEZL·:. 

In de jaren 1905 en 1906 zij n in twee van de , ·ie r openingen rnn de schotbalksluis 111 de 

O ude Dicze lc C r èvecoe ur Stoneyschuiven aangebracht. Deze inrichting \\,ls gewcnscht , omdat 

in den nieuwen toestand bij s to rmweder spoediger eene ,·e rhooging van den waterstand in de 

]\,laas kan ontstaan dan nionnaals en het dan mogelij k moet zijn de openingen van de uit­

wate ringssl uis spoedig af te slui ten , ook al mocht reeds eenige s troom naa r binnen tn.:kken. 

Bovendien ge,·en Stoneyschu iyen eene betere afsl uiting clan schotbalken , hetgeen voo r de hand­

h aving ,·a n het Die,:cpeil , t ijdens lage Maasstanclen ,·a n belang 1s. 

,n:1u: 1,:s J3 1J \\'ü l 'DRICIIE~I. 

In \'crband met de verzwakte stroomschuring in den mond va n de Maas b ij \Vo ud r ichem , 

als gevolg· van de afsluiti ng bij A n cl c 1, ondervond de scheepvaart h inclcr van verondiepi ngcn 

in de verbindingsgcul van de Maas met het vaarwater in ck Bovcn-Merwede en vóór de aa n­

legplaats te \IV oud ric h e m. Door vcrsnia ll ing van den mond der 1\iJaas en uitbou\\'ing nrn den 

linkeroever de r Boven-Mer\\'ede, kon in de be hoeften ,·an de vaart worden ,·oorzien. 

De overigens op de Bm·en-Me rn ede uit te voeren werken , in Ye rband met de gevolgen 

va n de af.-;luiling· va n ck !Vlaas bij A n cl c 1, zijn nog in overweging . 

K OSTl•:N . 

De kosten ,·an de bijkomende werken hebben bedragen a ls volgt : 

J3 agge l'\\·erk i 11 de Maas. 

Bestek N° . 46, dienst 1904, wegens de uil\·oering rnn bag­

gerwerk in de ri vie r de I\ Iaas in het rivie rvak Diezemond-

\\'oudrichcm . ..... . .. . .... . .... .. ........ ... . .. . ..... ... . 

R eg ist rce r e nde pe i lsc h a le n. 

Bestek N°. 88, dienst 1886, wege ns het maken van een drijve r­

buis . terp en gebou wtje voo r eene zclfregistcerende peilschaal aan 

den li nkeroever van het Oude l\Jaasje nab ij den mond der Donge. f 

Overeenkomst \\'egcns he t levere::n en stellen van het ,:elf-

registreerenclc werktuig . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

4,67 1.-

T ,07 5.-

f 

T e transporteercn ..... f 

31,500.-



/Joojdst7tÁ' ,,\'Jl. /Jij!.:0111('flrlc ·wa!.•e11. 

Transport . .. .. j 
Bestek N°. 236 , dienst 1905, wegens het maken ,·an een 

peilput en gcbou\\' tje met bijbd10o re11cle \\'erken ,·oo r een regis-

t reerenden getij meter aan de :\laas nabij Heu sde n . ..... ... . . / 

ln o rde brengen \'an het instru ment , afkomstig uit den 

getij meter te Sc h e llin gwo ude .. ...... .... .. . .. ... . ....... ,, 

Sch ip brug te JT c cl e l. 

Bestek N°. 159, dienst J 905, \\'egcns het uitvoe ren ,·a n 

eenige werken aan de schipbrug te H e d el e n hare toegangs­

wegen in verband met de gew ijzigde waterstanden op de ri vier 

de ivlaas . . . ... . ...... . . . .. .......... .. . ... . . ........... . f 

Bc!:>tck N°. 160, dienst 1905, wegens het ui tvoere n van 

bagger- e n g ro ndwerken .. . ..... . . . . .. .. ..... ........ . " 
Bestek N°. 107, dienst l 906, wegens het leveren e n aan­

b re ngen van vier ijze ren brugschepen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,. 

Bestek N°. 180, dienst 1906, wegens het maken van twee 

lage landhoofden . .... . ... . 
Tezame n . ... . --

4,933.-

57.-

29,838.0 [ 

10,845 .-

9,957.-

Bewaar- e n herst e llin gspl a a t s voo r s l uisdeu re n te Empe l. 

Ikstek 1'0 • 203, dienst 1905, ,regens hel maken van ecne 

bewaar- e n he rstelli ngsplaats ,·oor sluisdeu re n bewesten de schip-

brughaven te Empel ..... .. ... .... . ...... . ... ... ... ... ... f 
Beste k N°. 1 34, die nst 1906 . wegens het leve re n e n aa n­

bre ngen van ,,·erkt uigen met bij be hoore n , ten d ie nste van de 

bewaar- e n he rstellingsplaatse n in de sch ipbrughave n te Empe l , 

en ,,rn ankers e n st aaldraden voor het verbeteren der veranke-

ring aan de beneclenzijclc der schipbrug . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

5,400.-

4,2 11.26 
T e zamen . . ... - ------

., 

,, 

Stoneyschu ive n in de u itwater in gss l u is va n d e O ud e Dieze. 

Bestek ?\0
. 170, d ienst 1905, ,, cgcns het leveren en aa nbrengen van twee 

stoneyschuiven in de uitwateringssluis in de Oude Dieze te C rèvecoe u r . . . . . ,, 

\ ,Verke n b ij Woud r ichem. 

Bestek ~ 0
• 149, dienst 1907, \l'egens de uit,·oe ring- \'an krib- e n bagger-

37,246.-

4,990. -

75,7 16.96 

9,611.26 

we rken nab ij \\' oudr ichem.. .. ....... .. .. . ........ .. .. . . . .. . ...... . . . .. .. 26,558.295 

Totaal .... . f 170 ,2ïo.23 



V I E R D E A F D E E L I N G. 

ADMINISTRATIEVE REGELINGEN. 

De aclministratien: regeli ngen , \\·elke voo r de uitw,ering de r \\'et ,·an 26 Januari 1883 

(Staatsblad N°. 4) tot het verleggen \'an de uitmond ing der ri\·ier de ~faa,; gc,·orderd werden, 

z ijn reed:-; ten cleelc in tk \'e r,;chillendc hoofdstukken \'all de voorgaande afdecling aangeduid en 

kunnen worden onderscheiden in : 

a. de wettelijke voorbere idi ng; 

ó. de regeling omtrent de uitbeta ling \'an de, in ck kosten \·an den :\ laasmond verkende 

s ubs idië11 ; 

r. hel overl eg . inzake de inrichti ng rnn sommige werken, met hel oog op dde11sicbelangen : 

d. het in het subsidiebesluit der Noo rd-Brabantsche Staten (zie bij l. UI) onde r A 3° bedongen 

overleg· , en 

e. de n :rgu nningcn en de ontheffi ngen , in verband met de na levi ng van de vestingwet. 

de h i nclenrct, het reglcmen t van pol it ie op de zee-, rivier- en kanaah\·ate rkeerendc dijken en 

kaden in \'" oord -Bra bant en de daarin gckgen slu izen en \\'C rken , het reglement op de watcr­

lcidi ngcn in Noo rd -Brabant, het ri,·ie rpol<.lerreglcment van Ge ld er la nd, de keun;n van sommige 

waterschappen , enz. 

fn verband met de \'r.; rlcgging rn n den i\laa,;moncl, zijn \·oorts in Xoord-B rabant ondc r­

scl1eic.lene \\'alcrschappen opgericht, gewijzigd of opgeheven; de opsomming daa1T:"lll ligt cvcm\·e l 

buiten hel k;itlc r van dit werk. 

He t a lge1n cc11 nut van de \\·erken lot \·erlegging van den i\Iaasrnuml werd achtereenvolgens 

bij de na k noemen wetten verklaard. 

1 °. \ \ ·cl rn n J J December I SS5 (Staatsblad N°. 234), ten behoeve van de rnrm ing van 

het ri\·iervak Heleind-Dongemoncl , de nonnaEseering \·an den 1\mcr en den aan leg van de 

laterale kanalen , de wegen en de bijbchoorenc.le werken tot herstel \'an de afo·ateri ng , de waler­

q ~rversching en de \\· interbcdoeiing \·an de doorsneden lancl~treek en van tk gemeenschap Le 

land en te \\·atcr. 

De aa ll\Yijzi ng clcr te onteigenen pcrccclcn had plaats bij de Kon in ki ijke Besluiten van 8 Juli 

1Sl:$6 ~ "- 20 en 12 Seplember 1890 ~ "- 27. 
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2°. \Vet van 2 Januari 1892 (Staatsblad N°. 5), ten bchoc\·e van de verruiming van het 

I-:Icusdensch kanaal. 

De aan\\'ijzing der perceelcn had plaats bij de Koninklijke Besluiten van 6 A ugustus 1 892 

N°. 57 e n r4 November 1893 N°. 40. 

3°. \ Vet van 29 Octobcr I 892 (Staatsblad N°. 244), ten behoeve van de afslu iting van de 

Maas bij A ndel. 

De aanwijzing der perceclen had plaats bij Kon inklijk Besluit van 19 Jun i 1893 N°. 8. 

4°. \ 1Vet van r 3 December 1892 (Staatsblad N:,. 272), ten behoeve van den aanl eg van een 

afwateringskanaal van 's He rtogenbosch naar Dro ngele n c.a . 

D e aanwijzing der perceclcn had plaats bij Kon in klijk Besluit van 15 Februa ri 1894 N°. 25. 

5°. \ Vet van 7 December 1894 (Staatsblad N°. 20l), ten behoeve van den aanleg van een 

scheepvaartkanaal van En ge 1 en naar de l lenriëttewaard. 

De aanwijzing der perccelen had plaats bij Kon inklijk Besluit van ro Juni 1895 N°. 44. 

6°. 'Net van l 3 Juli 1895 (Staatsblad N" . rr J), len behoeve van de werken voor de 

afwatering de r gronden, gelegen ten zuiden van den nieuwen Maasmond, tusschen VI ij men en 

de Donge. 

De aanw ijzing tlcr pcrccelen had plaats bij Koni nklijk Be:-il uit \'an 9 Ja nuari I 895 "1\'0 • 6. 

7°. De aanwijzing de r te onteigenen perceelen, ten behoeve van den aa nleg \·an een dij k 

tot beteugel ing en tot afsluiting van de Hecrewaardcnschc overlaten hacl , op grond van a rt. 62 
de r wet van 28 Augustus 1851 (Staatsblad N°. 125) plaats bij Koninklijk Besluit van 24 Octobcr 

1889 N°. 132. 

De g ronden, welke werden benood igcl voor de \\'erken ten behoeve van de op de Dongc 

en de Bleek- en Oostkil loozende landen, zijn zonder behulp van eenc onteigen ingswet, onders­

hands aangekocht. De doo r de bekauingcn langs den Amer en de Donge ingenomen g ronde n 

zijn door belanghebbenden beschikbaar gesteld en bij h en in e igendom gebleven . 

De voor cle onteigening e n voor de uitvoering der Maasmond\\'crkcn benoodigde fondsen 

werden jaarlijks op de betrokken artikelen van hoofdstu k I X der Staatsbegrooting aangevraagd. 

Bij de wet van 7 December 1903 (Staatsblad :-J0
• 311), tot vcrhooging en aanvulling van het 

negende hoofdstuk der Staatsbegrooting voor het d ienstjaar 1903, \\·erden fondsen toegestaan 

voor de opening van den l\faasmond en de afsluiting van de Hcercwaardensche overlaten: boven­

dien werd daarbij wettelijk gesanctionn eercl de afkoop van de op het Rij k rustende \·erplichting 

tot het eventueel door stoomberna ling op peil houden \·an de gronden langs den Amcr , door de 

toezegging van de in hoofdstuk X l van de 3c afdeel ing beschreven bekadi ngen en bijkomende 

werken, la ngs de noordzijde van den A mer en in den Biesbosch. 
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De toeke nning \'a n ck Rijkssubsidie in de koslen der vcrhooging van de \\ 'aalclijken 1n: rd 

gcrcgeld bij d c wetten van 22 Juli 1899 (Staatsblad >/0
. 182), 12 J a nuari 1903 (Slaatsblad 

°;\ 0
• 10) e n 5 Juni 1905 (Staat-;blad °;\0

. 166). 

Bij K n ninklijk Besluit van 3 1 Octobcl' 1894 ?\0
. T ï O \1 e rcl vastgesteld een "Bijzondcr reglc­

"me nt van pol it ie voo r de krachtens de \\'et van 26 Januari 1893 (Staatsblad :S:0
. 4) in aa nleg 

,, zijnde ri\·ier dc :\laas . voo r zoon;r die voor het openbaar \·erkce r is o( zal worclcn opcngesll:ld , 

.,en het Heusde nsch kanaal. " 

Hij Koninklijke Besluiten van 5 Februa ri 1908, werde n rnstgestclcl een "Bijzonder rcglc­

"me nt \· ,111 po litie n.>or clc brug over het llc usck:nsch kanaal tc ~cdcrhemert' ' (Staats blad 

,,N°. 67) e n een ,.Bijzondc r regleme nt \'an pol itie voor de schutsluis te ,\ nd cl e n hare loe­

.. lcidi ngskanalt:n " (Staatsblad ~ 0
. 68). 

Hij besc hikking \'a n de n :'1'1ii1istcr \'an \Vaterstaat, Hande l e n 1'ijverheid , dd . 21 :\ki 1906, 

l\'0 . 168 \1·c;rd bepaald . .,dat de nic u11·e riv ie r , di e ingc,·olgc dc \\'et yan 26 Janua ri 1883 (Staat:-­

" blad ?\ 0
• 4) ge\·ormd is tusschcn J [c d ik h ui ze 11 e n den A111cr , den naam zal dragen \'a n 

B1·r/,::1·dtc J faas.· ' 

Ingc\·olge het besluit der Staten \·an .\'oord-Hraba nt, tld. 15 Juli L88o. gewijzigd bij 

besluit van 4 Juli 1883 , is in de kosten \·an d e i\laasmondvcrlegging met een bedrag \'an 

f 1,000,000.- uit de ProYinciale kas bijgedrage n (zie clc bijlagen 111 en \ ') . Tn , ·erbancl met 

de getroffen regeli ng te n aanzien ,·an de r-\ me rkade n, \\'Crd dat besl uit, wat d e \'OOr\\'aarden 

bet reft, onder dag tcckcning van 12 i\[ci 1903, a ndermaal eenigszi ns gewijzig d (zie bijl. Vll) . 
1 Ict \ Vatcrschap ter bevo rde ring der verbetering Yan d e n \ \ ' atcrslaatstoestand in het noo rd­

oostelijk eicel van 1\ 0or d-Hrabant h eeft aan het Rijk cenc su bsidie nn f 2,000,000.- in d e 

ko:-len van d e n r.faasmoncl verleend. De cla;1rtoc lu:-schcn den Staat d er i\etlerlanden en hc;t 

\\ 'atcrschapsbcstuur gcslotcn on:rccn komstcn , resp . gedatee rd 23 ;\pri l 1880 en 30 J\ugustus 

1883, zij n als bijlagen IV c;n Vl h ierachter afged ruk t. 

Zooal.~ blijkt uit bijl. V § 8 e n bijl. \.'l , a rl. J b, zou d e uitbetaling van de genoemde; 

subsid iën gesch ieden in te rmijnen, naarmate \·an de \'orc.lcring· dcr ,\·erken in 't algemeen c n 

\'an die lot beteug·el ing- d e r ] lce rewaardc nsche o\·erlate n in 't bijzonder. Aangezien deze o \·er­

late n o p l ~ovember 1884 een peil aan\l'ezcn van 7 i\ L + ,\.P. aan de Rijkspci lschaal Lc 

St. And ri cs (\\ 'aalzijde). cn cla;1r , ·oo rls mcl d e uit vocri ng der i\laasmondwerken in 1886 ccn 

begin was gemaakt, noodigde d e Regccring het \\ 'atcrschap voo r i\ .U. ?\oo rd-B raban t, tegen 

het e inde van iX8ï u it O\'cr tc gaan lot d e uitbeta ling \·an d en c;ersten tc;rmij11. H et 1\·ater­

schapsbcsltlllr 11·eige rde zulks cvcnwcl, o mdat de t usschcn de c igcn lijk gezegde, \'an Rijks,;vcge 

beteugelde overlaalsrnkken gelegen O ll\ erdedigdc particulie re- e n polderkaclcn . welke (l \'<; r eenc 

aanzien] ij kc lengte d...: \1·aterschcidi11g tusschen de ?\faas e n de \ Vaal rnrmden (zie fig·. 62) , 011\·er­

anderd in sta nd \\'aren g-cblcven e n zelf..; niet bij het Rijk in o nderhoud \\'l\l'cn overgegaan. 
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Niettegenstaande die kaden zoo na mogelijk de ove reengekomen hoogte aam,·ezen , achtte N.O. 
Noord-Brabant zich daardoor niet volgens de bedoel ing der gesloten overeenkomst tegen het 

\\·aahrnte r beveiligd. De weigering tot betaling gaf ck Regeering aa nleiding eene rechtsvordering 

tegen het ll'akrschapsbestuur in te stellen, doch dil p roces \\'erd korten tijd late r doo r de 

inmiddels opget reden nieuwe Regee ring- gestaakt en de uitbdali ng van den eersten termijn had 

eerst in 1 892 plaats , toen van R.ijks\\'ege e1.:11 doorgaande beteugel ingsdij k door het te rrein de r 

Heerewaarclenschc û\'crlaten "·as gelegd, aansluitende aan de bandijken der \\·eclerzijds gelegen 

polderd istric ten . De provi ncie Noo rd-Br:ibant hee ft harerzijds den eersten s ubsiclidcn n ij n , 

hoe,1 cl 011<.lcr protest, in 1888 betaald. 

De open ing va n den i\Iaasmond en de afsluiting van de Hcercwaardensche overlaten hebben 

ecnige ja ren later plaats gehad clan aanvankelijk kon \\'orden \'erwacht. De oorzaak van die 

vertrag ing moet voo rnamelijk \\, >relen gezocht in het langdurige overleg, dat omtrent de \\·erken 

ter ,·oorziening in cle belangen ,·,u1 de doorsnc.:den landstreek moest \\'Orden gevocr.._i met het 

provinciaa l bestuur en met de be langhebbenden. Daar zic lt nu, a ls gevolg van die vertraging, 

de ,·oordeclcn van tk: scheiding rnn \[aas en \ \'aal niet zoo spoed ig zouden doen gevoelen als 

aanvankelijk mocht worden vern·acht, ondc.:rvoncl het bestuu r \'é1ll hel waterschap voor 2'-J.0. 
:Noord - Brabant mocie lijkhedcn mel de regeling van dt:n omslag ove r de g ronden en is het 

verplicht gel\'cest de benoocligde fo ndsen \'Oor een aantal termijnen van de bijd rage aan het 

Rij k door leeningen te vinden . In ,·erband hiermede drong het waterschapsbestuur er in 1899 

bij de R egécring op aan , dat de beta ling- ,·an de ,·olgendc termijnen zou \\'Orden opgescho rt 

tot na de voltooii tJR van de l\Iaasmonu\\·e rken. De bi ll ijkheid van eenig uitstel van betali ng 

erkennende I is de Minister daarom trent met het "·atcrschapsbcstuu r in ov..: rleg getreden , als 

gevolg \\'aan ·an de ove reenkomst van 30 A ug usl us 1883 den 19""" Maart 1900 is gewijzigd, 

zooals in bijl. \ïII is aangegeven. Ilct \\'aterschapsbestuur bleef evenwel moeie lijkhedcn met 

cene doelmatige rcpa rtiti..: van de bijd ragen over de betrokken gronden ondervinden en claarcloor 

te,·ens rnel de uitbetaling , ·a n de volgende termijnen aan het Rijk . In verband hiermede h eert 

de Minister zich andermaal tot overleg bereid ve rklaa rd en is de ove reen komst, onder clag ­

teekcning van 19 Januar i 1906, op nieu\\' gewijzigd in dien zin. dat een nieuw ui tstel van 

betali ng werd verleend, e, ·en\\·cl niet dan nadat in den boezem ,·an het water.schap eene regeli ng 

omt rent den omslag der kosten was ve rkregen . De \\'ijziging der ove reenkomst, del. 19 Januar i 

1906 , is hie rach ter a ls bijl. IX afgedrukt. 

De uitbetal ing , ·an de bijdrage cl er pro,·i ncie :i\oo rcl - B r abant heeft, o\·erecnkomstig het 

bepaalde in het ,-ubsidiebcsluit der Stalen plaats gehad (zie bijl. V). 

Op 3 i\'o,·ember 1 882 is lusschen den Staat der \'ederlanden eenerzijds en den Dij kstot:I 

van het poldcrdi;;trict Ho111 mek rwaard beneden den l\kidijk, het. bestuur van den Do rpspolder 

van Brakel en hct bestu ur van den Dorpspolder Poudcroijcn en Zuilichem beneden den illeiclijk 

anderzijds, eenc overeenkomst aangegaan tot hel doe n van voorzieningen ten behoeve va n ,,hd 

,,stellen van inonclatiën in den Rornmelcr\\'aarcl beneden den l\lciclijk''. lfo.:: rnaa r zijn de afaluiLings-
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11·c rken va11 de Maas b ij J\ nel e 1, voor zooved noodig, ingericht, tc.:rn·ijl ook overigens omt re nt 

de plannen , ·oor di e werken m·erl<.:g 111 ct den ?llin islt.:r ,·an Oorlog hecfl plaats gehad . El'enzoo 

is vooraf in 01·crlcg geLrcdcn omt rent sommige.: \\·erken \'an het Keizersvec r. 

I 11·:T < >n:Rl . l((; ~IET < ;i,:1 l l·:l'l'Tl·:l·:RI >E ST.\TI·::\' \ '.\:\' :S:OORI >- BR.\ B.\Xï'. 

Ingevolge liet bepaalde in hel subsidic-besluil ckr Slaten l'<lll Noord-Brabant sub 1\ 3'' , 
moest ten aanzien ,·an de ,·oo rzien ing in ,·c r,;chi llemk belangen. aangaande den 11·atcrstaats­

toesland (kr doorsneden la ndstreek. in overleg \\'Orden gt:tredcn m<.:t Gedeputeerde Staten, die 

bdang·hebbenden voorar zoude n hoo re n. Dit OYerlcg betrof de werken ter 1·oorz1en ing in : 

• \. tic uitwatering van : 

a. de l,111dcn langs li et Oude l\ faasje; 

b. cle lage Dongepoldc r:;; 

c. de landen, gclcg·cn in het inunda licgebicd van de Dom mel e n de 1\ a. bij 's He r­

togenbosch : 

H. het door stoo111 bcma li ng op peil houden ,·an de afwateri ngskanalen l'OOr de lanclcn , 

onder r\ a en b genoe111d , alsmede van de Bleek- en OosLkil; 

C. het door stoom bemal ing op peil houde n , ·an de gronden la ngs den Amer , wanneer zu lks 

noodig 111ochL blijken. 

Voorts ll'as in het oog te houden, dat de bijdrage \'an een millioen gulden uit de provinciale 

k,1s ,1an het Rijk w,1s \·e rleencl onder \·oo r\\'.larclc , dat \'oor de uit te voeren \\'erken als grondslag 

zou worc.kn genomen de meèrgenocmdc Nota va n den lfoofdi ngenieur ]{<>SI·., dd. 8 Jun i 1880, 

als bijlagè l hie rachte r afgedrukt. In d ie nota \\'Ordl lt:r zake opgeme rkt, dal, beh;1ll'e de 

voorzieni ng in de waterlossi11g \·an de h ierbol'en onder A genoemclc la ndst reken, Le zijner Lijd 

nog d ric belangrijke aa11gclegcnltcde11 in 01·crleg niet Gedeputee rde Stalen ,·an X o o rel - Brabant 

ztniden mocten \\'Ordèn gcrq.~eld, namelijk hel i rrigecren \'an de buitenpolders, de schecp,·aa rt­

gemeenschap 1·an de Langslnalsche dorpen mcl de nieu11·e ri \·ier en de middelen om de gemeen­

schap tus;-;chen de \1·cdcrzijds gdegen landstreken te onde rhouden. 

1\',1ar gelang· de betrokken onclercleclen van de werken tol verlegging , ·a n den ;\ fa,1smond 

\'oor ui tl'oering in ;wnmcrk ing kwamen, is ter 7.akc van R ijks11 cge hel Ol'erleg met Gedepu­

teerde Stalen aanhangig gemaakt , waarna bc la nghebbc.:nden door d it College tclkc.:ns werden 

gehoord. Langd urige onclerhanclcli ngen en gedachtenwisseli ngen , zoomede uit1•oe rige terrein­

opnem ingen , plan ne n en kostenberekeningen zijn daarvan hel ge\'ülg gewee,;t, \'OOrnl ten aanzien 

\,tn de a fwatering ckr streek bezuiden de nicu\\'c ri\·it.:r tu,;sc ht.:11 VI ij men e n de Dongè, de 

afo·atering l'an de lage Dongepolder,;, die ,·an de Bleek- e n Oo,;tkil en die van de landen in 

het inundatiegcbiecl , ·an Dom mel c.: n Aa. In de betrokkc.:n hoofdstukke n van de Lie rde afdecli ng 

1s het verloop dier 011<.lcrha ndclingen, 1rnt de hoofdzaak betrefl, bereid:- vermeld , terwijl 01·erigt.:11s 

in het onder,;taantk on:rzicbt , ·an de ,·ergun ningcn en onlhcfiingcn , in zake 1·crbodsbepalinge11 

1,111 pold erregkmentc n enz. rubricksge1rijzc de voornaamste gcgc\·ens z ij n vcrza 111 cld. 

Ten aanzien van het inu ndatiegcbied van Dom mel 1..: 11 Aa is in hoofdstuk Ä der derde 
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afdecli ng medegcckclcl, <lat het overleg e r ten slotte, op ni tnood ig ing van den i\linister, toe 

leidde, dat doo r de bt:trokkcn hoofdi ngenieu rs van het Rijk en de Provincie te zamen eL:n 

kanaa\plan 11·erd opgemaakt , zij nde hc:.:t eerste ont11·crp voor het thans in uitvoering zij nde 

afo·ateringska naal van 's JJcrtogenbusc h naa r Drongelen. Daaraan s loot zich eenige jaren 

later het overleg omtrent de afsluiting,-,werken va n de Dieze beneden 's IJe rtogenbosch aan, 

zoomede dat 0111tn.:nt de irrigatie van de polders bewesten die rivie r. Met betrekking tot het 

laatstgenoemde ondcnrerp z ij 11 thans nog enkele punten aan hang ig. 

Het overleg omtrent de onde r C g-enoe111de verplichting, tot het c,·entuccl door stoom­

be111aling op peil houden van de gronden langs den A mer, heeft, blijkens het 111cdegL:cleeldc in 

hoofdstuk XI van de derde afdec.:ling, tot ecne schikking gevoerd I volgens welke het ~talenbesl uit 

zooclanig is gewijzigd, dal hel Rijk van die ,·erplichting, ten aanzien rnn de benoorden den 

,..\ rner gelegen gronden is ontslagen (zie bijlage V JI), m1artcgcnover het R ijk zich evc1\\\·cl hct.:ft 

verbonclcn tot het maken van eenige bekadi ngen en andere 1rcrken aan ck noordzijde van de 

Hergsche Maas en den A mer. 

Sedert de J loofcli ngenieur RosE zijne belangr ijke nota van 8 Juni 1880 opstelde, is , in 

overleg met Gedeputeerde Staten rnn 1( oor d-B r aba nt e11 belang hebbenden, besloten 0 111 voor 

de beddi ng van de ni euwe ri vie r tusschen l-Iagoort en Kei zersvee r niet die van het Oude 

l\Iaasjc te volgen, doch een meer noordelijk gelegen tracé te kiezen en het Oude Maas:j e te 

bestemmen , ·oor de afo•ale ring ,·an de streek bezu iden de nieuwe ri vie r , de irrigatie van de 
buitenpolders en de scheepvaart op de Langstraatsche ha,·e11s. Daartoe zon het Oude Maasje 

bij k e ize rsvcc r w0rdcn afge::;loten en van de noodigt: middelen tot het lossen en inlaten van 

water voorzien I terwijl, ten behoeve van de scheepvaartgemeensch ap zou worden ove rgegaan 

tot het stichten van eenc schutsluis naast de afdamming en het L1itdiepen van de Langstraatsche 

havens (zie hieromtrent de hoofdstukken l en V van de derde a fdeeling). Eenige jaren later is 

e ,·enwcl , weer in o,·crleg 11l et de l'rol'incic en belanghebbenden, nade r besloten om het Oude 

Maasje niet af te sluiten (zie hoofcbtuk V van de derde afdeel ing), als gevolg ,rnarn m de vóór 

den aanvang der l\Iaasrnonclwerken bestaande verh oudi ngen , aangaande de irrigatie van de buiten­

polders en de scheepvaartn:rbinding Yan de Langstraatschc dorpen, niLt zijn gewijzigd. 

JJet gepleegde overleg lc:idcle ten slotte telkens tol een bcslu it. rnn Gedeputeerde Staten, 

waarbij het betrokken onc.lc rdecl der werken ,re rd goedgekeu rd of tot een besluit van h et 

betrokken ,rnterschapsbcstuur, ,rnarbij, in den vorm van L:ene ont heffing van verboc.lsbepal ingcn , 

de vergun ning tol ui tvoeri ng werd verleend. De volgemlc staat geeft een overzicht van d ie 

besl ui ten en van ck belangrijkste der overigens n.:reischte onthe[lingcn ,·an verbodsbepalingen. 

\ Vaar in de vijfde kolom van dien staat twee datums 7. ijn vermeld , heeft de eerste betrekking 

op het besluit ,·an hd waterschapsbestuur en de t wcede op de goedkeuring van dat besluit door 

GedeputL:erde Staten. 
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15 Oct. 1887 
"Ocd.rekcu rd 

<Îci .J7(h. 1887 
c; _ .\0

• 4166 
( ten aa nzicn 
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Beoosten de Kil. 

De Nieuwe of 
Groote Kurenpolder 

T en westen van 
den Nieuwendi jk 
met de aanwasse·n. 

De H oogc Maas­
cl ijk van Stacl en 
Lande ,·an Heus­
den , c. a . 

5 

2 Sept. 
1887 

r5 Sept. 
1887 

G N°. 
r28 32 

Sept. 
1887 

22 Sept. 
1887 

C N°.87 

1 1 Oct. 
1888 

3 Nov. 
1888 

G N°. 
z9 '9 

22 Dec. 
1890 

8 Jan. 
1891 

G N°. 
43/ 24 

26 Oct. 
1889 

12 Dec. 
1889 

G N°. 
88/ 25 

Beknopte inhoud van 

het besluit. 

6 

Vergunning om kaden 
te vergr,l\·en en 11•aterlei­
dingen te ,·erleggen , ten 
behoeve van het maken 
,·an een watervrijen veer­
dam naar de zuiclerveer­
haven. 

Idem. 

Vergunning om de 11·er­
ken te maken ten behoe,·e 
, ·ai1 den aanleg der noor­
clervcerha ven. 

Vergunning om de lan d­
hoofden en d eopri lten c.a. 
te maken . 

Vergunn ing om den 
Drongelenschen Zeedijk 
door te gra ,·en en in 

de n daarbij voorgeschre­
ven ringdijk eene duiker­
sluis te boull'en . 

Opmer­

kingen . 

7 

waarnemin­
gen met hel 
water uit den 

Baarclwijk­
schen Over­
laat, op r No,·. 
189 1 in die nst 
mocht wor­
den gesteld, 
nog 1·óór de 

l'Oltooiing 
va n de op­
haalbrug. 



37 

•8 ,) 

39 

40 

Hoofd . 

stu kken 

\'an d..: 
d<.; rdc 

lafdc:li ng. 

V 

Ven V I 

Ven VJ 

,'l·tmrt 11a11 ,1crg111111i11gm c11 ontl1cjji11gm. 

Besluit tot vergunning 
of on thcfli ng. 

Onderdeel clcr 
\1'..:rken . 

3 

:\ anduid ing van het 
College van Gede­
puteerde Stalen , 

het Waterschap of 
de Geme..:nle. 

Zuider-kanaal I Gedeputeerde Sta­
\·oor afwatering ten van Noord-Dra-
en scheep\'aart. bant. 

Bernsd1e stoom­
gemaal. 

Idem. 

Noorder-kanaal . 

ldem. 

De IJ oogc Maas­
d ijk rnn Stad en 
Lande van Heus­
den, c. a. 

Idem. 

Gedeputeerde Sta­
len ,·an Noord -Bra­
ban t. 

ldem. 

lhgtee­
kcning. 

5 

6 }Vfaart 
r890 

(~ No. 
~r/46. 

29 Sept. 
1888 

r 1 Ort. 
1888 

G N° . 
56/r 5. 

30 ) Tei 
1889 

1 i lei 
1889 

G. N°. 
:w12r 

6 Maart 
1890 

G N°. 
13/ r 5 

13 Maan 
1890 

G N° . 
39/65 

Beknopte inhoud va,n 

het bes! uit. 

6 

Goedkeuring van het 
ontwerp \'OOr het zuider­
kanaal \'tlll het Oude 
11 faasje boven Gansoyen 
lot 111 het O ude :Maa!-je, 
nabij den benedenmoncl 
van ·het Lahbegat, in twee 
gedeelten . Te\'ens goed­
keuring van het ontll'erp 
voor de rolbrug onder 
]leso,·cn . 

Vergunning om twee 
he\·clbuizen over den 
Hoogen l\faasdijk te leg­
gen en om een uitloo7,ings­
kanaal te graven aan den 
buite nteen van den dijk . 

Vergunning om de sloot 
achter den noortlcrri,·ier­
dijk , genoemd in het Ko­
ninklijk Beslui t van + Feb. 
r889 n°. ·24 door te trek­
ken tot aan den achter­
ge\'el van hetstoomgemaal. 

Vergunning om het kanaal­
vak Heesbeenschc Loop­
Oude M,rnsje bij Dronge­
len, met tl..: bijbchoorcnde 
kunstwerken aan te leggen . 

Vergu nn ing om een ge­
deelte van den Gansoyen­
schen zeedijk te vergraven. 

" 1 1 .) 

Opmer­

kingen. 

7 

De door de 
«ClllCC ll lC 
\Vaa lll'ijk 

gcvr:1agdt: 
schutsluis 

naar de nicu­
we ril'Îcrwcrd 
h ierbij gewei­
gerd. Het oos­
telijke deel 
van het ka­
naa l is lloûr 
Ccdeputecr-

dc Staten op­
g-cnomen en 
gocdgckcu rd 

op2Juni 1891, 
liet wcsklijkc 
deel op 29 
:--lov. 1892. 

De sloot 
moet min-
stens 30 J\f. 
ui, de builcn­
kru inlijn \·an 
de n noorder-

rivierdijk 
vcrwijdercl 

bi ij ,·e n. (Zie 
ook N° . 3). 

Ccwijzigd 
bij besluit van 
26 Juni 1890 
C ;,..;o 86/+9· 

Deze zeedijk 
stond niet on­
der publiek­
rechtelijk be­
heer van ccnig 
\ Vat.:rschap 

of plaatselijk 
gezag-. 



312 

42 

43 

44 

45 

46 

H oofd­

s tukken 

va n de 

derde 

afdeel ing. 

V en VI 

V en VI 

V en V I 

V 

Ven VI 

Staat 7•a11 ·uergu1111i11g m c11 011tl!ejfi11ge1t. 

Onderdeel ckr 

werken. 

3 

Noordcr-kan:1 :11. 

I dem. 

Idem. 

Sc l1eeprnartsluis 
Le K cizersvecr. 

Zu idcrafwat..:r i ng. 

ldem. 

Bcsluit to t vergunning 
of ontheffin g. 

1\ anduidi ng ,·an he t 
College ,·an Gede­

puteenle Sla ten, 
het ·w aterschap or 

de Gemeenle. 

4 

De P older boven 
het JJrongelensche 
veer. 

c:edcputeerde S ta­
ten van Noord-Bra­
bant , d .d . 29 Oc t0-
ber 1891 Gn°. S5/19 

!Je Zuicl-Holland­
:;chc poltle r. 

Gecombineerde 
C: root-Waspiksche 
en R.aamsdon kschc..: 
Hinne n- en B11 iten­
dij ksche en o,·c r­
d iepschc polder. 

Buitenpolder Le­
oosten de Kil. 

Gedeputeerde Sta­
ten va n N oord-Bra­
uant. 

1 

Dag tce­

kcning. 

s 

l 14 Febr. 
1890 

1

27 l\'laa rt 
r890 

G N°. 
6f z4 

29 Oct. 
1891 

G N°. 
85, 19 

8 Feb. 
1893 

2 :\1aa rt 
1893 

N°. 60 

23 April 
L887 

.3 l\l e i 
r 88 7 

G N°. 
4/9 

5 Mei 
1887 

26 Mei 
1887 

G N°. 
56/20 

r6 Tan. 
1896 

G N°. 
J02 

Beknopte inhoud ,·an 

he t 1Jesluit. 

6 

Als onder n°. 1. 

Goedkeuring om lie t 
beheer over de kunstwer­
ken in hel kana:ilvak H ees­
been- Drongelen aan de 
betrokken hcsLuren over 
te d ragen. 

Vergunning om den af­
s lu itdijk in den beneden­
mo nd ,·an het ka naal aan 
te sl ui ten legen d en ban­
dijk ,·an het lanrl vnn 
A ltcn::i . 

Vergu nning om kaden 
te vergraven e n waLer­
leidingen te verlegge n , ten 
behoeve van d en uou w der 
scheepvaartsluis . 

Ve rg unning om kaden 
te vergr:wcn en walerle i­
dingen te verleggen, ten 
behoeve va n den bouw de r 
d uubele uitwaterings- en 
inl:i.ats luis te K eizers\·eer. 

Goedkeuring van he t 
ingezonden o ntwerp voor 
de onclerdoon-oering van 
het Oude Maasje onder he t 
afwateringskanaal ·s I Ie r­
Logenbosch- Drongelen. 

Opmer­

ki ngen. 

7 

Bij hel goed­
k eu ringsbc­

sluit va n Ge­
deputeerde 

Staten we rden 
twee ,·oor­

waa rdcn o·c" 
steld. 

0 

De opne­
ming en goecl­
keurina- ckr 
wc rke1; had 
plaa ts op 9 
~rrt. 1892. 

Daa rna 
werden de 

sleutels ,·an 
de kunstwer­
ken aan de 
betrokken be­
sturen over­
gedragen . 

Bij de goed­
keuring tot 
afsluit ing ,·an 

het kanaal 
zijn door Ge­

deputeerde 
State n dr ie 
,·oor waa relen 
bedongen. 

\Vijzig ing 
van het be­
sluit l'an 6 
~lr t. 186o C . 
X 0

• 41 /46. 



z 

47 

49 

50 

5 r 

53 

55 

H oofd­

stukken 
,·an de 

derde 
afdeel ing. 

2 

,. 

,-

V 

V 

\ ' 

V 

\' 

St(urt , •a11 1·r.rg-;111!{lltp,r11 en 011 //1e_fji11g-e11. 

Onderdeel der 
11·erkcn. 

3 

Zu ickrafwatcri ng. 

fdem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

[dem. 

Idem. 

lclem. 

Idem . 

Besluit tot ,·ergunn ing 
of onthcfiing. 

Aanduiding nu1 het 
College van Gede­
puteerde Staten, 

het Waterschap of 
de Gemeente . 

4 

De Groote Oude 
Straat. 

Binnen de Oude 
~traat. 

De Binnenpolder 
van Besoyen. 

Gecle1)l1teerde Sta­
ten v:i.n Noord- lJra­
b:i.nt. 

Gemeentebestuur 
van Waspik. 

De gceom bi neer de 
Groot-\Vaspikscl1e 

en R aamsdonksrhc 
Hinnen- en Buiten­
dijksche en Ül'er­
cl iepschc p older. 

T en 
Kil. 

Oosten de 

Klein \\"aspik. 

Dagtcc­
kening. 

5 

3 Juli 
r897 

29 Juli 
r897 

C N° . 
r33 

Idem 

26 Mei 
1897 

T O )' un i 
18°97 

(; N°. 40 

6 Mèi 
1897 

(; N°. 77 

15 i\Iei 
1897 

26 Mei 
1897 

G N°. 31 

II Sept. 
1896 

1 Oct. 
1896 

G N° . 
r28 

1 
\i;t l 

13 Febr. 
r896 

G N°. 38 

22 Mei 
1897 

3 Juni 
r897 

C- N°. 
139 

Beknopte inhoud van 
het besluit. 

6 

:\ Is onder n° . r. 

1,h:m. 

Idem. 

Idem. 

Tdem. 

ldem. 

Tdem. 

Idem. 

GedeputeenleSta- 23 ept. Vergunning om de 
ten van Noord-Bra - 1 1897 Sprangsloot Le verleggen . 
bant. G N°. 4d 

3 13 

Opmer­
kingen. 

7 



57 

58 

59 

60 

61 

Hoofd ­

stukken 

van de 

derde 

afdeeling. 

2 

V 

V 

V 

V 

V 

V 

V 

Staat 11a11 verg1111ni11gcn c11 011tltcj}i1tg,,·11. 

Onderdeel der 

werken. 

3 

Zuidcrafwatering. 

Idem . 

Elcctrischc l.Je­
mali ng rnn de 
Dongepoldcrs. 

Idem. 

l dem . 

Idem. 

lclem . 

Idem. 

Besluit tot 1·crgun 11ing 
of onthefli ng. 

l 
,\ anuuiding van h<.:t 
Col lege van Gcde-

1 

putecrde Stelten, 
het Waterschap of 

de Gemeente. 

4 

Gedeputeerde Sta­
ten rnn Noord Bra­
bant. 

Idem. 

Hel waterschap in 
de gemeente 'sG r:i.­
Yemocr. 

De Dongcnclijk­
sche polder. 

De Oostpoldc r. 

De Noord-, Zuid­
en St.-Antonie­

polder. 

De Gecombineer­
d<:: W illemspolder. 

De Goeden Aards 
of Ecndracbtspolder 

Dagtee­

kening. 

s 

29 J uli 
1897 

G N°. 
17..f. 

2 Sept. 
1897 

'G N°. 14 

21 Aug. 
1899 

7 Sept. 
1899 

G N°. 21 

20 ~lei 
1899 

r 1 Dcc. 
1899 

G N°. 
206 

q April 
1899 

2r Dec. 
1899 

G No. 4ï 

r --1, April 
r899 

21 Dec. 
1899 

G X0
• 46 

6 Juni 
1899 

15 l<'cbr. 
r 900 

G N~. 42 

5 . \ ug. 
1899 

1 Febr. 
r900 

G N°. 
qa 

Biknopte inhoud van 

het besluit. 

6 

Onthefling van verl.Jods­
l>epalingen,gcnocmd in art. 
20 van het reglemen t op 
de waterleidingen rn de 
provincie Noord-Brabant. 

1dem. 

Vergunning voor het 
plaatsen 1·an palen, het 
ingraven van kabels en 
het bouwen van pomp­
s tations. 

Idem . 

lc\em. 

Idem. 

Idem . 

ldem . 

Opmer­

kingen. 

i 

%es pomp­
stations. 

Eén pomp­
staLion. 

Twee pomp­
stations. 

ldem. 

Drie pomp­
stations. 

Eén pomp­
station. 



G­:i 

66 

68 

70 

72 

1 !oofd ­

stukkcn 

van de 

de rde 

afdci:ling 

\ ' 

\' 

\ ' 

V 

V 

V 

Staat 1•a 11 ,·o-g,r 11 '" ",!{lfll c11 (Il/ I luj/i11p:c11. 

Onderdeel der 

werken. 

~lcctri~ch..: be­
mal i11g \ ' :l.11 de 
Dongcpolders. 

[dcm. 

ldcm. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Electrisclic l,e­
rnali ng op de 
Bleek- en Oostkil. 

Idem. 

Idem . 

Bè:;luit tot \'ergunnrng 
of ontheHing. 

1\ anduiding \"an het 
College van Gcde­

pu tcenle Staten, 
het Waterschap of 

de Gemeente. 

1 )c Sandot.:l:;chc 
polder. 

De gecom bineer­
de Buitengronden 
van Drimmelen en 
( ;eertruidenberg. 

De Emiliapoldcr. 

De Nieuwe Dom­
bosch . 

l )agtcc­

kening. 

5 

5 A ug. 
1899 

r Febr. 
1 900 

G ~o. q 
1 

28 i\faart 
r 900 

r.i t\pril 
1900 

C· !:fO, 23 

23 Dcc. 
1899 

.+ Jan . 
1900 

G N°. 9-1 

13 i\ki 
1899 

25 Jan. 
!900 

(i ;\0
. 18 

( ;edeputeerdc Sta- r 5 ::\Taart 
ten van Noord-Bra- 1900 

bant. C t,; 0
• 35 

Gemeentebestuur 
\'an R aamsdonk . 

De Zuicl-Holland­
sche polder. 

::9 Nov. 
1900 

5 ;\0\'. 

c90 1 
2 Jan . 

Beknopte inhoud van 

het beslui t. 

6 

Vergunning voor het 
plaatsen \·an palen, ht:t 
ingraven \·an kabels en 
het bouwen van pomp­
stations. 

Idem. 

l clcm. 

Vergunning voor het 
ingra\'Cn van kabels en 
hel bouwe n van een pomp­
station . 

Vergunning voor hel leg­
gen van buizen, enz. in 
pro\·i ncia!e wegen. 

Vergu nning \'OOr he l leg­
gen van buizen, enz. in den 
gemeenteweg te Raams­
donk . 

Vergunning om \\'ater­
lcidingen Ic graven, ten 
bchoe,·e \'an het cenlraal-

1902 station. 
'N'0 • r8 

Idem. 

De Nicu\\'e of 
Groote K urcnpolckr 

17 lttni 
1902 

I _I u!i 
1 902 

C X0
. 33 

12 Juni 
1902 

26 Jun i 
1902 

G ~ 0
. 68 

Vergunning om palen 
te plaatsen op den Bui­
te ndijk en de pompstations 
n''" r en 2 te stich ten 

Vergunning om pakn 
te plaatsen, kabels te leg­
gen en pompstaliun n° . r3 
te stichten. 

1 1 -. ) ) 

Opmer­

kingen. 

ï 

E0n pomp­
s1atio11. 

Vijf pomp­
stations. 

Twi:c pomp­
stations. 



r 

73 

74 

75 

77 

79 

80 

Hoofd ­

stukken 

van de 

derde 

afd eel ing. 

2 

\' 

V 

V 

V 

VI 

\'[ 

VI[ 

VII 

Staat 11a11 ,1ergn II m11gc11 t'li 011 tlte jfi ngo,. 

Ontlerdeel d er 

werken. 

3 

Electrische be­
maling op de 
Bleek-en Oostkil. 

Stoomgemaal te 
~ieuwendijk. 

Idem. 

Idem. 

Inlaatduiker in 
den noordenivier­
dijk bij Genderen. 

Inlaatduiker in 
den zu iderriYicr­
dijk hij Herpt. 

Kanaal Engelen­
H e nric::ttewaarcl. 

Idem . 

Besluit tot vergunning 
of ontheffing. 

Aanduiding van het 
College van Gede­
puteerde Staten, 

het Waterschap ot 
de Gemeente. 

4 

De Sleen van 
Kloosteroorcl. 

Gedeputeerde Sta­
ten ,·an Noord-Bra­
bant. 

H et Nieuwland 
van Altena. 

D e Ze,·c n Bannen 
C . a. 

De Hooge l\faas­
d ijk rnn Stad en 
J .andc ,·an Heus­
den c. a. 

ldem . 

D e algemecne om­
kading. 

D e Binnenpolder 
van Engelen. 

----

D agtee­

kening. 

s 

31 Mei 

1902 1 
19 Juni 

1902 
G N". IZ 

l 1 Aug. 
1 1901 
G N°. 67 

1
19 Juni 

1901 
22 .\ug. 

19o r 
G N°. 28 

26 Juni 
1901 

26 Oct. 
1889 

13 Mei 
r890 

(; N o. 

77/37 

12 Sept. 
1902 

23 Sept. 
T 902 

G N°. r4 

18 Maart 

1 

1896 
I !\pril 

1896 
G :N°. 45

1 

1 

22 Fel,r. 

1896 1 

Beknopte inhoud van 

het besluit. 

6 

Vergunning om palen 
te plaatsen en pompstation 
n°. 14 te stichten. 

Vergunning om den 
Wcrkenschen boezem te 
verleggen en af te dammen. 

Verg unningomde kaden 
van den YOOrboezem aan 
te sluiten tegen den 

Tjcuwendijk. 

Verg unning om een 
syphoncluiker te leggen 
on1.kr den Ze,·1.:n ua11schen 
boezem en om den Molen­
loop te verleggen. 

Vergunning om den in ­
laatduiker bij Genderen 
te maken. De wijziging 
bepaalt eene andere lig­
ging en andere hoofd­
afmet ingen van het kunst-
1\'Crk. 

Vergunning om den 
duiker en cle toeleidings­
kanalen te maken. 

Vergunning om cle dij­
ken langs de Maas en de 
Dicze te doorsnijden, ten 
behoeve van den kanaal­
a:rn leg, alsmede om den 
Maasdijk in te graven , ten 
behoeve van de duiker­
sluis \·oor den Binnen­
polder van Engelen. 

Vergunning tot het ver­
leggen van de noordelijke 
Tochtsloot. 

Opmer­

kingen. 

7 

Ccwijzigd 
del. 29 :\ fr t 
l890. (;oed­
g-ekc11 rd bij 
het genoemde 
besluit \'an 
( ;edcpulccr­

dc Slatcn. 



8 r 

8·• ,) 

86 

H oofd­
stukken 
Y,tn de 

clc.:rde 

jafdeeli ng. 

2 

VlIJ 

\ïif 

VIlJ 

IX 

IX 

IX 

Staat ,m11 11cr,gm111z11g-m c11 011tlujfi11_çm. 

Onderdeel cler 
ll'erken . 

3 

IIcerewaa rden-1 
sche Overlaten. 

Idem. 

ldcm. 

,\ f~luiting 
Anclel. 

Jdcm . 

bij 

Besluit tot vergunning 
of ontheffing. 

,\ and 11iding rnn het 
College Yan Gede­

puteerde Staten, 
het Waterschap of 

de Gemeente. 

4 

De buitenpolder 
van Heerewaarden . 

Polclerd istrict 
Maas en \Yaal. 

Polderd istrict 
l\ommelerwaanl bo­
ven den Meiclijk. 

Het Oudland van 
Altena. 

De buitenpolder 
het i\-Iunnikenland. 

De LJiten raarclen 
onder Andel , Gies­
sen en Rijswijk. 

1 

Dagtee ­
kening. 

5 

. 1 
1 1 fu111 

1889 
r9 Juni 

1889 
No_ 4 r 

l7 ro l" . 
1888 

1"0
• 6r 67 

25 Juni 
1889 

17 Oct. 
1889 

I -1- ?\ov. 
.1 889 

(; No. 
69 ':?I 

c6 Oct. 
1889 

3 Dec. 
1889 

xo. 32 

19 Dcc. 
189 1 

7 lan . 
!892 

G-X0 .q / I 

l3eknopte inhoud \·an 

het besluit. 

6 

Vergun ning om een 
water vr ijen dijk in den 
buitenpolder te maken. 

Vergu nning om den af­
sl ui tdijk aan te sluiten 
tegen den Waalband ijk 
te ] ) re umel. 

Vergunning om clc n at­
slui tdijk aan te sl ui te n 
tegen den bandijk van hel 
pol clerd istrid . 

Ycrgunning totaanslui­
ti ng van den afsluitdijk 
aan den bandijk van het 
Ouclland van j\ lte na . 

Vergunning tot het ma­
ken van den afsluitdijk 
met de b ijkomende werken, 
binnen het gebied v::in den 
buitenpolder. 

Vergunning tot het leg­
gen van een duiker en 
tot hel aansluite n van de 
watcrkecring aan den af­
sluitd ijk. V 

3 17 

Opmer­
k ingen. 

7 

De goed­
keuring van 
Ceckputecr­

dc Staten ver-
' melcit de be­

reid ,·erkla­
ri ng des 1111 -

nistcrs om 
van Rij kswc­
crc eventueel 
~oor ' / 0 c-

' " dccltc in de 
kosten der 
vcrhooging 

van de W:ntl­
dijkcn bij te 
dragen . 

c:cwijzigd 
bij bcsluit 

rnn 26 Aug. 
189 r. gocdgc­
kcurd dd. 1 

Dcc. 1891 ?\0
• 

115. Nader 
gewijzigd bij 
beslu it van i:2 

Febr. 1896, 
goedgekeurd 
dd . 2--1- ;\ l rr. 
1896 N°. 78. 



r 

88 

92 

93 

94 

95 

Hoofd­
stuk ke n 
van de 
derde 

afdceling. 

2 

IX 

IX 

I X 

X 

X 

X 

X 

XC 

x r 

Staa / 7'lTII 'i'trg111111111g-.·11 {'Il 0/l I lu1fi11sn1. 

Onderdeel der 
werken. 

., 
,) 

Afsluiting 
Andel. 

Idem. 

bij 

Opening van den 
Maasmond . 

Kanaal s Her­
togenbosch-Dron­
gelen . 

Idem. 

Diezeslni"en be­
neden ·s Herto­
genbosch. 

I<lem. 

Dongekaden. 

Idem. 

Besluit tot vergunn ing 
of onthelli ng. 

.\ anduiding van het 
Collcrre ran Gede­
puteerde Staten, 

het Waterschap of 
de Gemeente. 

4 

Polderdistrict 
Bommelcrwaard be­
neden den Nkidijk. 

Gedeputeerde 
Sta.ten ,·an Noord­
Brabant 

klem . 

(dem. 

De Buitenpolder 
,·a n Waalw ijk. 

Polder Boschveld 
en Niay 

De Gecombineer­
de binnenpolders cle 
Vlicrt, het Ercl l"ekl, 
enz. 

nurgemeestcr en 
" 'ethouders rnn 
's Gravemoer. 

Waterschap in de 
gemeente 's Grave­
moer. 

1 )a.gtee­

kcning. 

5 

2 r Aug. 
r891 

6 Oct. 
189 1 1 

i\'0 . 106 

27 Aug. l 
rS9r 

c; No. 
90/r 3 

23 Juli 
r90.1 

G N° . 
14r 

25 Jan. 
1895 

G N°. 55 

17 Oct. 
1896 

3 Nov. 
1896 

G N°. 21 
19 J uni 

1896 
7 J uli 
1896 

G N°. 45 
24 Oct. 

1896 
1!'.! Nov. 

1896 
G ·o. 69 

22 April 
r903 

1 

1 
13 .\ pril 

1903 
ro Ju ni 

1903 
1GN°.46 1 

Beknopte inhoud ,·an 

het besluit. 

6 

Vergunning tot aanslui­
ting rnn den af~luitdijk 
aan den bandijk van het 
L)O!clerd istrict. 

Goedkeuring van de 
plannen cler werken tot 
afsluiting van de Maas bij 
Andt: l. 

Yoorl\'aarde omtrent de 
uitvoering der werken tot 
afsluiting van de l\laas bij 
Andel en tot opening ,·an 
d1:n i\.[aasmond . 

Ontl,efting van verbods-
1.Jepalingen, genoemd in art. 
2 0 van het reglement op 
de waterleidingen in de: 
provin,ie Noord-Brabant. 

Als onder n°. , . 

Vergunning om den lin­
ker D ic1.edijk te ,·erleggen. 

Vergunning om den 
rechter-Diezedijk op te 
hoogcn, de afdamm ing 
daartegen aan te sluiten, 
eene nieuwe uitlntterings­
slu is te bon wen en de be­
staande op te ruimen. 

Vergunning om cenc 
keersluis te boull'en in de 
s Gravcmocrsche \':l:lrt bij 
de H ooge brug. 

Vergunning om ka.tien 
te vcrgraH:n, in verband 
met den houw der ge­
noemde keersluis. 

Opmer 
kingen. 

7 

Gcll'ijzi"d 
bij bcsl u it ~an 
18 ~ov. 1895 
C. ~ o. ::!65 . 



Ad111i11.islralit11r Rcgdi11g o1. 

O mtrent de inrichting van hel bij de onte igening ,·,111 de Maasmondwcrkcn tocgcvoegde 

Bernsche veer (zie hoofdstuk I \i van de derde afdeeling) is met Gecleputc<.:rdc Staten uit den 

aard <kr zaak geen m·erk~ gq)kegd. Even min omtrent dL: stoomponlen van het Kcizer:ffeer , 

als z ij ne.Ic d it een bestaand Rijksvcer. 

Omtrent tk oph aalbrug ondcr Ca pc Ik 1s geen bes luit ,·a n Gedeputce rt!c Siatcn van N" oo r d­

H ra ba 11 t uitgelokt en even min heeft rechbtrecks ovcrlcg met dat Coll ege plaats gehad , b<.:treffendc 

de afm<.:tingcn of de c.loon·aartwijd lc \'Uil de brng, ;iangczien deze punten n:ecl:-; \\'aren ovc n,·ogL:n 

bij de lange ondcrhanclclingcn met de gemeente Ca pc 11 c aangaande de%e brug, " ·elke aan 

Gcc.lèpulccrdc Staten bekend \\'a ren. Trouwens omtrent de doo rvaartwij dte was geen overl eg 

meer noodig. aa ngezien deze gelij k \\'as ontworpen aan die van de rolbrug o nde r B esoye n, 

welke door GedeputL:erde Staten. bij hun onde r .N". 36 genoemd beslu it. was goedgekeu rd . De 

verharding der opriltcn. ter breed t..: van 3 M. is bedongen in het met de gemecnte Cape l k 

geslo ten koopcont ract , ·oo r de overname , ·an he t pontveer; in dat cont ract staat te,·ens dal tk 

brug uit twee v,:stc ovcrsp;u1 ninge11 en een bc\\'ccgbaar gcdeelte 111ocst bestaan. 

T er to<.:lichling van hel onder .'\ 0
• 38 gcnoe1ll(k: besluit zij 111edegedceld I dat de locrnerlci­

ding naar het stoomgemaal aan 't 11<.:lc incl a;rn van kei ijk was ontworpen langs den noorclerri,·ierdijk . 

, ·an de Korte Steeg tot het stoo111gemaal, doch aangezien die l\'atcrlcicling op kleine ren af.-;tand 

dan 30 ;\(. uit de buit<.: nkruinlijn des dijks zou ko111cn te liggL:n , \\'ercl de daartoe vcre i,;chtc 

vergunni ng d oor het bestuur ,·,rn hd " ·ate rschap .,de 1-loog·e Maasdijk van Stad en Lande van 

Heusdcn c.a." uit \'rees ,·oor kl\'cl gc\\·e igerd . l lie rcloo r ontstond een geschil tusschen het 

\\,1te rschapsbesluur en Gedeputeerd e.; Staten \'an Noo rd-B raba nt, h etl\'e lk \1·erd beëindigd bij 

IZ:mink lij k Besluit van 4 F ebrua ri 1889 :'-;0 • 24. Ingevolge de daarbij verleende vergunning zijn 

locn slechts t,n::e korte gedeelten van de oilt \,·o rpen 11·aterlciding gemaakt , tern· ijl o , ·erigens clc 

tve,·oer \'an het polderwater naar het stoomgemaal \\'erd verzekerd door ,·erruiming van bestaande. 

\'l>l<loende ,·er van den d ijk gelegen polders!oote n. 

Bij <)\'Creenkomst van 6 Juni 1 890 zij n de. ten behoevL: van den afsluitdijk der Heerewaar­

denschc o,·c rlalen. in de ge meente J lecrewaa rd c n van R.ijkswege in lc nemen gedeelten , ·:in 

\\'Cgen cn ,·ocl paden , voor zoo,·er clic bij den Buitenpolder Yan l:·l cc re w aa rel e n in onderhoud 

\\'a ren. door het Rijk in onderhoud en beheer ove rgenomen. 

De ,·oorbereidcnde onderha ndelinge n YOOr den aanleg va n den peeldam hebben het water­

schap van de rivie r de ]b am in het leven geroepen. In o,·erwcgi ng is de oprichting van een 

wate rschap ten bchoc,·e rnn de irrigatiebelangen van de polders be\\'cstcn de l)ieze. 

O mtrent de aan raking van het afwateringskanaal 's-LJc rtogenbosch- Drongclen met de 

militaire werken b ij Lune t N°. I, he t fort Isabella en den l,am pd ijk is overleg gepleegd met 

clcn Minister ,·an Oorlog. 

In ,·e rband met de , ·csting\\'et 1\·crden de volgende regelin gen vercischt. 

J,oninklijk lksluit ,·an 30 October 1883 l'\ 0
• 22 1 houdc,1de n; rgunning tol den aanleg , ·an de kade 

111 den o,·erlaat va n Oud St.-t\ndries. binnen de verboden kringen van het fo rt Î\ieuw S t.- /\ ndries. 
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Koninklijk B esluit ,·an 3 October 1889 N". 23, houdende ve rg unning tot den aanleg van 

de verdere beteugel ingswerkcn en van enkele af:.;l ui t ingswcrken binnen de verboden kringen van 

het fort Nieuw St-A ncl ries. 

K oninklij k Besluit ,·an 1 5 Juni 1903 1\0
• 47, houdende verg unning tot den aanleg van den 

afsluitdijk binnen de verboden kringen van het fort Nieuw St. Andr ies. 

K oni11klijk Besluit van 23 Mei 1905, N°. 49, houdende vergunning tot het ,·erhoogen en 

verzwaren van kaden langs den Brouwerspolder, den polde r Lindon k en den Carthuize rpolder, 

(Dongekaden) 

Koninklijk Besluit van 15 1\le i 1907 r 0
. J08 , houdende vergunning lot het ui tvoeren van 

krib- en baggerwerken binnen de verboden kringen de r vesting \Voud richem. 

Voorts zijn door den Minister van Oorlog enkele vergunn ingen verleend tot het uitvoe ren van 

werken op militaire lanclsgronden b ij St.-r'\nclri es , bij Geertruidenberg en bij \V o uclrichem. 

Vergm1J1i1tgcn ,.1erlccnd i11gc11olge de wel ,•tin 2 7 1111i 187 5 (5'taatsblad X 0
• 95). 

D e ingevolge clè hinderwet vereischte vergunningen ,·oo r de oprichting van de stoomge­

malen en de elcctrischc centraalstations zijn verleend bij de volgende Koninklijke Besluiten: 

Stoomgemaal aan ' t I-lcleincl . ... . . . . . ..... ... . ... . . Kon. Besluit ,·an 15 F ebr. 1889 N°. 7 

î--,;oorclcrstoomgemaal te Kc i ze r ;; veer . . . . . . . . . . 5 April 1 893 ,, 8 

Zuicle rstoomgc maal te K e iz c rsvec r. . . . . . . . . . . . . . . 8 Oct. r::196 

\\'aalwijksche stoomgemaal.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 i\Taart r 898 " 42 

Overcliepsche stoomgemaal..... . . .. . . ... .. . . . .... . ,, 27 Mei 1898 

Centraalstation bij de \Villemsbrug .. . . . . . . . . . . . . . . . 4 Mei 1901 

,, ,, Vierbanschesluis . . . . . . . . . . . . . ,, 23 Oct. 1902 

Stoomgemaal te 1\'i eu\\·enclijk........ . .. . ....... . ,, ,, 4 Mei 1903 

" 54 

49 

D oor belang hebbenden bij de vissche rij in de boezems en ki llen te N ieuw endijk zijn be­

zwaren tegen de oprichting van het stoomgemaal ingebracht, tot wegneming waarvan een oli e­

fi lter voor het af te spuien kctel\\·atcr aan de \\'c.: rken van het stoomgemaal is tocge,·oegd. 



VIJFDE AFDEEL ING. 

RECAPITULATIE VAN DE KOSTEN. PERSONEEL. 

RECAPIT ULATIE VAN DE KOSTEN. 

De volgeude staat geeft een m·crzicht va n de kosten van aanleg ,·an de \\'erken tot schei­

ding van l\Iaas en \\'aal. \\,·at cle nog in uitrncring zijnde werkeu betreft, zijn de opgegeven 

cijfers samengesteld uit de bed ragen van de aannemingssommen; door ,·errekening wegens meer 

of minder ,,·erk zal daarin dcrhah-e nog cenige \\'ijziging kunnen ontslaan. 

KOSTJ•::-: , ·., x A.\\I.E(; \ ' .\ \T l lE \\'lmKE~ TOT S(.'l l l•:rmxt: \ ',\\ :11.\.\S [\ \\".\ .\I" 

Onderdeel. 

Rivie rvak I lèkind- Dongcmoncl .. . . 

i\ormaliseering van den Amer .. . . . 

V e rruimingvan het l leusdensch kanaal 

Pont\·eren o,·er de nicu\\'c ri,·icr . .. 

Hruggcn te Besoyen en Capelle. 

Brug bij H eusde n .. .. . ........ . . 

Brug over het l lcusdensch kanaal .. 

Bernschc stoomgemaal . 

Noorderkanaal . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Zuidcrafwalering. . . . . . . . . . .. . . . . 

1\fwatcring Dongepolcle rs . . ... .. . 

" 
Hlcà- en Oostkil .. .. . 

Te lransporteeren ... 

f 

f 

O ntcio·cnin•,. 0 b 

5,24 1,337.69 

45.640.-

73, 157.14 

27, 168-49:; ') 

252,286.96 1) 

10,980.-
26.820.20 

5,677,390-48'' 

\\.'<.:rken . Totaal. 

f 6,370,508.69 j 11,6 11.846.38 

88;,008.- 930,648.-
21,250.-- ') 94,407 . 14 

340,595.52 1) 340,595 .5 2 

" 80,386.56 1 .. 107.555.05 " 
693 . 127. 17 

1 
693.1 27 .1 7 

28T, 147-40 
1 

" 281,147-40 

52,893-45 52,893-45 

249.007 .91 ' ) 1 249,007 .91 

,. 857,958.86;. 1 >' ., 1,r 10,245.82:; 

502,555-44;, 1 5 13,535-44·; 
620,815. 1 l :; 

1 " 
6-1-ï,635.3 1:; 

f 10,955,254.1 25 1 j 16,632,644.6 1 

' ) Voor wo1·c r de ko~Lcn niel zijn begrepen in die 1·:111 hC't ri1·icrntk Hclcind- Dongcmond. 

4 1 
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O ncl c rcl cc l. Onteigening. \:Verken. Totaal. 

Transpo rt. . . 

\Verken tot waterinlaling ....... . . 
1 

f 109 - - ? "4 J?5 ' )),-) ' -
50, 119.50 1

) " 50,119.50 
Scheepvaartkanaa l Engclcn- lien-

riët tewaard . .... . . .... . . . . ... . . 

J Tcercwaardensche overlaten .. .. .. . 

Subsidie ,·crhoogin g Waaldijken 

Afaluitin~ bij A nd e l en opening van 

1 " 

" 

145,099.85 
277,058.28 

971 ,216.23" 
" r ,268,842.95 

646,o r9.87:; 

l , l 16,3 16.08:.. 

,. 1,545,901.23 
646,019.87 :; 

den Maasmond . .... . . . . . ... .. . 
" l I 2,620.79 ,, T ,393,743.57 :; 

Voorziening inunclatiegcbiecl van 

Domm el en Aa .. . ...... . . ... . . 
" 385,593.79 " J ,880, I 16.66 " 2,265,7 10-45 

Kadcverhoogingen langs de Donge, 

Amerkaden , c. a .. ..... ... . ' I 

Bij komende \\'e rken ... . . . .... . . . . 
s 5,144.50 ., 734,or3-43:; 

170,270.23 
789,157.93" 
l 70,270.23 

Totaal .. . . 1 f 6,652,907.69" 1 / 18,069,596.58~· f 24,722,504.28 

De in 1 885 door den Mi niste r aan de T\\'eede Kamer der Staten-Generaal O\'ergclcgde 

raming rnn kosten voor de uitvoering van het R egeeringsontwerp s loot met een bedrag van 

f 15,106,850.-, gespecificeerd a ls volgt : 

Nieuwe rivier. 

O nteigening . . ..... . ..... .. . ................ .. . 

Gronclwe rkcnvoo rclc ri vierbeddi ngen de laterale ka nalen 

Kunstwerken ,·oo r idem . . .. ..... ... . ..... . . . ... . 

f 5,523,800.­
" 5,67 1,150.­
,, 713,400.-

Tonnal isecring van den Amer ... . . ..... . . . 965,100.­
------ f 12,873,450.-

V c rdieping van de Langstr;,atsche havens .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

Verruiming va n het Heusdensch kanaal en aanleg va n cenc be\\'eegbare 

brug daaro,·er.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 

Bemaling en kadeverhooging voor d e Dongepoldcrs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,. 

\Verken voor de Bleek- en Ooslkil . ... .. ..... . .. . . . ... ... ' .... ,, 

157,800.-

270,000.-
262,800.- 2) 

247 .700.- 2
) 

Tt: transportecren .. .. f I 3,811,750.-

') \'oor zooYer de kosten niet zijn begrepen in d ie van het riviervak Heleincl-Dongemoncl , die \·an de af­
wateringswerken e n die \·an de brug over het Heusdcnseh Kanaal. 

' ) Voor de behoefte aan bemal ing waren drie onderstel li ngen gemaakt, waan·;in de meesl ongunstige tot 
het genoemde kostencijfer voerde. 
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Transport .... f 1 3,81 1,7 50,-

. \ E;luiti ngs\\'crh:n te /\ n clc l ... .. .................... ...... ... .. . . . ,, 

K anaal ·s- f lcrtogenbosch- Ikclikhu izcn .. . .......... . . .. .. .. ... . . .. .. ,, 

Haggenn;rk op c.k i\Iaas, tot voorzienin~ in de e ischen d e r scheepvaart . ., 

l,osten van toezicht, burecllokalcn, e nz. , ged urende 7 ja ren . . . . . . . . . . . .. 

5-1-9,200.-

490,400. -

45,500.-
2!0,000.-

T e zame n ... f 15, 106,850.-

Uit den aa rd d e r zaak wees de i\finis te r in 1885 c r op , dat d e een heidsprijzen, \\'elke aan 

die ramingen ten g ro ndslag lagen , slechts ,·oor den toen maligen t ocstand golden , zooclat geen 

zekerheid bestond, dat d ie prijze n over cenige jaren nog in o ,·creenstcmming met de \\'er kclijk­

he icl zouden zijn. D e \\'aarclc va n de in de o ntei~en ing begrepen g ro nde n , welke na d e ,·oltooiing 

der we rke n voor cultuur gesch ikt zouden zijn, werd geraamd op f 1,3 5 5,000.- . 

Bij ve rgelijki ng van de aanlegkosten van de werken Lot sche iding \',Hl Maas en \Vaa l met 

de raming van 1885 blijkt in de eerste plaats, dat het scheepvaartka naal Engelcn- llenriëtte­

waard, de sluiting van d e [k1.: rewaa rde nsche o,·erl aten e n de ,·erliouging van c.k \\'aald ijkc:.:n 

niet in c.k volge ns de l\laasmuncl11·et uit tç voeren werken warc n begrepçn , doch dat die d rie 

belangr ijke voorzieningen, \, elke te zamen eene uitga,·c ,·an f 3,308,237 .1 9 he bben gevorckrcl, 

daaraa n lak r zijn toegevoegd . In de t\\'eede p laats z ijn de door cl e ;\Jaasmond\\'et bevolen werken 

later u itgcbn.:id met d e brug bij H e u!id c 11 e n met het zuiclera[waleringskanaal, waardoor de k oste n 

va n aanleg andermaal ój n gestegen e n \\·cl met r uim f T ,500,000.- ; daarc nlegen ko n d1.: ver­

dieping van ck Langstraatschc h;:n-ens, vorderende volgens de raming een bedrag van/ 1 57 .800.­
achter\\'ege blijven. De verplaatsing ,·an de uitmo nding ,·an het a f\\'ateringskanaal voor Domme l 

e n J\a van H e d ik hu ize n naar Dron gele n e n ck als comple ment ,·an dat k anaal uitge,·oe rd e 

af;; luiting van de Diezc beneden 's-11 c r togen b osc h hebben voorts cene <wcrsch rijding ,·an de 

ram in,r met On"cvcer / r 7/~)- 000.-- te wee(J' crebracht tcrwiJÏ e incleliJ' k de voorzicninn·cn in ck 
~ :--, , 1 t:, 0 , b 

uÎt\1,itering van de Donge polcle rs e n van de Bleek- e n Oostkil , zoomccle <.k bekadingen be noorden 

den A me r. als gevolg van het md de prnvincic i'\ oo rel-Brabant e n de bela ngheb benden geho ud1.:n 

over leg, ongcv1.:cr / 1.400,000.- mecr hebben ge,·ordercl dan hetgeen in 1885 nood ig \\'e rcl geacht; 

ook voor u eze voorzie ningen zijn. zooals in d e d erde afcleeli ng is loegd icht , meer omvangrijke 

\\'crkcn gemaakt dan waarop a lstoen het oog was gevestigd. 

In het gehee l is tot I Juni 1908 voo r cle werken tot scheiding van :Maas en \\'aal u itge­

ge,·1.:11 ru im '.l4 milli oen gulckn , verdeeld als volg t: 

V oor aankoop van g ro nden e n gerechte lijke onte igen in~ . . . . . . .. .. . .. . . . . J 6.605,02'.l .-

Voor d e u itvoering van werke n . .. .. . .. . . .. .. .. .... .. . ....... . .... .. . . , 16-449.625.-

r\a n kosten van toezichl, bureel kosten, ter reinopnemingen, c nz . . . . . . . . . . ., T, 155 ,796.-

T c za mc n . . . . f :i4, '.l 10,443 .-

D e kosten van onderhoud, h e rs tel, bediening en 1.:xploitatic der we rken bedragen jaa rlijks 
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ongeveer f 150,000.- . De opbrengst der verpachtingen van de onte igend e, niet door werken 

ingenomen terre inen heeft sedert de opc11ing \·an den :i\1laa!:i1110nd gemiddeld J L9,60::>.- pe r jaa r 

beloopen ; uit dcn aard der zaak zal d ie opbrengst gt.:leidelijk stijgen , naarmate de afwatering 

van de gronden door het int reden van den ckfiniti evcn toestand langs de nieuwe rivier verbete rt. 

Door het Departement van Financiën zijn bovendien enkele \\'e rken aanbesteed tot ve rhoogi ng 

van de pacht\\'aarcle de r nieu\\'e uite r\\'aard polders. 

PERSONEEL. 

Voor dc uitvoe ring- der \\'et van 26 Januari 1883 (Staatsblad N°. 4) \\'e rcl op r Apri l 1883 

een bureel ingesteld te 's l-l e r togen b osc h , onder leidi ng van den Ingenieu r van den \ Vaterstaat 

C. F . M. 11. ScrI:-.:Irn1m1,u:, aan wicn de Ingen ieurs van den \Vaterstaat R. P. J. T c-rETN 
No1.T1m~1rs en M. CALAX.L> ,,·crden tocgcvoegd. Voo rts kwamen toen of even late r in tijdclijken 

d ienst negen ingenieurs, een landmeter, drie opzichters, ,·ier teekenaars. twee sch rijvers en één 

machinist. De l~crstaanwezcnd-1 ngenicur Sc.: 11 \'EllBELI E werd op 2 ivlei J 888 benoemd tot H oofd ­

Ingenieur, doch bleef nog met de k i di ng van de l\faasmondwerkc 11 belast tot I Januari 1892, 

waarna die werken wcrdcn gesplits t en ten cleclc bij het Rivierbeheer en ten dee\c bij het 6·!~ 
District (;\t o o rcl - H ra ba 11 t) overgebracht. 'f ut den ee rstg·enocmden tak Yan di enst behoorckn , 

sedert d ie splitsing de voltooi ing van het ri vie rvak Helcind- Dongemond, tk normaliseering van 

den A mer, de verruiming en de overbrugging van het Heusdensch kanaal, de sl uiting van de 

Heercwaarclenschc overlaten, de afaluit ing bij A nd el, de opening van de nieuwe rivier en de 

bekad ingen aan de noordzijde van den Amcr, benevens de werken op de Hoven-Nkn vccle, 

te rwijl tot den dienst van N oo rd-Brabant werden gebracht de miclde lcn van gemeenschap 

o,·er de nieuwe rivie r en hct Oude Maasjc, de \\'erken tot ,·oo rziening in de af\\'atering, de 

watervcrversch ing en de wintc rbevloeiing van de doorsneden landstreek, de voorziening in de 

scheepvaart belangen op de D ieze, he t afwate ringskanaal 's Hcrtogcnbosch- D rongelen , met de 

overige werken ten bcl1oe,·e n111 het inunclatiegebied van Dommel en 1\ a, en de kadeverhoogi ngen 

langs de Dongc. De overdrach t van de pontveren over de nieuwe ri vier en de bruggen ove r 

het O ude Maasje aan het 6 dc Dis trict had I telkens b ij gedeelten plaats, naarm ate de betrokken 

vakken van de nicu\\·c rivier we rden voltooid. 

De Rijksbc111ociingen 0111t rent de ,·c rhooging van de \Vaaldijkcn behoorden tot het ressort 

van het 5 dc District (Gcldcrla nd), waartoe ook het onderhoud va n den afsluitdijk door de 

Heerewaardensche o,·crlaten in het najaar van 1907 werd gebracht. 

Van de in 1892 b ij het Ri vie rbeheer gevoegde i\ laasmond\\'e rken kwamèn de Hccrc \\'aar­

clensche overlaten bij den dienst van het l " en de ove rige ,,·e rken bij dien van het 5c arron­

dissement ; de werken op de Bovcn-Merwcde behoorl'n tot de diens t van het 4dc Rivic rarron­

dissemcnt. Van de tot het 6 dc District gebrachte werken vielen die ter voorzien ing in de 
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scheepvaartbelangen op de Dieze en die voor het inundatiegcbied van Dommel en Aa binnen 

het Oostelijk Arrondissement, tern·ijl de ove rige werke n bij den d ienst van het W estel ijk r'\ rron­

d i-;serncnl 11·crden g·evoegd. Voor den bo uw der brug bij 1--J e u sd e n e n voor de werke n van het 

kanaal Engelcn- l lcnriëtt<.:waard is tijdelij k een afzonderlij k (; d ienst onder den Hoofd-Inge11Îl:llr 

voor het 6c District ingesteld . 

De Maasmond\\'et is bij de Staten-Gene raal aanhang ig- gemaakt en aldaar verdedigd door 

de n Ministe r va n W a te rstaat , 1-fandcl e n Nij ve rheid J hr. G. J. G. Kt.1.:RCK . a fgetreden 22 April 

1883 e n overleden 17 Januari 1884. Aan het hoo fd van genoemd D eparteme nt sLonde n ged ure nde 

de uitvoe ring der we rke n achte reenvolgens : 

J. G. \':\K T>Ei\" BEl{GH . .... . ... ... . . . . tot 3 Juli J 887. 

J. ?--r. B ,\STERT .... .. .. . . ... . ... .. .. .. ,, 20 April 18:-l8. 

J. P. J L\HL\.\IC. .... . .... . . . .. .. . . 

C. L1-:1. Y . . . . . . .. . . .. .. . . . ..... .. • . . . . 

Pi l. \\' . , ·.,:--: ))J-:R S I.E\"l l l•::-s. ' .... .•.. .. 

C. LEI.\", . . .. .. . ' ... .. .. . . ...... • .. .. 

,, 20 Augustus 1 89 1 . 

., 7 l\]ci L894. 

26 Juli 1S97. 
" 30 J L11 i l 90 J . 

.\lr. J. C. llE .\L\lu-:z U\ï·::\'s. .. .. ... . . . 15 Augustus 1905 . 

J. K1ncs . .. .. . . ..... .. ... .. .. . .. ... . ., 10 Fcbrna ri 1908. 

Mr. J. G. S. B 1-: , ·ERS . ... ... .. . .. . . •... overleden 5 Janua ri 1909. 

1\Ir. L. 11. \\' . R1·:<;0L'T . . ... . . . ... • . . . . sedert 21 Januari 1909. 

In het korps [11ge11ieurs \·an den Rijks-\ \'aterstaat deden achtcrecm·olgcns dienst als 

Jnspccteu r 111 de t\recclc Jnspcctic (na 24 Juni 190.3 " lnspcctcur-Genl:raal") : 

1-1 S J. R os1-: .... ..... . . .. . . • . . .. • . . . overlede n 24 Maart 1888. 

J. F . \V. CoxR.\ll (ad int.) . . ... ...... . tot I Juni 1888. 

(;. \'.\, J)J ESI~:\' ........ • .. ... • .. • .... 

\\' . F. Ll~J·:~l.\'IS . .. . . ' ... .•...... .. • ' . 

C . F . :'IL 1-1 . Stï JXEBBl·: 1.11-: ..... • ..... . . 

R. 0. 
). \V. 

p. J I. 

\".\:\ M.\X1•: :s: . . ... ...... .... . . • . 
\\'1,:1.n: l·:R .....• . •. .. . ..• ....... 

K1•: .\l l 'EK . ....• . 

" 
1 Ja nua r i 1 892 . 

L Novt:mber J 898. 

" 1905 . 

., 1906. 

1 Augustus 1908. 

sede r t 1 1908 . 

e n nft 1 Januari 1892 a ls fl oofcl-[ngenieur voor de Ri\·iere n te 'sG ravt: nhage (later .l loo:cl­

In~enic ur-Di rect cur in de 2• en .3• D ircctien) : 

C. 1: . ;w. H. Sc11x1-: 1:111·:1.1r-: . ..... .. ... . . tot l ~ovcmber 1898. 

R. 0 . \".\X M .\ Xl·::\ . .... . . .. . ...... ... . 1900. 

J. \\i. \\'Eu.: Kl·:R ... .. . . . . . ...... ..... . Octobcr 1903 . 
B . .l-l no( :1·::-.:nom1 ... . ....•... . . . ..... . 

" 
l ~o\·ember 190.,. 

C. B. S cï 1t· t: 101.,:--: ..... .. . ...... . . ... . 
" 1 3 Decembe r 1905. 

C. A. Jor.r.i-:s .. . ... . ... . . ..... . . . . . . . sede rt 1905. 
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Ingenieur voor het 1 e R ivic rarrondîssement te ~ ij 111 ege n: 

R. J. C..\ ST J~:--:DJJI, . .... . . .. . . ... . . ... .. tot 1 Mei 19 01 . 

Jhr. C. J. J)E Jo:-:c \" A)i Bl~EK EX Dm:K " 1 November r905. 

fngenieur voor het 5c Ri vie rarroncl:ssemcnt te 's H e rtoge nbosc h : 

R. P. J. T UTEJ:sJ :'-JOLTUE XJUS ... ... . • . . tot I Mei 189 5. 

\V. K. BmmE~s.. ........... .. .. . .. . . 1 2 September 190~. 

E . VA:--: l~o :--: 1,1xE:\'BUR<;. . .. . . .. . . . . . . . . ,, 1 November 1905. 

R. H. G OCKTXGA . .. . . . . .. .• . . . . .. . . . . sede rt ,, r905. 

lioofd -lngcnieur voor het 6c District te 's l-1 e rtogcn b osch (later J Joofd-Ingcnicur-Dirccteur 

111 de r Direc tie) : 

H. J-loom~XH0O.\t. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . tot r Octobc r 1903 . 

E. R. VM , N l(S V.\ ~ ;vrr•:E RK ERI-:. .. . . .. . . seckrt I Octobe r 1903 . 

T ot r November 1894 was de lngc nicur M. C \L.\ l\' 1) aan den lToofd-Inge nieur toegevoegd . 

Ingenieur in het Oostelijk Arrond isse ment te 's H e rtoge nbosc h: 

Jhr. C. J. () (•: Jox (; \" ,\X BEl•'.K E:--: D n:--:K tot l Mei 190 1. 

R. J. C.\ST1~:---rD1.11-:.. . . . . . .. . . . . . . . . . . T April 1903 . 

J. P. \ VIJTE.': I IORST . . . . . . . . . . . . . . . . 1 r:ebrua ri 1909 . 

J. P. \' . ..\ X Vuss,~(;EN . . . .. . . .. . .. .. . . sedert 1 1909. 

Ingenieur in he t " ' estclij k f\ rronclissement te Breda : 

C. A . J OLLl·'.S . .. ... .. ... • . ... . . . .. . .. 

). C. R .\ i\1:\ E R .. . . . . . .. .. . . . . . .. . . . . . . 

W. K. u u Clw 1x . .. 

to t 1 Mei 1901. 

1 Juni 1906. 

sede rt " 

Met de le id ing van den bouw der brug bij H e u s d e n , waarvoo r op I A ug ustus 1893 een 

afzonderlijke dienst werd ingesteld , en lat e r tevens met de vorming van het scheepvaartkan aal 

Engclen- H enriëttcwaarcl, waren achtereenvolgens belast: 

\\ ' . VER WE\' A z ......... . . . . . . .. . . . . . tot 1 Juli 1894. 

J. G. ElOI ERlXS . . . .. • . . . .. . . . . . . ... . . 1 Î\ovembcr 1894. 

M. C.\ L .\X() . .. .... • ...... . . ... . ...... ,. 1 Mei r ö95. 
H. \ ' AX ÜORDT ... . .. . . . . . ... •. . . .. . • . Il l November 1898. 
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Tijde ns tk vcrhooging der \\',1aldijkcn \\'a ren J Joofd-Tngenieur in het 5<le District te Arnhem 

(lale r lioo fd-lngcnic ur-D ircctc ur in de 6° Din:ctie) : 

\\'. J. S. J. Bu ,~, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . tot I Oclober 1903 . 

G. A. Esc 1J1-:R . ... . ....... . ......... . 1 Juli 1908. 

Ingenie ur in hd Zuide lijk J\rromlisserncnt te Arnhem: 

J. A. E. :;\[L'S(~l'. ETH: 1<. ... .•• .... . . . . ... tot r Fcuruari 1909. 

Voor de uitvoering der werken ware n aan de genoemde Arrondissements-lngcn ie urs achtcr­

cenvolg-ens toegevoegd, hoewel ten dcde teYens tijde! ijk met niet tot den Maasmoncl be lworend 

werk belast, de I nge nicurs van den \ Vaterstaat: 

G. R ons1·: 1:<H1:\1 ...... .. ..... . . . ...... . 

j. J'. \VJJTl-::\"JIOR~T . . . . .. . . . .... . . . .. . 

A /\. J 1. W. Kö:·m; . . . . . .... .... ... . 
J l. L. \ ".\X 1 [ ( IOFi" .. . . ....... • . . ... ... 

Jhr. F. E . P. S.\:\l) IW Rl; ... . .. . .... . . . . 

F. H.\ l:CKE .. .. . .. .. . .. .. • . ... ... ... . 

E. \'.\:\" Ko :--;1_1x1•: :\"1:L1 R< : ..... .. ...... . . 

\\". G. C. GELJ);CK ..... . ... . ... . ... . . 

J. P. v., .:-: V1,1ss1:-;c; 1,:x . ... . . . . ... . .... . 

1\1. C. E. Bnx< ;.\l~lffS ... . . .... . . . .... . 

van 

,. 

" 

15 Februa ri 1892 tot 1 Juli J894. 

1 Juli 1894 tot 2r 1'ovcmber 1894. 

1 Januari 1 892 tot T October 1 89-1-. 
1 Juli 1894 tol r :;\Jc i 190 1. 

1 Septem ber 1 893 tot 1 .Augustus 1 897. 

c Octobe r 1894 tot 1 Februari L895. 

1 F ebruari J S95 tot T 2 September 190::). 

15 Februari 1895 lot 1 '.'\ove mbcr 190 1. 

c5 October 1901 tot T lvki 1902. 

1 X ovcmber 1896 tot I Juli 1897 e n van 1 

l'\ovc mbe r r900 tot 1 ~o\·cmber 1906. 

C. L. St'l l l'LLER TOT P EL' RSL"~·1 . ........ van JO Juni 1902 lot l Januari 1906. 

D. t\. \',\S J l1,: r sT... . .... .. . ......... 1 i'\ovcmbc r 1906 tot 16 Î\ovcmbc r 1907 . 

0. C. f\ . ,·.,x LrnT11 m; JELï >E ........ sedert r :'\o ve mbe r 1904. 

J. F . se, löXFELI) .. . ....... . . . ....... . r6 

De toege, ·oegclc tijdelijke Ingenie urs waren achtereenvolgens : 

L. A m: J .\(;ER .. ... .. . . . . .... .. . . ... ,,111 J April 1883, overleden 16 Juli 1886 . 

Jhr. C. E. Bu,rs ,·-":--; T1n:s1,():-,;c; . . .. . . 

J. ,·_,:,.; Tl i~l!J{:s- ... . .. . ... . . .......... • 

\\ '. E. CR.\\11-:R . . .. .. . . . .. .... . . . . . .. . 

H. i\L GR.\T.\:\fA ..... ..... .. • .. .. • ... . 

J. .:'II. r\. 1/..< 1J•:-n1 lï J lEI{ .. ... .. .. • .. •. .. 

0 . J. U:\" l lER E 1.ST ..... . . . . ... .. .. . . 

J. C. D11{1, s 1,:s . . . . ....... . .... . . . ... . 

P. J. P.\ .\1{1>1-:1,oOl'ER .... . . .... . . ..... . 

D. \V. P. \\'JS BO(J\ I .. .. . . .. . . .. . . . . . . ,, 

,. 

,, 

tot J 5 f\ ugustus r 888 . 

1884. 

1884. 

J Jul i l 884. 

1 September 1890. 

J October 1 899. 

r Mei 1883 tol I Ap ril 1884. 

15 Juni 1883 tot 1 :dei 1885. 

22 April 1887 tut I :\[aart 1895 . 
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J hr. H. G. VERSP\'CK . . ... . ..... . ... . van 

Jhr. 0. A . D. G. E\'ERTS . ..... . ... . . . 

Jhr. J. P. TEPIXG V.\N B ER K I IOL:T .. . . . . 

P. G. J. J OOSTEX ..... . .............. . " 
J. G. H. SCIIOTl f. . ... . . . . .. ... . . .... . 

K. P. 1-Im:x<;Es. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

J. C. \".\:'\ DER Mu1,:1.1-:x . . . . ... . . ... . . . 
Jhr. H. E. R.\~I ......... . .. . ... .. . . . . 

F . J. Jl. M. Tri IJS . . . .. . . ... .. .• • ..... 

J. r\. B EIJ ER lXC I'- . ..... ....... .. ..... . Il 

F. C. J. V.\:'.\ DE:\f STEEX V .\ X ÜDIEREX 

A. VAX Lrxn1·:x \·.\~ rn•:x JT J.:t ' \'ELL . . . . 

J. RI X K , landmeter ...... . .. . .. . . . . . . . 

I Juli 1887 tot r December r888. 

I 1887 ,, ,, 1890. 
Aug ustus r888 tot r November 1889. 

15 Decembe r 1888 tot 1 Januari 1891. 

16 October 1889 tot I October 1896. 

1 Janua ri 1890 tot T Maa rt 189 1. 

, Mei 1891 tot r Novembe r 1899. 

1 Janua ri 1892 tot I November 1901 . 

1 Apri l 1893 tot 1 Januari I 894. 

I Februari 1894 tot r Mei 1900. 

1 Augustus 1897 tot 1 Mei 1 898. 

r September 1901 tot r Septetllber 1905 . 

1 Ap ril r883 tot 1 Januari 189r. 

Ofschoon ook de opz ichters en de bureclalllbtenaren, zoowcl de tijdelijke als de kelen van 

de vaste ko rpsen, zoomede onderscheidene aann emers en uitvoerders het hunne hebben bijge­

dragen om de Maasmoncl wcrkcn tot een goed einde te brengen, zeer velen hunner op hoogst 

verd ienstel ijke " ·ijze, zoo blijft hie r , \\'cgens hun g root aanta l , de ve rmelding van hunn e namen 

en diens ten achterwege. 
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Uil den aard der zaak ligt het niet in de bedoeli ng reeds thans in op waarnem ingen be­

rustende bcschou 11·ingcn te treden, omt rent den invloed, welken de scheiding van i\faas en \\·aal 

op die rivieren heeft uitgeoefend, noch omtrent de YCrbeteringcn, d ie de \\'atcrstaatstoestand 

,·an NoorcJ-B raba nt heeft ondergaa n. Immers in de eerste plaats zij n nog niet al de Maas­

mo11dwc rken tol stand gekomen; zoo \\'acht het inund:ttiegebied \'an Dommel en Aa nog op de 

,·oltooiing \'an het kanaal 's-Hertogenbosch- Dro11ge len c.a. om in het volledige genot van de 

voordeden van clen ;\J aasmoncl te 11·orckn gesteld, te r\\'ijl ook en kcle 1rerken in den Hiesbosch 

benoorden den A mer nog tot uitw>ering moeten komen. Voo rts zij n de verspre id liggende werken 

\'Oo r de s treek beoosten de Dieze voor een eicel nog slechts in ontwerp gereed , ter\\'ijl ei ncklij k 

de Noo rd-B raban tsche overlaten nog nie l zij n gesloten. Jn de tweede plaats is de tijd, die sedert 

de opening van den i\laasrnoncl is verstreken, nog betrt.!kkelijk kort , in ,·e rband 11·aann<;dc zich 

ccnerzijds de definitie\'e toeslancl op de i\faas en hare ni eu\\'e monding nog niet heeft ingesteld , 

en ande rzijds de kritische rivierafvoeren , 11·aaraan de g·ege,·ens YOOr de b0Yc11bedoclde be­

schom\'ingen zouden moeten \\'Or,kn ontlecncl , nog niet of altha ns nog niet veelvuldig- genoeg zij n 

voorgekomen, om op g rond van gedane waa rnemingen een ove rzich t van de optredende \\·;ltcr­

standcn <;11 \·a n de ri,·ierku nd ige ge,·olg·en van den Maasmond te kunnen samenstellen. Eerst 

over een t iental jaren zal zu lks het geval kunn en zijn en het voornemen bestaat dan ook die 

beschou\\'in~en alsdan. bij wijze van een su pplement op dit werk . het licht te doen zien. N iet­

le111i11 kunnen , ter bepaling ,·a n de gedachten , thans reeds enkele opmerkingen " ·orden gemaakt. 

Het met de scheiding van Maas en \•Vaal beoogde doe l - het ZIJ hier herhaald - was 
v ie rledig, na melijk: 

1 °. \Vegneming van de aanleid ing tot ijsver:=;toppingen , a ls gevolg· van de gemeenscha p 

b ij I lcerewaa rele n en \'an de samenvloeiing bij L oe \· cste i 11. 

,,o V c rl agi ng ,·an de r.eer hooge rivie rsta nden bij open water en beperking \'an hun duur. 
3°. Voorbereiding van de s luit ing de r S oord-Brabantschc o\·erlatcn . 

+0
• V crbete ring rnn d t! wat(:rlossing der Gcldersche en Brabantsche Maasdistrictcn m lie t 

voorjaar en in den \'rocgcn %0lller. 
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De onder 1 ° en 2° genoemde verbeteringen zij n van overwegend belang, omdat daarmede 

het gcrna r voor dijkbreuken langs de l\bas, de \Vaal en cle Oude Men vede , met haar nasleep 

van schade en t.:llencle, zooals de geschiedenis die tot in het laatst van de vorige ecu\\· he rhaal­

delijk had te boeken, \·oor een g root deel is bezworen. Aan de geleidel ijke vorming van de 

Nieuwe Men vecle en de stelselmatige normali sec ring van de stroombanen is het overige te danken. 

Het is niet noodig- over veel \\"aarnc:m ingen te besch ikken om uit te maken in hoeverre het 

genoemde h oofddoel van de scheiding van Maas en \ Vaal is bereikt, waar immers die scheiding, 

wat den toestand bij ijsgang betreft, a ls ·t ware de opheffing der oorzaak van ijsverstoppingen 

in de 1frie rbeddinge 11 nabij de punten van gemeenschap belichaamt, ter\\'ij l e r , wat den toestand 

bij zeer hoog opperwater betreft, slechts de aandacht op behoeft te worden gevestigd , dat 

naast de Boven-Menvcde, die voo rmaals alléén voor den afvoer der gezamenlijke wateren van 

lVJaas en \Vaal stond , thans de nieu l\'e ri vier is getreden, die al het ::\1laaswatcr voor hare rekening 

neemt. 1 lie r dient opgeme rkt , dat in den voormalig-en toesta nd , bij hoog· \\"Înter\\"ater , de Baard­

wijksche overlaat rnede11·erkle tot a fvoer van oppe rwater naar den f\ mer en de vraag zou derh alve 

ku nnen r ijzen of de nieuwe rivier meer water op den i-\mer brengt dan voormaals de Haard­

wijksche ove rlaat, onder dezelfde omsta ndigheden van het waterbez\\"aar. Aan de hand van het zeer 

h ooge opperl\'ate r van l\Iaart 1906 kan dan procfonckrvindélij k een bevestigend ant\\"oorcl op die 

vraag worden gegeven. In de buurt van Tf e usde n b.v. hadden de 1\Iaasdijken een waler"tand 

te keeren die ongeveer 1 .50 i\I. lager was dan 1·oormaal:-;, bij dcnzelfden afvoe r van de Boven Maas. 

De Ilcerc11·aardc11schc overlaten gesloten 2.tjnde, blij ven nog Ol'Cr die van Beers, Bokh uve 11 , 

Vlijmen en B aa rdll'ij k. De laatstgenoemde zal door de dijken van het in uit\·oering zijnde 

afll'ate ringskanaal 's-Hcrtogenbosch- Drongelcn worden afgesloten . Zijdel ingsche afvoer van 

Maaswater, achter de bedijking van het land \·an Heusden om , is clan in normalen toestand 

niet meer mogelijk en de Hokhovensche overl aat kan clerl1 ah-e uit dat oogpu nt ven·allen. \\ 'aar 

de werking van dien overl aat in hoofdzaak beheerscht "·erd door d ie van. de Hccrewaardensche 

overlaten en waar de aan de Nfaas gegeven zclfstandig·e monding in staat is in haar debiet te 

voorzien, behoeft ck Bokhovcnsche overlaat in het rivierbelang dan ook niet in stam] te blijven. 

Trouwens, in aanmerki ng genomen. dat hij bij het zeer hoog<.: oppe nrnte r van Maart 1906 nog 

met eene minste hoogte van 0.29 M. ll'aaktc, is voor de sl uiting niet veel meer noodig. De 

overlaat van V lij men verliest, in verband bicnncde en met den aanleg \·an het afl\'atcringskanaal 

voor Dommel en f\a, zij ne reden va n bestaan . 

\\'aar de H eere11·aa rdcnschc overlaten voormaals herhaaldelijk meer water op de l\faas 

brachten clan de Beersche overlaat a fvoerde, 11·ordt de \Taag of het ri1·ierbelang de opheffi ng 

van dezen O\·erlaat gedoogt, behecn;cht door de vraag of de bedding van de Brabantschc Maas 

boven I-lce r e waarde n he t hoogste oppe nl"ater kan afvoeren. Eene geleidelijke ycrruiming Yan 

het hoogwate rprofiel op di t rivie rvak za l dan ook moete n volgen , voor zooveel noodig door de 

uitvoering van werken kunstmatig bevo rderd. 

Teneinde de gedachten te bepalen omtrent de v raag, in ll'clke mate de waterlossing \·an 

. de Gddersche en de Brabantschc j\faasdistricten door de scheiding van Maas en \\'a.:d is ver-
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be te rel, zij he rhaald da l de }laas ecnc rege nri vie r 1s en de \\ 'aal, a ls ta k van den Rijn , bo,·cn­

dicn ecne t\ lpe11 ri vie r. De voorjaa rswas op de Maas, als gevolg van hevige regens in haar 

bovcnstrnomgebied , ,,·ord l in den n.:gcl enke le dagen later gevolgd door was op de \\'aa l wegens 

regen in het gebied rn n de ;\[oczcl , g renzende aan dat van de i\laas. \\'anneer deze de rha l\'e 

uil zich zelf reeds zou zij n gaan dalen , werd zij daarin in den voormalig-en toestand ve rhi nde rd 

doordat de ll'as op de \\'aa l het pe il de r r. lcn n xle b ij \ \' o ud ri c h e m Yerhoogde en cle uil­

stroomi ng rnn de :'llaas belemmerde. :-;a den ,·oorjaarsw:-is treed t op de \\"aal in den regel cene 

tll'eeclc hoog,uüe rpe riode in , a ls ge,·olg va n het s melten van sneeuw en ijs in Z wit se rl a n cl , bij 

den aanvang van het wa nne se izoen. l let gebeurde nu niet zelden , dat deze t 11·ccclc \\'as zóó 

snel up den ee rsten volgde, dat de :\faas tot in het laats t van Juli in hare uitwater ing te 

\\'o ud r ic h e m 11·crd belem merd en dat cl ientengevolg·e de zomeroo6st in onckrsche idcne d istric ten 

geheel ,·erlo re 11 g ing. 1
) Door de scheiding van Maas en \\'aal aan den verde rfe lij ken ill\·loed 

,, 1n de \ \ 'aal unltrokkcn , kan de Maas, na haar e igen ,·oo rjaarsl\'as te hebben ondergaa n een 

lagen stand aannemen en de behoo rlijke waterlossi11g van de polckrs la ngs ha re beide oevers 

11·aarborgen. E en late ,·001jaarsl\'aS op de Maas is natuurlijk door de scheidi ng va n Maas en 

\\"aal niel ui tgesloten , doch a ls regel behoort die telkens uiterl ij k in het begin rnn A pril tot 

he t w rlcdcn , zooa ls ook \\'eder he t oppern·atcr van 1906 doet zien. 

>Ja het vie rledige doel , ·an de sche idi ng van Maas en \ \'aa l aan de werke lij kheid te hebben 

getoetst , kllnnc.:n de te ,·crza melcn 1,·aarnemingcn leiden lot bescholl\ringen omtrent den water­

staatstoe;;tand , ·all de doo rs neden la ndstreek bc \\'esten l I cd ik hu i zen en omt rent di en vall 

?{oorcloostcl ij k ): oo rd - Braban t, zou ten aanzien der be langen van afwate ring, irrigatie en 

ve rkeer , a ls omtrent de verhOL1d ingen b ij hoog oppe rll'ater en bij sto rmvloed . Daa raan sl ui t zich 

dan ,·a n zelf aan de vraag in hoeve r re de in 1885 , met betrekking tot het R egeer ingsont11·e rp be re­

kende benaderde l\'atc rsta ndcn voor verschillend e a fvoeren van de Boven-;vfaas met de werkel ijkhe id 

o,·eree nkomen. D e practischc beteekenis van d ie vraag lig t in de omsta nd ig he id , clat de uitgevoerde 

werken voor een groot deel naa r die ,,·ate rstandcn zijn ingericht en dat derhalve, zoo de \\·erke­

lij khe id belang rij ke a[\\' ijkingen ,·an d ie s t;111clen moch t aanll'ijzen en de belangen der betrok ken 

stre;e k daa rmede mochten 11·orden gebaat, eenigc wijzig ing in sommige 0 11clcrdeclen van de 

uitgevoerde werken zou kunnen wo rden gebracht. 

De benade rde \\'aterstanden, \'OO r de be rekening \\'aa rvan is aangenomen , dat bij laagwa ter 

in den mond va n den J\mer te lkens geclurenclc ko rten tiju een toestand van per111anent ie op 

de nieuwe ri1·ic r zou hcerschen , z ij n g rafisch voorgesteld in fig . ~4- 0 111 d ie standen aan de 

11·crkelijkheid te loctsen zullen uit den aard der za ak zee r , ·clc en lang c.l u rige \\, ta rnemingen bij 

verschillende a f,·ocren 1·an de Ho,·en- ;\,J aas noodig zij n. V oor zoove r thans kan \\'o rden geoon lccld 

ko111t de 11·erkclij khcid vrij,re l met de be rekende ,vaarden overeen , hoewel, zooals kon \\'o rden 

ve rn·acht , mee r bij g roote dan bij kleine afvoeren. Jmmers de bij de berekeningen aangenomen 

toestand van pe r111anent ie \\'ijkt b ij g roote r ivie ra fvoeren 111inde r van de werkelij khe id a f dan bij 

kleine af, ·ocren en voo rts oefenen sommige , nà r885 vastgestelde, bij7.onderheden van het \\'c rk 

') Zie ook de nol:1 RoSE (Bijl:1:::-c 1). 
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meer ill\·loed uit op de ebbesta11den bij we 1111g dan bij veel oppenrntcr. '.Goo zullen b.v. de 

ebbestanden op het bcneclcncled de r Hergsche Maas b ij kleine rivierafvoeren een lage r pe il aan­

\\' Î_Î zcn , zood ra de dwa rsprofielen a ldaar en op den 1\111er meer to t de in 188 5 ontworpen af111c­

ti11g-cn zijn genade rd. Zoo onc.lcrvindt de emplitudo de r gc tijbe\\'eging bij K e iz e r s v cc r , vooral 

bij k leine rivie rafvoeren, dc.:n indocd van het openblij\·e11 van lH.: t Oude l\faasje , en \\·o rdt d ie 

\\,1le rbeweging ande rmaal ,·erz\1·akt bij H e u s d c n , doordat de vulling en de lediging van het bassin 

\\' ell - :'\nckl door he t ITeusclensch kanaal moeten gc.:sch ieden. Omgekeerd is de c.:mpl itudo de r 

getij bc\\'eging op de i\·[erwede bij \:\' o ud r ic h c 111 door de afsluiting \·an de :\-Iaas bij Andel toege­

numen , voornamelijk in d ien zin, dat de lage ebbcslanclen aldaar thans lage r aAoopen da n ,·oorheen. 

J\'iet m inde r dan andere g roote openbare werken , heeft de scheiding- van Maas en \\ 'aal 

aanle id ing gegen :11 tot beZ\\·a ren en klachten van de zijdt: de r onmidde llij k be lan ghebbenden. 

V ek \·an die bez\\·,u-en zijn reeds gebleken niet van e rn stigcn aard te zij n ; a ndere zull en wel , 

zoodra de t ijd he t zijne tot ee n bezad igd oordeel zal hebben bijgedragen , door belanghebbenden 

zdf tol hunne ware afmetingen worden teruggebracht; \\'eer ande re zijn reeds door van Rijks­

\\'ege getroffen \·oorûeningen op eem·oudige wijze opgehc,·en en hun aantal zal ve rmoedelijk 

\·oor ui tbre iding ,·atbaa r zij n. A lle doelen evenwel op betrekke lij k onde rgeschikte punten, die 

aan het g rook werk , d e sche iding va11 Maas en \Vaal. \\'aarop door de riv ierkundigen gedurende 

meer dan eene halve eeuw \\·as aangedrongen en waaraan \'C1Tolgens ged urende nagenoeg een 

k\\·art eeuw is gearbe id , niets \·an zijn lu iste r kunnen ontnemen. Die bcz\l·aren wll en bo,·endicn 

met andere oogen \\·orden aanschou\\'d , zooclra hoog water en ijs ons de verschrikkingen dcr 

O\-crslroon1i11gcn, we lke de ge:--chiedcnis \·c rmclclt , in meer s prekend e kleuren \'Oor den geest zul len 

te rug roepen. en het gevoel van veiligheid langs Maas en \Vaal o ns het geluk zal doen bescffon, 

dat de verbete ri ngen, \rnarnaar onze vooroude rs zoo lang hebben uitgezien , thans to t \1·erkclij k­

hcid zijn gcwonlen. In dit ve rband mogen de woo rden, waarmede Co R:-;" E I .IS V1•: r.SE:-;" zijne in 

J 749 uitgegeven ri\'ie rkuncl ige ve rhandel ing aanving en die de bij K oninklijk Besluit van 13 

F ebruari 1869 ~ 0
• 1 2 benoemde Staatscommissie, tot onde rzoek de r bezwaren in zake de Î\icu\1·e 

i\ lc r\\' ..:de, t en s lo tte tot de hare maakte, hier \\'Orden h erhaaltl : 

.,Tiet is niet te gdonven voor iemand , die des niet kundig is , hoezeer een land en \'Olk 

"aan den \\'clstand \'an de rzelver rivie ren g-cleg-c n legt : Ja dat gaat zoo\·er dat ik \\'Cl zeggen 

"durf, Vat men in een land niet \'e ilig woont , a l \\·aar de 1-i\-ic ren niet 11·cl ges teld zij n. \Vat 

"baat het een volk , of zij n Vo rst en O\'e rheid zorg t om he t te beve iligen tegen den overlast 

,, \'an bui te11 la11dsche vijand en; om het voorspoedig te maken in li et s tuk van den koophandel ; 

,. om konsten en " ·etenscha ppen te doen bloeijen ; 0 111 de financiën van het land in goeden staat 

" te brengen ; om het van lasten te ontheffen; om de gerneene rust te bewaren en om he l 

., \'erdc r in alle opz igten gelukkig en voo rspoedig te maken ; als de ingezetenen o ndc rtu::;schcn 

,,en met dal alles moeten onde rh evig blij ,·en om 11·at vroeger of late r door de kwade gest cld­

"heicl \'an hunne rivie ren te worden overstroomd en op het alle ronverwagste ecnklaps en voor 

.' altoos , a lle die <rcwe 11schte din<>·en (voor so mmic.-c met het le ,·en) te moeten verlie"en. " ~ t-, ~ 

,,En zoo e r een volk in de wereld is , ' t 11·elk daa raan gch.:ge 11 legt, zoo zijn \\'ij he t. " 





BIJLAGE 1. 

>JOTA \IA>l D l~~ IIOOFD-1:'\GE).; IEL' R ROS!~, 

del. 8 J U.:\ f 1880, IN Z A K E DE VERBE T ERL><G VAl\,. UE~ \VATERSTr\i\TS­

T OEST i-\ND VAN )JOORD-Bl{A BA :,../T. 

ln den brief van 7 J an ua ri J 880 Î\:>_ 8 geeft d e I leer ?viinister van \ \"ate rstaat, 1 fan del e n 

:\ ij,·erhe icl te ke nne n, dat aan het in d e laatste jaren opnieuw op den voo rg-ro ncl getreden 

o ntwe r p tot sche iding ,·a n i\1aas e n \ Vaal , met daarmede gepaard gaa nde heropen ing van het 

Oude i\Iaasje d e han<l zal kunne n wo rden geslagen. De rivierverbetering o p d e \ Vaal, ivk rll'ede 

en Nieuwe i\knvede . is thans zoo ver gevo rde rd, dat met d e u itvoering der volgende " ·erken 

kan 11·orde n begonne n , nam el ijk: 

1 °. herope ning van het Oude ;\[aasje : 

2 ° . achterl.!envolgende opheffing der overlaten; 

3°. ,·oorzie ning in de u it wat..-: r ing der lande n: 

a. langs het Oude Maasjc ; 

b. , ·an de lage polders op de D o ngc uit\\·ate rende : 

c. gekg-en in het inu ndaticgebicd van de D ommel e n de A a bij 's-l l e rtoge n bosch. 

Deze \\'e rke n zijn hier opgenoemd in de volgorde hunner algemeene belangrij khe id, zo nder 

ecnig- ,·erband mcl den t ijd van uitvoe ring. 

JJe bedoel ing is dat zij aangevangen worden e n lo t s tand kome n , naarmate de o mstandig­

hed en dit toelaten, en hunne betn.:kking tot het geheel d it vordert. 

l•:enc ko rte aanwijzi ng va n he t d oel der ,·e rschillende \\·erke n e n van hetgee n daarvoo r tot 

stillltl moet worden gebracht, geeft aan de be lang hebbenden een duidel ijk ove rzicht d e r geheelc 

,·crbete ring . 

\T oor tk: heropening nlll het Oude :\ 1 aasje moet : 

1° . eene nie ll\re ri,·ier wo rde n gegraven , uilgaancle van de l\[aas ond e r H ed ikhu ize n , 

loopc11 clé be noo rden H eusde n en D oeve ren en bezuiden Dronge l e n , volgende eers t d e G,rntcl 

e n verde r in nagenoeg rech te strekking het Oude Maasje tot het K e izcrsveer , ter\\'ijl d eze rivier 

de noodigc breedte moet ve rkrijgen 0111, s lui tend e aan d e aa nge no me n normaalb reed te de r Maas 

te J l c el i kh u ize n nH.: t geleidel ij ke ver\\'ij cl ing aan het K e izers,·ec r tot eene breedte van niet 

m ind e r da11 250 i\fetc r te wo rden gebracht; 

2°. ck aan d eze nieuwe riv ier sl ui tend..-: verbete ring va11 de11 A me r van he t K eizcrsvcer 

tot de ,·c rl.!enig ing nwt d e Î\icu11·e :\krn·cde aa n de \\'est punt der Anna J acominaplaat, waaraan, 

zoo ,1, tt b reedte en diepte betrdt, een no rmaal bed wo rdt gegeven regelmatig ,·er \\'ijclende tot 

minstens 500 J\letcr breedte aan de evengc noemcle verecnig ing; 

3°. de afslui t ing va n het gedeelte de r bestaande rivie r van 11 e dik h ui ze n tot \ \' o u cl r ic h c rn 

n)or clcn afvoe r ,·a n het \'an bo,·en afko me nde water. D e schee pvaart in de ric hting- van C r è-



11·01a Rose. 

vecoeu r naar Go rin c h e m volgt de nieuwe rivie r tot Heusden, en verder het verbreecle 

] leusdensche kanaal, tcrn·ijl neve ns den afal uitingsclam, d ie op een geschikt punt bij A n el cl 
,,·o rdt aangebracht, cenc schutsluis " ·ordt gelegd om de gemeenschap tusschen de oude en nieu\\'e 

rivier te onderhouden. 

Deze \\'e rken hebben ten doel, vooreerst den \\'ate rstancl van het bcneclengedcelte der Maas 

te ontt rekken aan den invloed ck:r hooge standen van den Rijn en zijn voornaa msten zijtak c.Jc 

"\Vaal en Mcr\\'ecle . 

Ten anderen aan de Maas een nieuwen mond te ge,·en , alleen door de zeestanclen be­

heerscht , en die derhalve veel lagere ebbestancl en aan de ri vier geeft I clan zelfs bij zeer lage 

standen op den l< ij n het geval is. 

Zooals bekend , vereenigt de i\iaas te "\·Voucl ri chem haa r wate r rnetde "\Vaal ,welkelaatste 

rivier een veel g rooter watera fvoer heeft. De waterstand de r Mcnrec.lc wordt door deze laatste 

omstandigheid g rootenclecls afhankel ij k gemaakt va n den mee rderen of minderen afvoer van de 

"\\'aal. De stand te Go rin c h e m rijst of daalt naar mate de Boven-Rijn wast of rnlt , te rwij l de 

meerdere of mindere toe,·oer de r Maas daarop " ·el eenigen doch slechts g-eringen invloed uitoefent. 

Daa ruit volgt dat de gcheelc Hcned.:n Maas een l10ogen stand aanneemt wanneer de îvlerwedc 

hoog is, ook a l is de waterafvoe r van de ;\[aas zelve gering. [:-; b. "- de Boven-Rijn hoog en 

d ientengevolge de l\fcrwcde Le Go rin c h e m tot 3 1\Ictcr boven A .P. gewassen. clan moet de 

l\Jaas te C r èvecoeu r en t e Hedi kh uizen hoog<:r clan 3 :Vkte r boven A .P. staan , a l o ntva ngt 

deze ri vier zeer weinig water ,·an boven. 

1n he t , ·oorj aar en in het bcg·in van den zomer voert de Rijn , a ls Alpenri,·ier , altijd veel 

\\'ater a f; bij St raatsbu r g· zijn de gemiddelde zomerstanden het hoogst en de gewone \\·intcr­

standcn het laagst. 

Vandaar dat de ve reen1g111 g de r be ide rivie ren een zeer nadeeligen invloed heeft op den 

wate rstand van de Maas, juist in den tijd dat lage rivie rs ta11clen voo r de afwatering der landen 

nood ig zij n. 

De invloed der l\.Ce rn·edc op den stand der Beneden-Maas blij kt dadel ij k, wanneer men in 

ve rschillende tijdvakken gel ijke \\·aterstanclen waarneemt aan ecne pe ilschaal, ver genoeg van 

den mond gelegen om van den rivie rstand aldaar geh eel onafhankelijk te zijn . 

Nceml men b.v. de pe ilschaal te Gennep, die beneden de ui tmonding der voornaamste 

zijrivieren van de l\Iaas, Jeker , Roer , ?\iers enz. , mee r cla n roo Kilometers en dus ve r genoeg 

van "\\'o uclrich e m gelegen is, zoo mag men vaststellen , dat bij gel ijke waterstanden, mits die 

eenige dagen genoegzaam dezelfde blijven , ook gelijke hoevcelhcclcn water in gelijke tijden 

\\'Orden afgevoe rd. De stand, door de benedenwaarts gelegen peilscha len aangewezen , zou der­

halve ook d ezelfde moeten zij n. en dil is op andere r ivieren ook werkelijk het geval. De stand 

van de "\,Vaal te T ie l b.v. kan men met voldoende nauwkeurigheid bepalen , zoo men die te 

Nij m ege n kent. 

:K iet alwo op de Maas, zoo als blijkt uit he t onderstaande tafeltje, waarin alle 11·ate rstanden 

in Meters boven het A ms te rda msche peil zijn aangegeven: 



Nota R()sc. 

g. 
(.) ..c; 

Tijdperken . - bi) ...., 
V ..S: ;J 

(.) ,-,:: 

2;- F ebruari lol 61 
1 1 

?1Taart 1874 ..... 7 . 63 

'J 
N 

'ü 
:.J 

:r:; 
L. \\ ' . 

-'= u 

0 
l) 

L. \\'. 1 L. W. 

337 

ü ..!L ü 
;... ·-. 
t -e 
(.) 'J 
N 0 

'ei ...... 
!L ~ 

J •. \ \ ' . L. \\' . 

2 .06 0 . 93 o .GS + o .8; + r. 21 

I lot 6 Ju ni 1872 . 7.65 5.12 4 . 22 3.63 3. 56 3 . 46 3 . 28 3 .03 +0.64 -:-0.87 

Versch il. ... .. ... · 1 0 .02 0. JO , . , s l J .40 ? ,, -- . .)) 
? ,, -- . .) ) 0.21 0.34 

Voor de vergelijking z1J n twee tijdperken genomen waann de waterstand te Gen nep gL:­

noegzaam even hoog was en ongeveer 0Yereen k\\'am met den gemiddelden jaarlij kschen stand 

de r laatste twintig jaren. 

De waterstand bleef in e lk tijdperk vrij stanclvasti;f , en zijn de t ijdperken niet zoo ve r , ·a n 

e lkander verw ijderd, dat in den tusschentijd belangrijke ,·eranderingen in de geste ldh eid de r 

ri,·ier plaats konden hebben. 

lJaarni l ,·olgt, dat in elk der beide tijdperken gel ijke watermassa's in gelijke t ijden door de 

Maas argevoe rd werden. Desniettem in vi ndt men ,·ersch il lcn van 0 .1 0 l\1. te ?I l egen, van 0.32 M. 

te Lith , van 0 .90 l\f. aan de Blauwe Sluis , van 1 . 15 1\I. te C rèvccoeu r en van 1.40 :\L te 

l l cd i k h u izen, als gevolg van den Waterstand der Boven-Mcn vedc , die 2.351\I. hooger teekent . 

De uitmonding ,·a n de Maas op c.le i\len\'ede heeft nog een anderen nadccligen invloed op 

den \\'aterstand van eerstg..::noc mdc ri vier, zoover die langs het noord-oostelij k deel va n Noo r d­

Brabant .stroomt. 

7:ooal.s wel bekend is, \\'Orclt een belangrijke \\'as o p de Bovcn-~Iaas gc\\·oonlij k een paar 

dagen laler door c<.:n was vnn den Dui tschen Beneden Rijn gevolgd . 

1 let 1\.faasgebied g renst voor de gehed e oostzijde aan dat van Jen Rijn en zijne takken 

en de oorzaken van dat , ·erschij nsel zijn de rha lve ni et ver te zoeken. 

J. lel ge,·olg daarvan is echter , dat \\'aal en l\Icrn·edc nog \\·assende zijn, nadat de Maas 

haar hoogsten stand bereikt heeft en reeds vallende is. De in \'loed der hoogc ?l'lcrn·ecle-sta11clcn 

openbaart zich clan en de Beneden l\Iaas yalt veel mind..:: r clan de bo,·enri vie r. totdat ook op 

de Rijn-takken de val van het water is ingetreden. De nadcelige in,·loecl doet zich hie r clus 

kennen door het langer aanhouden der hooge waterstanden ook daar , \\·aar de gewone ,·erlag ing 

niet belangrijk is. \\\ rnt de langere duur d er hooge sta nden b.v. aa n de T ecffelsche, Oy..::nsche 

en D icdenschc slui7.en houdt deze la nger gesloten en heeft dus daarachter eene grootere ver­

za mel ing van binnen\\'atcr tengc,·olgc, die ook mcc r<lercn tijd , ·oor de loozi ng vordert en in­

rniddds de terrc ill(,;n la ngs de locvoerkidingc11 onder wate r zd. 

43 
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U it een en a nder blij kt duidelijk, dat de afwate ring der landen op de Maas reeds aanzien lij k 

,·erbeterd zou worden, kon men aan den mond bij \Voud ri c h em een gewone ebbestand ver­

krijgen van omstreeks één Meter boven A msterdamsch peil. zooals de ecrsle op het bovenstaande 

tafeltje voorkomende. 

Maar d il tafeltje \\·ijst tevens aa n hoc,·ccl lager de eb le Keize rsvee r afloopt cla n te 

Gorinchem, terwijl beide plaatsen ongevee r eve n ver van Hedikhuizen af gelegen zij n. Hel 

verschil tusschen de gemiddelde eb te Go rin c h e m en te K eize r svee r, ged urende het tijdperk 

,·an 27 Februari lot 6 Maart 1874 bedroeg 1.53 M. en hel gewone ve rschil tusschen de ge­

middelde jaarlijksche laagwaterstanden voor beide plaatsen is ru im zoo g root. 

Door het ,·crlcggen van den mond der :i\faas naar den Amer verkr ijgt men dus ni et alleen 

voor deze rivier een stand onafhankelij k van den waterstand de r ï\.[e rn·ecle , maar geeft men 

aan dien mond een waterstand, anderhalve l\Jeter lager clan de laagste standen der Menvecle; 

met ancien: woorden : een sta nd di e voortd urend met de standen in . zee slechts wein ig 

,·erschil t . De waterstand van de Maas zal dan , de ge\\'one \\'issel ing der getijen in zee buiten 

aanmerking btendc, alleen afhankel ijk zijn ntn den meerderen of minderen toe,·oer ,·an "·ate r 

van boven. 

Jioe,·eel de verlaging bedragen zal is niet op te geven, omdat tegenwoordig de stand der 

Maa,; afwisselt md den stand der Menvcde. IIct is cl uidclijk , dat de verl agi ng minder za l be­

dragen , wanneer men het t ijdperk 27 Fcbruari-6 Maart 1874, clan wanneer men het tijdperk 

1 tot 6 Juni 1872 tot vergelijking neemt. 

Doo r berekening is men eve nwel in staat YO0r versch1llenclc waterhoogten te Ge nn ep de 

daarmede ove ree11ste111mcnde standen aan eenige benedenwaarts gestekk peilschalen op te gc,·cn . 

voo r a l de dagen dat de Amer tot de gemiddelde eb afloopt, en daaru it is geredelijk a f te 
leiden, \\'elke waterstand ,·oor elk voorkomend geval op elk pt1nt der ri,·ie r te verwachten is. 

l let Yolgende tafcllje geeft voor verschillende sla nclcn te Ge nn ep, in de eerste kolom aangeduid, 

de standen d ie de peilschalen te Lith en te C rèvccoe ur b ij de eb zu llen aanwij zen wanneer 

de geheelc afsluiting· van de Maas en ,Vaal uitgevoerd zal zijn , en aan het heropende Oude 

Maasje voldoende afmetingen gegeven. 

Gennep. 
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r-.'ecmt men ccn Jaar waarin ~ oo rd-Bra ba 11 t door aanhoudende hooge waterstanckn groote 

schade heeft g-c.:lcden , clan is, met behulp rnn dit tafdtje, gemakkelijk na te gaan wat in dat 

zdfdc jaar wu gebeurd r.ijn . zoo de heropening Yan htt Oude :\[aasje lot stand ware geb racht. 

In de ee rste helft \'an i\[aart 18ïS, om een voorbeeld te nemen, was de gemidddde s tand 

te Gennep 10.13 :'IL, l c Lith 6.11 M. en Le Crè \·ecoeu r 4.3 L l\I. Die standen w udcn na de 

heropeni ng· gcll"eesl zijn le L i th 3.90 1\T. en te C r è\·ccoeur .1 .20 l\ L, wodat de inundatie de r 

i\faaspolde rs ongeveer een 1\lctcr lager en een g root aantal millioencn kubiekcn i\Lctcrs wate r 

rninckr r.ou bed ragen hebben. Derhalve veel spoediger lozing . 

D e i\Iaas viel in dicr.elfcle maand te Ge nnep tot <).19 M., \1·aarb ij de slanckn le venrnchtcn 

r.ijn te Li th \'an 3.20 1\1. en te C r i·vecoeu r van 2.53 M. 

l iet water is locn echte r te Lith niet Jage r gcvalk:n dan 5.51 :\L en Le C rèvecoe ur 4 .or M. , 

waarbij geen bc.:langrijke verlaging der inundatie rno~clijk \\·as. 

In de ee rste dagen van Ap ril 1878 wederom bela ng rijke was der Boven-Mans. De pei lschaal 

k Gen nep teekent van 1- 10 r\pril gcrniclddd 10 .60 !\ l.. op r.ijn hoogst 10.95 :'IL T e T .i th 

hacl men gcmiclddd 6-44 :'ll. e11 te C r èvecoeu r ..J.-49 M. Äa de heropening r.oudcn die standen 

respectie\·dijk 6.24 en 3-4..J. M. bed ragen en dus wederom veel minde r o \·erstroorn ing te \\'eeg 

gebracht hebben. 

fn de lwecde he lft dier maand daalde de i\Jaas te Gennep tot 8.35 ;\ f. , tcnrijl die Le Lit h 

3.05 M en te C rèveco u r 3.78 ;\ [. bleef. 

De te Yerwachtcn standen \\'aren daa r 4.38 t\I. en 1.7 5 :\1. gc\\'eest en de rhalve gehccl 

voldoende, om de polders van \\'ater te bevrijden. 

Dew blc,·en ook ged urende de maanden Mei en Juni met zoovecl water bc:rn·aard, dat 

aanr. it:n lijkc n .:rliezcn daarvan het gevolg \\'aren. De gemiddelde standen over die maanden voor 

(;ennep :-l.41 en 8.29 i\L , wa ren voor Lith 4.90 en 4.76 M .. en voor C rè\·ecoe ur 3.60 en 

3.50 7\ f. Xa de heropening had men gemiddelde standen te L it h van ongc\·ee r 4-40 l\L en te 

C rè\·ccocu r \'an 1.80 i\l. gehad en zou men om \Yaterbe;rn,ta r niet gedacht hebben. 

l [et ge\·cn ,·an cencn nieuwen mond aan de ï\ [aa~ h eeft dus a l dade l ijk aa nzienlijke \'00 r­

dcdcn ,·oor tic lage polde rs 0111 en beoosten 's-lfcrtogen bosc h. Die \·oordeclcn zullen zich 

langr.amerhand bo\·en\\'aarts uitstrekken omdat tic ,·erlagi ng \'an den " ·aterspiegcl Yan het be­

nedenclecl gaa ndeweg ge\·olgd zal wu rden door verlaging \'an den bodem der ri\·icr , naarmate 

ck l\faas een aa n haren ni1.:U \\'en mond pa,;sencl regime aanneemt. 

Uaan;ntegen r.al het leiden \·:tn het water der :.[aas in het Oude i\Jaa:;je den stand vcrhoogen 

dier 1:iatslc ri\·ier, die thans slechts water door den \"loed van den J\mer daari n gestroomd , 

bene\·cns het wakr de r \\'ederr.ijds gelegen polders ontvangt. 

E\·cnals t hans . zal de Maas soms bu itengewone hoeveelheden 11,ttcr toe\'Oercn en al maakt 

men de ni cu\\'e ri\'icr breed en d iep, zullen hooge \\'alc rs ta nden daan·an het ge, ·olg zijn. 

,\an de polders, die thans op het Oude l\faasje afwateren , moet ee n andere gelegenhe id tot 

ll"atcrlossing \·crschaft \\·nrtkn en dienen langs de nieu\\'C r ivie r , dij ken te worden gelcgcl , ·an 

genoegzame hoogte en breedte om de hoogste \\"aler~tanclen , die mogclij k kunnen voorkomen 

te keercn. Die dijken te J:Ieclikhuir.cn, g<: lijk in hoogte met den tegenwoorcl igen l\ laasclijk, 

onge\·ec r 7 :\[ete r bo\·cn A.P. C Ll daar aansluitende, bekomen aan het Keizcrs\·ecr eene hoogte 
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rnn ruim 4 j\ [. + A .P. Zij d ienen tot gedeeltel ijke berg ing der specie voortkomende ui t het 

g raven der nic u•.\·c ri\·ic r en ve rkrijgen daa rom eene g rootc kruinsbrccc.l te, die zeker meer dan 

8 :Meter zal bedragen. 

De kruin van de \\"ecle rzijclsche d ijken kan derhalve tot weg inge richt wo rden. 

Niet onbelang rijk is het na Le gaan , welke veranderingen de wate rstand aan den mond 

van het O ude Maasje nabij de vereenig ing met de Donge za l ondergaa n. tenge\'o lge van het 

doorle iden van het Maas \l'a tc r. De a fwate ring cener ui tgestrekte la ndstreek is daarbij betrokken , 

bcne\·ens de \'eiligheid de r d ij ken en kaden langs den A mer. 

J felgeen de onde rvinding· lee rt op andere benedenrivie ren die . onder cl cn indoccl de r 

getijen (eb en vloed) staande, gewoonlijk tijri vieren worden genoe md , moet hie rbij den weg 

wij zen , omdat de golfbewegi ng va n he t tij eene kracht aan de strooming n:m het water geeft , 

die ecne zel fstand ige berekening moeielij k maakt. 

Meer bij zonder kan men den nieuw te scheppen toestand met de N ieuwe l\faas ve rgelijken, 

die , zooals bekend is, het \l'Jter van den Neder Rijn en Lek naar zee brengt. 

11cn mag daarbij aannemen, dat de zeernond der nieuwe ri vie r te Moe rd ijk is, omdat op 

dat p un t de eb- en vloedstanden nid noemensll'aardig , ·erschi llen met de zeestandcn , en e r 

d ient dan bij de \·ergcl ij king te worden opge merkt , da t het \·e rschil t usschen eb en vloed te 

lvi oe rcl ijk g rootc r is da n aan den Iloe k va n H olland, dat men dus eene g rooterc uitschurende 

k racht ter beschikking heeft . 

Verder \·oert de Maas bij den gemiddelden jaa rlijkschen stand (7.65 M. bove n A.P. te 

G e nn ep) niet mee r dan 200 ku b. Mete r wate r pe r secuncle af , dat ongeveer 10 milli ocn kub. 

Meter \·oor een gewoon t ij ui tmaakt. De Neder-Rijn voert bij den gemiddelden zomerstand meer 

clan de dubbele hoeveel he id af , daar volgens ck laa tste waarn emingen te V laa rdin ge n , ge­

durende de eb 23 mi ll ioen kub. i\ lcter rivie rwa te r (dus he t vloed wate r niet gerekend) naar zee 

stroomen. De afstanden van V laard in ge n tot den 1-:T oek va n H ol la nd is ongeveer even g root 

als d ie van K cize rs v ee r tot M oe r d ijk en kan dus eerstgenoemde plaats vergeleken worden 

met den te ,·e rwachten loestand aan lwt K cizersveer. 

Men vindt vooree rst, de \\·aterstaud en op den Neder-R ijn en N ieuwe l\faas ve rgelij kende, 

dat de ebbestanden te Vlaa rdinge n veel minde r behecrscht worden door den stand der boven­

ri vie r dan door de standen der zee. 

Gelij kt ijd ig met den micldelbaren zomerstand te A rnh e m t reft men te Vlaa rdinge n soms 

ebbestanden aan , die hooger zijn da n wa nneer de rivier te f\ r n h e 111 twee Mete r boven den 

gemiddelden stand is . 

A lleen bij zeer g rooten toevoer de r bovenrivie r is een belang rijk verschi l merkbaa r t usschen 

de ebbestanden te Vlaa rd in ge n en aan den H oe k va n H o l lan d . 

l ret gewone ûf g-emidclelde vcn;chil bedraagt s lechts 0 .30 11cter en het is opvallend, dat , 

ove r het gcheelc jaar gereke nd, ook het gcmidclc lclc verschil t usschcn de eb bestanden te K e i­

,,e rs vee r e n te l\Iue rd ij k thans 0 .2ï î\I. bl.!cl raagt. 

Hij den zeer geringen afvoer van het ri\·ie r\\"ate r tusschen K c ize rs v ee r en Moe r dij k is 

da t verschil blijkbaa r een gevolg \·an den ong unstiger toesta nd van den A mc r , die, \\" Cl bekend, 

bij de eb niet meer bevaarbaar is. 
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\ Vordt aan ck:n Amcr een behoorlijk diep bed gegc,·cn. regel matig naar zee vcrbreedende, 

1.:n \\'Orde daardoor , beha lve het opgestu\\'de vloechrnte r eenc rivie r geleid d ie ge midde ld 200 

kub. :Heter per secunde geeft, cla n zijn e r geen redenen denkbaar, \\'aarom een g root<.:r verhang 

tusschen l(eize rsvce r en l\Iocrd ijk zou ontstaan clan nu t usschcn V laa rdin ge n en den H oe k 

van Il o l land. 

Men mag dus met g rond ,·crwachtt.:n , dat de waterstand aan het Ke i7.e rs,·eer niet, of ten 

minste niet noemenswaardig zal rijzen. 

Daar zijn hnoge \\'atc rs tanden te \\'achten evenals te Vlaa rding e n , maar men moet niet 

uit li et oog verliezen, dat ook onde r de tegen\\'oordigc omsta ndig-heden , hoogc watersta nden 

aan het K eizersveer nie t zeldzaam zijn, en zich met name bij dke belangrijke werking va n den 

Baard\\'ij kschen O ,·erlaat voord ol:n. 

Zoo tcek1.:nclc de pl:ilschaal Le K e ize rsvee r , bij eb, van 1 1 tot 19 Februari 187 1 van 

o.62 1\I. tot 1.29 fvl. boven A.P., md een 111 1n1mu111 vcrk111g van daa r tol 1\Ioerdijk van 1.841\I. 

Van 10 tot 25 i\faart 1876 was de eb te K e iz e r svee r gl:micldcld 1.5 2 Îll. bo,·e11 i\.P. met 

1 .97 ivf. a ls m.aximum. J-kt gemiddeld \·er hang met -:VI oc r el ijk bed roeg toen bij <:b 1.61 ?Vl. Ook 

van 9 tot 14 J:u1ua ri 1879 was de: gemiddclck hoogle \·a n de eb te K c ize r svee r 0 .77 M. boven 

A.P. H et bcz\\'aar der \\'Crking ,·an den Baard\\' ijkschen O ,·c rlaat voor de L angstraatsche buiten­

polders is ,rel bekend . 

S te lt men zich. in plaats ,·an het sma ll e en meestal ondiepe Oude Maasje en de nagenoeg 

,·erd roogdc A mer <:ene niemre ri ,·ic r voor met voldoend afvo1.: rcnd vermogen . zoo is het duide lijk, 

dat de evcngenoemdc g roote verhangen niet meer te ver\\'achten zijn, en ook in d it opzicht 

,·1.:rbete ring " ·orcl t ;:iangebracht. 

De uitwerking van sto rnwloe(lcn, d ie ste<:ds \':'lil ko rten duur zijn. blijft dezel fde als tegen­

woorc.lig, doch worclt clo0r de nie u,Ye dijken te r \\'edc rzijclc der nieuwe 1frier beperkt. 

In verband met hel geven \·a n dezen nieuwen mond aan de Maas, moct1.:n te zijner tijJ 

nog drie belangrijke aangelegenheden in o ,·c rleg met Gedeputeerclc S taten van Noo rd-B r aba nt 

\\'o rden geregeld , name] ij k, het irrigee ren der buitenpolders, de schcepvaart-gemeen:;chap der 

Langstraatsche dorpen met de nieuwe rivier , en de middelen om de gemeenschap lusschen de 

\\'ede rzijds gelegen landstreken t e onderh ouden. 

Voor het ee rste zijn inlaa tsluizen ontworpen, \\'aarvan plaats en a fmetingen late r vast te 

stellen zijn. 

Voo r de scheep\·aartge111ccnschap kunnen sommi;.('e clc r aan\\'ezige h:wens ope ngehouden 

wo rden door het daar langs omleggen n rn den ri vierdijk, of \\'Cl kunnen in den dijk schu t­

sluizen \\'Orden daargestcld, naa rmate cle verschillende belangen dit vorderen. Ook hieromtrent 

i:; het raadzaam ccne regeli ng te treffen. wa nneer eenmaal de uit\'Oering van het werk vaststaat 

omdat daan ·oor onderling o,·erlcg en dus veel tijd gevorderd wordt. 

Voor de gcmeenschap over de nit.:uwe ri vie r \\'Orden ten bdiocve der " ·ederz ijdsche lancl­

strékcn de noodige pontve ren gemaakt op natlcr te bepa len pl aatsen, te rwij l de landen van 

] lcusden en .1\ ltcna tevens ee ne \'aste verbi nd ing met den Hommelcrn·aard en al zoo met ckn 

s poorn·eg verkrijgen, die ten allen t ijd e bruikbaar , den toestand van afzondering opheft, \\'Jarin 

:-: ij bijna e iken \\'inte r vcrkceren. 
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De bedoeling is namelijk, den nieu,,·cn dijk benoorden de rivie r sl ui tende aan den d ijk 

van den Bo111 111 clcr\\'aard bij , V cl I door te t rekken tot aan het verbrecde Hcusde11.sch kanaal 

en over dil laatste een draaibrug te maken, die de gemeenschap met den l fousclc nschen Maas­

d ijk onderhoud t . 

Voor de achtcrccnvolgendc opheffing der overlaten komen het eerste in aanmerk ing de 

Heerewaardcnschc overl aten, die bij hoogc ,Vaalstanden het waler van clc7,e ri,·ier op de 

Maas brengen e n de oorzaak zijn \'an al de ram pen , die het Noord-Oostelijk ded van :\l'oord­

Brabant in de laatste jaren getroffen hebben. 

De Heer l\'Iinistcr , ·an \iVaterstaat heeft hieromtrent vastgesteld, dat ckzc overlaten weder 

tot het oude peil teruggebracht moeten worden op zoodanigc ,,·ij zc, dat daarmede de geheelc 

sluiting \\'Ordt voorbe re id . 

De bedoeling is het bed van den ,·oornaamsten dezer overl aten , den Drcumdschen, tusschen 

den dijk va n Maas en , Vaal en de bekad ing dt.: r J.lccrewaardcnschc polders, weder tot hel 

vroegere pei l op te hoogcn en tegen ,·erc.l ere verlaging te verzekeren en tc,·ens den grondslag 

gereed te maken voor den latl.:r te leggen afsluitdijk. 

De verde re beteugeling en e indel ijke slui t ing deze r o ,·erlaten moet verband houden met de 

verbetering der Hcncclcn-\\ 'aal tusschcn Va rik en Loevestein, eensdeels omdat de rivier de 

meerdere hoeveelheid water moet kunncn ontva ngen, ande rdeels, omdat d ie meerdere hoeveel­

heid ook tot h et jn stand houden der verbete ring moet b ijd ragen. 

D e opheffing der Noord-Brabantschc O\'erlaten volgt clan gelciclcl ijk, naar mate de betrokken 

belangen dit medebrengen. 

i\Tct betrekking tot de Maas zch·c onnoocl ig, wordt deze aangelegenheid geheel o,·crgclatc.:n 

aan de regeling der Provinciale R egc.:eri:1g. 

De Baarch\' ijkschc overlaat zal dan slechts bij doorbraken in de I in ker .iVIaascJij ken \\·erken, 

derhalve s lechts in zeldzaam voorkomende gevallen. In den linker Maasdijk der nicu,ye rivier 

wordt daarmede in verband een hulpgat gemaakt. Een dergelijk hulpgat wordt aangebracht in 

den rechterclij k nabij Kcj1.ersvccr voor den afvoe r der inundatie-wateren der landen van 

1-l eusdc n e11 f\ ltena . 

De voorziening in de afwatering der hierboven sub 3 genoemde landstreken is, heeft men 

eenmaal de ui tvoe ring va n lid gcheclc werk in beginsel aangenomen, het onderwerp van een 

bijzonde r o ,·erlcg tusscl1cn de Rcgecl' it:g en Gedepu tee rde Staten. De ,·e rsch illencle belangheb­

benden worden clan gehoord over elk ontwerp waarbij zij betrokken zijn, tcnl'Îj l voor het oogen­

blik h et opmaken der ui lge"·erkte plans voor de1.c , ·e rsch illcndc afwateringen en het noodige 

ove rleg , ·cel tijd vorderende, h et vastsb.: ll cn der hoofdzaak noocleloos zou vertragen . 

Groote bczl\'a ren , veel minde r onoverko melijke belctsckn zij n hie rbij te vcnrnchtcn, zooals 

cluikdijk blijkt wa nnee r men de uit te voeren rnorzien ingen in hoofc.ltrckkt.:n aa nduidt. 

Voor de landen die thans op het Oude :.faasje af\\'akrcn , zij n kanalen te graven tusschen 

de bestaande d ijken en de dijken der nieull'c ri,·ier, alzoo een Noorder- en een Zuicler-ï.ijkanaal. 

Zij nemen het water der verschillende polde rs op en le iden dat op een nader te bepalen pu nt 

bij K e izersvccr in cle nieuwe rivier. 

Al dadelijk verkr ijgt men hierdoor het voordeel, dat, terwijl de aamvezige bu itenkanalen 
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voor tkn d ocd open liggen en cled1ah-c eerst het ingcvverde doedwatcr moeten loozen, tk lx.:idc 

zij kanakn bij \·locdLij gcslokn %ijn en elk een vrij bclang rijkc n berg-boezem m o r het water dcr 

daarnp loozende polders lcveren, waardoor bij de invallende eb ccne kleine hrn.: ,·cel heid ,,, Ltcr 

spoedige r a(t;e,·ocrd wordt. 

Op ccnc de rge lij k,: wijz<· Î-; ook de afwatering van de Blcckkil op afdoende \\' ijzc te ,·cr­

beterc n , doo r deze ki l . met \\·ijziging- zoovcd noodii der richting-, wederzijds te bckadcn cn 

aan den mond af lc sluiten met cc ne sluis die hct vloedwater keert. 

I licrboven is reeds aa ngetoond , dat ecne verhoo~ring der cbbcstanden aan het K e izcrs\·cer 

e n dus ook voor den 1\111c r van daar tot ·Moe rdijk niet 11·aarschijn lij k is, in elk gc\·,d slech ts 

e n kclc cent ime lc rs z;1l bedragen. Mocht het ec hte r noodig " ij n , dan is het water de r verschillende 

afwaleringskanalcn d üo r stoomgemalen op de nader vast te ::;tellen peilen te houden. 

EYenzoo ka n de o ndc rvinding g-eraaclplcegd worden met bet re kking tot de afwalering de r 

Lage polders aan dc Donge . die zoo noodig mede met stoomgemalen te helpen "ij n. 

Daa r de eb nimme r bela ng rijk verh oogd kan \\·orden leidt ccnig u itstel tot gecnc noemens­

waardige schade. ;\Jaar de vè!rhooging moet bekend zijn e n daarbij de te verplaatsen waterhoc­

vcclhcclcn, akorcns het mogel ijk is krac ht en inric hti1:g der werktuigen te bepalen , die in het 

nadeel moelen \·oor"ien. 

Voor de afo·atering van de Dommel met de Ley en cle meeste polders bewesten de Diczc 

is een afl\'atcrin gska naal te grn\·en naa r H cd ik hui ze n. teneinde dezen voornamen toevoer van 

,rater o nafha nkel ijk te maken ,·a n tic scl1eep,·aartbela11gcn van 's-He rtoge nb osch met de 

1/.uid- \.\ ï lkmsvaart en Diezc. De te ,·enrachten lage ebbesta nclen te 1--J edikh uiz c n late n toe 

hct p1.:il dezer afwatering zoodanig te regelen , dat de versch il lc:ndc bela ngen daarbij vereenigd 

\\·orden e n ook de wate1Ycn·ersch i11g van 's-I Icrtogenbosch geregeld kan geschieden. 

!Je Aa, benevens de polders beoosten de Dieze, blij\·cn dan op de"e laatste ri vier loozen 

met de bc\,·eslen gelegen polders d ie dit mochten biij ven ver k iezen. De schutslu is te C r èvecoe u r 

la::tt eenc \·crlagin g \·an het Diezepcil tot t.75 l\l. boven 1\.P. toe, terwijl de te verwachten 

aanzienlijke Yerlagi ng van den waterstand de r ;\,laas Le C rèvecoeu r ten gevolge moet hebbe n , 

dat d it peil slechts in builcngl..'.\\'One omstandigheden o\·erschreclen wordt. 

De sluis ?\0
• o aan het IJ inthame re incl moet dan ll'estwaarts vc rp!aalst worden, d:iar de 

slagdre mpel thans te hoog ligt. 

H ooge standen van de Maas "uilen voorkome n ook na de uitvoering van het gehcelc plan ; 

ZLJ 7.ij n toch bij elke rivier een onve nnijdclijk gevolg van aanhoudende en hevige regen en sneeu\\'. 

?IIaar r.ij zu llen dan nooit meer de hoogte dcr laatste jaren bereiken e n ook korter duren. 

D aarvoor wordt echter zoowcl cle he rope ning van het Oude ?lfaasjc als de s lu iting en op­

hdfing der O,·erlaten ge\·ordcrcl. 

·s-/!rrt<{[(Ot(!osclt . den 8 ')',mij J 880. 

(ftl'f.) H. Ros,-:. 



BIJLAGE II. 

BRIEF Vf\N DEN l\lHNISTER VAN \VATERSTAAT , HANDEL EN NIJVERHEID, 
<lel . 7 JANUARI r88o , AAN GEDEPUTEERDE STATEN VA:-/ ?\OORD-BRABANT. 

's-Cravmlurg-e, 7 Jammri· r88o. 

Aan 1 I e c ren Ge dep u tee r cl c Staten v a n N o o r cl -B 1· a ban t. 

In den loop des \'Origcn jaars richtten zich de besturen van het waterschap va n Empel en 

Meerwijk, van de polders van der .Eigen, en van de Algerneene Omkading onder Vlijmen, 

Enge len, B o kho ve n , \,V eil en Hedikhuizen, tot den Koning , met het ve rzoek, dat van 

regeeringS\\·ege in het \'Oo rtdurencl, door de tot die polders behoorende ]ancien ondervonden 

waterbez1raar, zou worden voorzien, met aanbieding tevens van bijdragen, respectievelijk van 

f rno,ooo.- -, f 2 50,000.- en J 100,000.- in de daarvoo r noodige kosten. 
l· let is Uw College bekend hoezeer dit bezwaar sedert geruim en tijd een punt van e rnstig 

onde rzoek heeft uitgemaakt en het ware mij eene aangename voldoening, als het mij gelukken 

mocht, eene afdoende verbetering in de waterstaatstoestand van he t noord-oostelijk deel U\\·er 

provincie, en de omstreken van 's-Jkrtogenbosch, le bevorderen . 

Van g roote beteekenis voor d it gc,Yichtige vraagstuk, is het in de laatste jaren op nieuw 

op den voorgrond get reden ontwerp, tot sche iding van Maas en \\'aal ., met daarmede gepaard 

gaande heropening van het Oude Maasje. 

Ik vlei mij, dat de werken, ter rivierve rbete ring op de \ Vaal, de Merwede en Nieu\\·e 

Menvede, thans zoovcr gevorde rd zijn, dat aan dat p lan de hand zal kunnen worden geslagen, 

door de uitvoer ing van de na,·e rmelde "·erken: 

1° . heropening van h et Oude Maasje; 

2°. achtereenvolgende opheffing der overlaten ; 

3°. , ·oorziening in de uit\\'atering der landen: 

a. langs het Oude Maasje ; 

b. van de lage polders , op de Donge uitwate rende ; 

c. gelegen in het inundatiegebieu van de Dommel en de Aa, bij 's-He rtoge nbosch. 

Voor he t tot stand brengen <lezer , zoo\\'el met het oog op het rivie rbelang, als voor de 

afwatering uwer provincie, belangrijke verbeteringen, zullen uit den aard ch.: r zaak zOO\\'cl het 

Rijk als de provincie, en de onmiddellijke belanghebbe nden, moeten sarnengaan , naa r de mak 

van de verschillende daarbij betrokken belangen , en van de c ischen, waaraan men wenscht 

voldaan te zien. 
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T ot het voorbc reick:n en verkrijgen van die hoog nood ige samenwerking roep ik met \ "Cr­

trouwen Uwe medewerking in. 

De H oofd-Ingenieur in het 6° district heeft van mij de opd racht ontva ng-en , 0 111 met l ' te 

dezer zake in overleg k treden , en mij, naar gelang \·an den uitslag van dat overleg, d<.: 

noodige \"OOrstellcn te onde rwerpen. 

l,' w College zal mij verplicht<.:n met deze same1111·crki ng, voor zoovècl van U afhangt, zoo 

te bespoedigen , dat door U in de aanstaande zumèrvergack:ring cler Staten cc11ig voo r:stcl te r 

tafel kunne \\'Orden g<.:bracht , en ik in staat zij de zaak nog dit jaar bij de Slatcn-Gencraal 
in t<.: leiden. 

D<.: Minister v:11: \\'atcrstaat, H andel en N ijverheid, 

(gi'L.) G. J. G. KLERCK. 

44 



BIJLAGE 111. 

SUBSIDIE-BESLUIT D l~R STATEN VAN NOORD-BRABANT dd. 15 J ULI 1880. 

De State n van Noo r dbrabant, 

Gezien den brief van den Minister van \Vaterstaat, Handel en Nijverheid van 19 Juni 1880; 

Gelet op hun besluit van 1 8 F ebruari 1880; 

Hebben besloten : 

A. Ecne bijdrage van een millioen gulden ui t de prov inciale kas aan het Rijk aan te bie­

den rn de kosten van aanleg en oncle rb oud der werken , bedoeld in den brief van den Minister 

van \Vate rstaat , Handel en Nijverheid, van 7 Januari 1880, onder voorwaarde, dat voor de 

uitvoe ring dier werken al,; g rondslag zal worden aangenomen de nota van den hoofdingenieu r 

111 he t 6d" district , van 8 Juni 1880, en verder onder uitdrukkelij k bed ing : 

1 °. dat met de beteugeling der Heerewaardensche overlaten ten spoedigste zal bcgo11 11 c11 

worden en de geheelc afsluiting d ie r overlaten zood ra mogdijk zal ,,·ord en uitgevoerd; 

2° . dat onder de werken , sub. 3 genoemd, in he t sch rijven van den Minister van \Vater­

staat, Handel en Nijverheid van 7 Januari 1880, mede begrepen zij n het door stoombemali ng 

op peil houden der afwateringskanalen voor de landen sub a en b genoemd , a lsmede van de 

Bleek- en Oo~lki l, en wanneer zulk s noodig mocht blijken, ook voo r de gronden langs den A mer; 

3°. dat de plan nen der werken, sub 3 in meergenoemd sch r ijven ve rmeld , en zooals deze 

zijn aangevuld in boven omschreven art. 2, zullen worden vastgesteld in overleg met Gedepu­

teerde Staten van N oo rd-H ra bant , die belanghebbenden vooraf zu llen hooren; 

• 4°. dat onde r de voorgenomen nonnaliseering en verbete ring va n den A mer begrepen zijn 

het aanleggen van nieuwe en het verhoogen en ,·c rzwarcn van bestaande bekadi ngen langs die 

rivier tot voorbij D r imme len en langs de Donge, a ll en tot de hoogte van minstens 2.64 M. 

-1- A.P. ; 

5°. dal de 1\faas niet doo r de nielrn·e ri vierbedding zal worden geleid, voor dat de nonna­

liseeri ng en verbetering van den Amer ver genoeg gevorderd is dat de afstrooming ge regeld 

kan plaats hebben en de we rken sub 3, onder a en b en die te r voorziening in de uitwatering 

,·an de Bleek- en Oostkil, voltooid zijn; 
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6°. dat de beteugeling van het Steurgat za l plaa~s J1ebbcn vóór de opening der r ivie r. en 

dat de bekad ing in art . 4 genoemd, zal worden aangelegd of voortgezet wanneer de belang­
h ebbenden zich daartegen niet verzetten ; 

7°. dat de gemeenschap over de rivier , hetzij door bruggen, he tzij door stoo m booten , 
\\'Orde verzekerd ; 

S0
. dat de uitbe taling van het subsidie zal geschieden in tien gelijke te rmijnen, naa r gelang 

clc.: r , ·on.leri ng van ck \\·erken, door Gedeputeerde Sta ten , in overleg m et den Min ister van 

\.Vate r~taat , J lande! en N ijverheid, te regele n, echte r met di i.; n verstande, dat wannee r den 1' '"11 

October 1885 de gehecle afsluit ing der Hcercwaa rdenschc ovcrla te tl niet gereed is, de ve rdere 

uitbdal ing van het subsid ie zal worden gestaakt , totdat d it werk zal zijn voltooid. 

A ld us vastgesteld , 

's //ertog-c11óosc/1, dm I 5 '.luli I 880. 

De Sta ten voornoemd , 

(o·ct ) ó . P. J. HosCH \ ' .\ X D RAKESTEIX, Voorzitte r. 

( " ) V A~ Coon1 , G ri ffi er . 



BIJLAGE IV. 

SLJBSTDTE-OVEREEi\KO~JST l\IET JJET \V1\TERSCHAP VA':-J N.O. NOORD-BRABANT, 

cld. 23 .APRfL 1880 . 

Tusschcn den Staat tkr ':-Jederl andcn , ten deze krachtens aansch r ijving van den Ministe r 

van Waterstaat, Handel en {\ij ve rh cicl van c...l en 18 April 188r, litt. A, vertegenwoordigd door 

clt:n Commissaris cks Konings in de provi11 cie Noord -B raban t, ter ecne zijde en het bes tuur 

yan he t \ \'ate rschap ter bc,·orclering der verbetering van den ,yate rstaatstoestand in het noord­

oostel ij k deel van Noord - Hrab ant , als daa rtoe gemachtigd bij besluit van c...le ve rgaderi ng 

Yan hoordingclandcn van dat waterschap van den 6clc11 April .i .1. ter ande re zijde, is overeen­

gekomen als volgt: 

Art. r . 

Door het waterschap te r bevo rck ri ng ckr verbete ring ,·an den waterstaatstoestand in het noord­

oostelijk elect van Noo r d - Brabant, \\'Orclt aan het Rijk een bijd rage van t\\'ee millioen g ulden 

ve rkend in de kosten van aanleg der werken, bedoeld in de missive van den i\Iiniste r van \ Vater­

sta~lt, Handel en Nij,·erheid , van 7 Januari 1880 . ':,;o. 8 , nader toegelicht door de nota van den 

)-Joofd-fogl: 11ieur ,·an den \ \'ate rstaat in No<>rd-Braba n t, va n 8 Jun i 1880 1 wc:lke werken zijn : 

J 0 . !-kropen ing van het Oude ï\faasje. 

2°. liet opheffen en sluiten der Il cerewaardenschc overlaten. 

3° Voorziening in de uit\\'atering: 

a. der landen langs het Oude Maasje; 

b. ,·an de lage polders op de D trngc ui t\\'ate rcnde; 

c. de landen gelegen in het inundat iegcbied van de D ommel en de Aa bij 's-H e rtoge n bosch; 

d. der landen uit,,·atcrcndc op de Bleek- en de Oostkil. 

De ontwerpen de r werken sub a tot en met d worden in overleg met Gedeputeerde Staten 

van Noo rd-Brabant, d ie belanghebbenden hooren , opgemaakt. 

A r t. 2. 

De bijd rage, in a rt. 1 genoemd wordt ver leend onder de navermelde voorwaarden: 

a. Dat een gedeelte dier bijd rage , tot een bedrag van ten hoogste drie honderd duizend 

gulden (/ 300,000.- ) speciaal wl worden aange\\'end tot het aanleggen va n werken, die mochten 

dienen om aan het waterschap het \'ollcdig genot ,·an ckn nieuwen toestand te ,•erzekeren , door 

het tot stand brengen van een beteren \\'atcrafvoer I het maken ,·an irrigatiewerken en he t 

afslu iten yan het pecl\\'ate r aan de g re 11zen van het wate rschap. 

In gcmeklc som van / 3001000.- zijn niet begrepen de kosten van een te g raven kanaal 

van 's -H c r togen bosch naar de .Maas. 
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/1. Dat de bijdrage za l ll'Orden voldaa n in _j aad ijkschc termij ne n , e n wel g·edu re nde de cer~lc v ijf 

_j aren (aam·angcnde rn d li d einde van het jaar, \\·aarin door hel Rijk met de \\'e rk e n een begin 

za l zijn g-cinaakt) elk g runt /40,000. - , 11·ordendc de betaling tijdelijk gestaakt , 11·annc.::cr den 1 ' ''"' 

( ktober 1·a 11 het j '1" jaar. nadat van ckn aanvang der we rken , de gehecle afsluiting der l l.ccre­

ll':1.1 rdcnsche 01·erlate11 tot bancl ijkshooglc nid gereed is, tot zoolang die afslu iting zal zijn voltooid . 

?--:a afdoening tk:r 5 bo,·en aang·egcven le rni ijnen geschietlt de bdaling van het nog over­

blijvende bed rag in tll'intig jaarlijkschc gel ijke termij nen. 

<'- De koslen de r s ub a van art. 2 bedoelde ll'Crke n w llen tot ten hoog·ste het daar genoemde 

bedrag, naarmate.:: zij zij 11 lot s land gebracht . 1·a11 de aan het Rijk uit te kee rcn bij cl ragen 

kunnen 1ro rden ingehollden. 

d. De Hee r::;chc i\raas kan, voo r woveel het Rijk betreft , als overlaa t 1·ervallcn bij de 

,·oltooiing der 11·e rke n of ZO<)l'ècl vroeger als de aangelegen he id der tra1·crsc.:: 1,111 deze n ovcrla.1t 

en 1·:1n hare dijken e n kaden bij provinc i.1al reglement z.11 ï. ijn geregeld. 

Ts deze.:: on:rlaat op het tijdstip de r voltooii ng van de: 11·crke11 in art. 1 genoemd niet ll'atcrn ij 

afgesloten, zoo wordt de eerstvolgende betalingste rlllijn ingehouden ter 1·erzekering aan liet 
wa lersch.1p . dat die sluiti ng· niet geheel o f gcdGcitelij k ten zijne la:-;te zal \\'Orden gebrach l. 

Die inge houden Le rn1 ijn wordt aa n het Rijk uitbetaald, zood ra de watervrije sluiting van 

de lkcrschc ;\laas, buiten kosten van het waterschap, 1·erzekerd is. 

c. Mt,cht b inne n tien j;ircn na de dagtcc kc ning clc-.cr ove reenko mst aan de in ;irt. 1 genoemde 

\\'erken ge<.:ne som van tien millioen g ulden besteed zijn, zonder dat di t door Oorlog· o f a ndere 

builènge11·one omsta ndighedc.:: n , tl oor overmacht of lucval ontstaan, veroorzaak t is . dan is het 

ll'al<.:r,;chap niet g1;houdc n tot u it hct.1li 11g der ,·erdcre bij d ragen. 

t\ rt. 3. 

De koste n op deze m·crcenkomst vallende zijn ten laste van het waterschap. 

1\ ld us 01·ercengckurnen, 's- Il e r togc.::nbosch . den 2 5s1cn April 1800 een e n tachtig-. 

D e.:: Com missaris des Konings in ?\oord-B raba n t, 

(gel.) !'. J. Busr11 , ·. lJJUKl·:sTEIX 

Hel bestuur ,,rn hct \\'aterschap ter bevordering de r ,·cr bctering- va n den 

ll'alcrstaatstoestand in het ?\ oord-Oostelij k deel 1·a11 ~ oo rd-Brabant, 

De Voorzitter , 

(/:·et.) A 1-:l. SASSE'.\' . 

De Sec retaris , 

(.gel.) :-\ . J .\SSJ·: :--·. 

Gnedgekeurd bij bes luit van GcclepuleerdL: Stal<.;n van \îoMd-Hrabanl, dd. '.!6 April 
188 1,G :\ 0 . '.! . 



BIJLAGE V. 

\\' lJZIGL\G SUBS.IDlEBESLUlT DER ST1\TEK VAN i\'.OOR1J-BlU\fü\ l\'T , 

dd. 4 J ULI 1883. 

De Staten va n l'/1)o rd-Braba nt. 

Overn·egende , dat het wenschdijk is \"Omge komen , dal het besluit rnn r 5 Juli 1880 i\ 0
. 6 

111 u \·e rcenstemming \\'Orde gebracht met tit.: bepalingen der wet van 26 Jan uari r 883 (Staats­

blad 2\0
• 4). 

H ebben beslo ten a ls volg t: 

i>aragraaf 8 van het besluit van 1 5 Juli 1880 N°. 6 \\·orclt ingetrokken en ve1Yangen door 

eene ,:insne<lè, 1 uidcnclc als volgt: 

\ 8 . Dat de uitbeta ling van het subsidie van een mi ll iocn g ulden ml geschieden in t ien 

gelij ke tt.:rm ijncn naar gclang van de vo rdering der ,verken, in die r voege . dat door de J.>ro\·in­

c ic Lelkcns een krmij n g root/ 100,000.- \\'O rdt betaald, \\'anneer \"00r d it werk eenc som van 

/ 1,250.000.- is uitgegevt.:n , ong·e reke11<.l de bijdrag·c der Provincie. en met in achtneming der 

volgende bepalingcn . 

\,Van neer de l lcere \\'aarclt.:nschc n\·erlaten vóór of op 1 :\'ovcmber ,·a n de jan:::n r 884, 1888 

en 189 1 niet allen minstens gebracht 1.ijn op de ,raterkecrende hoogten , ove renkomende met 

de hierna \·oor el k d ie r jaren aangegeve n hoogte aan de K ijkspe ilschaa l te St.-And ri es (\\'aal­

zijde) ,:al de betal ing der t e rmij nen in die en clt.: volg-e11de ja ren uitgesteld " ·orden tot het jaa r, 

waarin de overlaten minstens aan die hoogten zullen gebracht zijn, als: 

November 1884 op 7.- M. + A.P. 
1888 ., 7.50 " + 
1891 .. 7.90 .. + , . 

D<.: laat~te termij n vervalt in het j:ta r, waarin hel gehcclc werk zal \'Oltooid zij n , de , ·ol­

lcdigc afsluit ing- der l-'lecre \\'aarclcnsche o·,e rlatc n daaronder begrepen. 

(ge/.) 

( '' ) 

's Hertog"t:11bosr/1 , dm 4 Yuli 1883. 

De Staten van Noorcl -Hraba nt , 

P. J. Bo:-;c 11 VA0' DR1\Kt-:sT1~1s. Voorzit ter. 

v_,s CooTIJ, Griffier. 



BIJLAGE Vl. 

c; l~\\ïJi'.lG IW SUBSfJ )[ l•:-O\'EREl~N KO:\ lST :\1 1•:T HET \\":\T l~RSCI 1.-\1' ,·.,x .'-:".O. ~OORIJ-BR.\B.\:',; r, dd. 30 . \L.GL'STL"S 1883. 

Tusscht:n ckn Staat cl<.:r Xcdcrlanclc11. t <.: n dt:zc krachl<.:ns aansch rij\·i ng van den ;\ l inistt:r 

\·an \\"alerslaal. Hancld en \ïjn:rl1 l! id \·an den :?5 .\u~ustus 1883 .'-:" ". 8. afckcling \\"aterstaat 

.\. \<.:rt,.:gt:n\,1H11digd door dt:n Commi:;saris des Konings in dt: J>ro\·i ncit: Ä oo rd-Brabant, tn 

<.:l' llt:r zijde, en het lksluur van hel \ Vat<.:rschap ter bt:\·ordc.:ring cl1.: r \·erbctering ,·an den ll'aler­

staatstocstand in ht:t .'.\:"oord-Oostcl ijk deel ,·an ~ o ll rd- Hr a ba 11 t, als daarto<.: g"l!machtig<l bij 

bt·sluit ,·,111 tk ,·crgadc ri ng \'an [ loufclingclanden ,·ar dat \ \ "atcrschap \·an den :?.,, ... Juli 188), 

ter andt:re zijd<.:. is lllL'l intrt·kking der m·ereenkomst. aangegaan den 23' 1•·
11 .\pril 1881, opnieuw 

n\ crc.:engckomen als volgt : 

. \ rl. 1. 

Door hd \ \ 'atc.:rschap ter be, orclt:ring der \ crbclering \'an ckn \\·aterslaatstoc.:stand in ht:l 

;--;oord-Oostelijk dc.:el \'an :'\oord- Brabant. \\'ordt aan ht:t Rijk c.:cnc.: bijdrage u111 f :?.000,000 

\ nlc.:t:1HI in de.: kosten \·an aank~ der \\ erkc.:11, bt:dnekl in ck missin: ,·an den ~I inislc.:r \ an 

\ \ ";iterstaat. l lamlcl en 1' ij, erhc id van 7 J a nuari 1880, N°. 8, nader to<.:gel ich t door de no La 

van dc.:11 ll11nfdi11gcnieur \·an den \\"aterstaat in :--:oord-Brabant ,.111 8 Juni 1880. \\"dk1: \\er­

ken zijn: 

1 " . 1 leropt:ning \ 'an het Outk ~[aasje: 

2 ° 1 let 1>pheffc11 c.:11 s lu iten tier l leercwaardcnsche ovc.:rlatcn 

3 . \'oorzic.:ning in de uitwakring: 

a. tkr landl.!n langs hel Oude i\ faasjl!: 

/1 .. \·an de lage polders np de Donge uitwatcn.:nde; 

,·. der landc.:n gdegen in het inundalicgt:bied \'all de 1>0111nwl en tit.: 1\ a bij 's-Her­

tngcn bosch: 

d. ckr landen uil\\atercmk op dt: Hkd:- en < >ostkil. 

l >c 011t,\ 1:rpen der "c.:rken sul> er tot en md tl \lorden in on;rleg mc.:t Gedc.:putcerde Stalen 

\ ",111 :\'oord-Hr a ba 11 t. di<.: bcla11gh1.:hbt:ndc11 hooren. opgemaakt. 

,\ rl. 2. 

Ue bijdragt: in . \ rt. 1 gc.:nocmd. wnrdt \ erlccnd onder tk n,l\ ulgcndc voorn,1ardc11: 

a. dat een gedt:clk dic.:r b ijd rage.:, lot et:11 bedrag van ten hoogst1: / 300,000 speciaal zal 

wnrclen aange\H·nd tot het aanleggen , ·an wc.:rkcn. die 111ochk11 dic.:nen om aan het \ \ 'atcrschap 
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het volled ige genot van ckn nieuwen toesta nd te ve rzekeren door het tot stand brengen rnn 

een bete ren watera fvoer , he l maken va n irrigatiewerken en he t a fslui ten van he t peel water aan 

de g renzen van hd \\,lte rschap. ln gemelde som van / 300,000 zijn niet begrepe n de kosten 

van een te g raven kanaal van 's- H c r toge n bosch naar de Maa:--. 

b. dat de bijdrage zal wo rden voldaan in jaarlijkschc te rmij nen en wel gedurende de eerste 

vijf ja ren (aanvangende met het e inde van het jaar. ,rnarin doo r het R ij k met tic werken een 

begin zal zij n gemaakt) elk g root / 40,000. 

I a a fdoening deze r vijf te rm ij nen geschiedt de beta li ng ,·an het nog overblijvende bed rag 

in twi nt ig jaarlijksche gelijke te rmij nen. 
\Vanneer echte r de Heerewaardensche overla t en vóó r of op den 1' 1

"" November ,·an d<.: 

jaren 1884 , 1888 en 189 1 niet a lle 111 insh.:ns gebracht zij n op de ,,·aterkeerende hoogte . over­

eenkomende met de hierna . voor elk die r ja ren aangegeven hoogte aan de R ij kspeilschaal te 

S t.-A nd r ies (\Vaa lzijdc) zal de beta lin g der te rm ijnen in d ie en in ck volgende jaren uitgesteld 

,,·orcle 11 tot hd jaar , waarin de ovèrlaten minstens aa n d ie hoogte wlle 11 gebracht zij n a ls : 

November 1884 op 7.00 M. + A.P. 

I ., 1888 " 7.50 ., + 
,, 1891 " 7.90 " + 

c. de kosten der sub a van art . 2 bedoelde werken , znlle11 tot tc11 hoogste het daarf,;e-

noemclc bedrag, naarmate zij zijn lot st and gebracht , van de aan het R ij k uit te kecrcn bijdrag-e, 

ku nnen worden ingehouden. 
d . de Beersche Maas kan , voor zoovecl het Rijk bet reft, als overlaat vervalle 11 b ij de 

voltooii ng de r werken of zoovecl vroege r a ls de aangelegenheid der t ra,·erse ,·an dezen <we rlaat 

en van ha rt:: d ijken en kaden bij Pro,·inc iaal regle 111 e11t zal " ijn ge regeld . Is deze overlaat op 

he t t ijdstip de r voltooiing van dc l\'e rke 11 i11 a rt. 1 genoemd niet watervrij afgeslole11 , zoo wordt 

de ee rstvolge11cle betal ingste rmijn ingehouden te r ve rzekeri ng aan het waterschap, dat die sluiti ng 

niet geheel of gedee ltel ijk ten zij11c 11 laste za l worden gebracht. 

D ie ingehouden te rm ij 11 11·o rdt aa11 het Rijk uitbetaa ld zoodra de watervr ije sluiti ng va11 

de Beersche Maas . bui ten kosten va11 het \ Vatcrschap ve rzekerd is . 

<?. Mocht binnen tien jare 11 11a clc dagtecke11i11g dezer o,·crccnkomst aan de i11 A rt . r ge­
noemde werken gce11c som va n t ien milliocn gulde11 best eed zij n , zond er dat d it door Oorlog­

of ande re b uitengewone o mstandig heden , door ove rmacht of toeval ontstaan , veroorzaakt is , 

dan is he t \Vaterschap niet gehouden tol uitbetaling der verdt.! rc bijdragen . 

A rt. 3. 

De kosten , op deze ove reenkomst vallende zij n ten laste van het \ Vatcrschap. 

's-l-ler togt:11 /)(lsc!t, 30 . /11gust11s rö83 . 

Goedgekeurd bij beslu it va n Gcdcpulce rdc S taten ,, lil Noo rd-Br ab an t van 6 September 

1883, G. N°. 1,p . 



BIJLAGE VII. 

\\ 'lJZ!Gl\'G VA'>. llET SUHSIDII mESLUlT Dl•:It. T ATE:\ VA N KOURD-HRABA?\T , 
del. 12 :\IEI 1903 . 

D e S t a l e n v a n No o rd-Brabant , 

Gezien de brie \·en van dcn ). finiste r van \\'aterstaa t , H andel en Nijve rheid van den 24st"" 

Juni 1902, Litt. 1~. 3 September 1902 , Lit t. F , 4 f\p ril 1903 , Litt. H en 15 /\pril 1903 L ilt. N ; 

O,·crwcgcndc , dat tk Regecring zich bereid verklaa rt de tot stand koming te bevo rde ren 
va n de verschillende in die missi\·c met name genoemde werken. 

Hebben op grond daarvan besloten: hun beslu it \'an den 1 s""" Juli r 880, \\'aa rbij ecnc 

bijdrage van een milioe n g ulden uit de provinciale kas aan he t Rij k is aangeboden in de kosten 

va n aanleg en onderhoud der daarin bedoelde we rken , gewijzigd bij besluit van 4 Jul i 1 883, 
andermaa l te wijzigen voor zoovecl betreft het beding sub 2 en di t te doen luiden a ls \·olgt : 

,,2°. dat onder de ,re rken sub 3 genoemd in het schrij ven van den Minister van \Vatcr­

"staa t , I !andel en ~ij ,·erheid , ·an ï Januari 1880, meel t: begrepen zijn he t door s toombcma ling 

" op pe il houclcn der afwateringsk.rnalcn voor de landen sub a en b genoemd . alsmede van de 

.,Bleek- en Oostki l, en \\·an neer zu lks noodig mocht blijken , ook voo r de g ronden langs den 
,, linker- of zu idelij ken oever va n den A mer. " 

(get.) 

( " ) 

's llcr logm bosc/1, 12 Jfci 1903 . 

De Staten \'Oornoemc.l, 

,\. \'.\).' VtlORST TOT V OO RST . Voorzitte r. 

\\ '. ,·.\x L , \'.\'SCII()T, Gri ffi e r. 

, 



BIJLAGE VIII . 

OVEREENKOMST T USSCHEN DEN STJ\AT EN HET Vv'AT E RSCHAP TER 

BEVORDli Rir-;G DER VERBETER LKG V r\r-; DE}'; \VATERSTA ATSTOEST AND IN HET 
NOORD-OOSTELIJK GEOEI•:LTE VAN NOO RD-BRA BANT , TOT 

\\"fJZIGING VA:'-l DJ,: OVEREE. l(.Ot\IST VA0. 30 ALJGUSTUS 1883 \VEGE1'S 

BETALING VAN EEN!~ BIJDRAGE f\AN HET RIJK. 

Tusschen den Staat der Nederlanden, ten deze krachtens aanschrijving van de n Min iste r 

van \ Vaterstaat, Hancld en )[ij vcrht.:id van 13 November 1899, :'-P . 2or , vertege nwoord igd door 

den Commi ssaris der K oningin in Noor d-Brabant, ter eene zijde ; 
en het 13estuur van het \Natc rschap ter bc,·orderi ng der \·e rbetcri ng van den waterstaats­

toestand in het :Noord-Oostel ijk gedeelte van N oo rd-Braba n t , als daartoe gemacht igd bij besluil 

van de vergadering Yan hoofd-ingelanden van dat \Vaterschap van den 16•1
cn l\Iaart 1900, ter 

andere zijde; 
is met wijzig ing in zoover va n het bepaalde bij bovengemelde overeenkomst bij artikel 2 

sub b, overeengeko men a ls volgt : 

Artikel 1. 

De betaling van de opvolgende jaarlijksche termijnen, waarvan de eerste t ien termijnen 

zij n voldaan, wordt geschorst tot en met ultimo December 1902, zoodat de 110g versch uldigde 
termij nen daarna geregeld, met ultimo December van elk volgend jaar komen te vervallen en 

mitsdien alsdan tel kens zu llen \\'orden voldaan , aanvangende rnd den ecrstvolgenden of dfdc!l 

termijn , die vervalt ultimo December 1903 . 

A rtikel 2 . 

De kosten op deze ove reenkomst vall ende zijn ten laste van het \ Vatcrschap. 

A ldus overee ngekomen te 's-lfertoge nb osch den 19 Maart 1900. 

De Commissaris der K oningin in "î\oo rd-Brabant, 

(gtt.) A. \ ' AN V OO RST T()T VOO RST. 

H et Bestuur va n het \,\'a tcrschap ter bevordering der verbeter ing van den 

\\'aterstaatstocstand in het Noord-Oostel ijk gedeelte van Joo rd - Brabant, 

(get.) A . H . SASSEX, Voor1.itter. 

( ,, ) A . J A:\SEK, Secretaris . 

Goedgekeurd bij besluit van Gcdepulee rde Staten van Noo rd -B r a bant , dd . 22 Maart 

1900, G ~ ' - JO J. 



BIJLAGE IX. 

OVER E l~. E.0~1.ST TLr.SSCI ll~~ DE~ STAAT EX JfüT \\'1\TERSCEIAP TER 

BEVORDER!i';G DER VERH l~TERING VAN DEN \\'AT l{RSTAATSTOESTAND l N J IET 
\:OORD-OOSTELIJK D l(H, VA:-J ~OO RD-BR AHA~T. TOT \\îJZfGl:--:G 

V,\N DE OVEREE~KOMSTEN VA~ 30 AUGt;STUS 1883 EN VAN 19 MAART 1900 , 

\VEGE~S BETALIKG VAN l~E:'-JE HIJ DRA GE r\A. HET RIJK. 

T t1ssche 11 den Staat de r l'\ede rla nden , te n der.e k rachtens aansch rij,·ing van den l\linislcr 

rnn \Vatt:rstaat, H a ndel en Nijverhe id ,·an den acht en t\\'intigsten D ecember negentien honde rd 

en vijf ?--;
0

_ 172, r\ fdeeli ng \ \ 'aterstaat, vertegenwoord igd doo r den Commissaris der Koning in 

in .Noord-Brabant, ten eene zijd\:; en het bestuur van li d \i\laterschap ter bevorde ring de r 

verbetering van den \\'ate rstaatstoe:;land in het Xoorcl-Oostdij k deel van ?\oord-Brabant, als 

daartoe g,~machtig-d bij bc,-luit ,·an de vergadering va n hoofc.li11ge la11dc 11 ,·an dat \Vatcrschap v:rn 

den elfden December negentien honde rd en vij f , ter ande re "ijde , 

is . met wij;:iging in zoo, ·er , ·an het bepaalde respectievelijk in A rt . 2, su b /1 en d en in 

Art. 1 van boYengemdcle overeenkomsten, overeengekomen als volgt: 

A rt. 1. 

De betaling van de opvolgende jaarlij ksche termijnen, ,rna rvan de eerste tien term ijnen "ijn 

,·oldaan, word t gescho rst tot en met ult imo D ecember 1904. 

De vervaldag ,·oor den eersh-olgenclen of elfden ter111ijn, groot f 90.000.- , \\'Ordt gesteld 
op I Maart 190 6. 

De t\\'aal fde, dertiende en vee rtiende te rmijnen, eveneens e lk g root j 90,000.- . ven·allen 

respectievelijk op ultimo D ecember van de ja ren 1906, 1907 en 1908 . 

Daarna wllen op ultimo December van elk jaar, te beg innen cle rhah-e met ultimo D ecember 

1909, te lkens twee termijnen of bed ragen van f r8o,ooo.- verva llen tot en met ult imo 19 13. 

l )c laatste of 20"" te rm ij n, g root f 90,00::>.- , kan \\'Orden ingehouden ter Yerzeke ring 

aan het vVa te rschap dat de slui ting van de Beerschc VJaas als overlaat niet ten zijnen laste zal 
worden geb racht. 

lJcze inge houden termij n \\'Ordt aan het Rijk uitbetaald op ultimo December 19 14, indien de: 

\\'atcrvrije s luiting van de Hecr:;che Maas buiten kosten van het \ Vaterschap vóór dat tijdstip 

, ·erzeke rd is, en a nde rs zood ra dit het gc\·al is. 



" 

R {j/ a1rc IX. 

A rt. 2. 

De kosten op deze overeenkomst vallende zijn ten laste van het \ i\laterschap. 

Aldus overccngekom.cn te 's-Hertogenbosc h , den 19 Januari 1906. 

Dè Commissaris der K oning in in Noo rd-Brabant , 

(get.) A. \'.-\.\' VOORST TOT VüOl{ST. 

1-l ct Bestuur van het Waterschap, 

(g-et.) A. H . SASSE.:\', Voorzitter. 
( ,, ) A. ] ANSt•:N, Secreta ris. 

Goedgekeurd bij besluit van Gedeputeerde Staten van Koord - Braba nt , dd. 1 Februari 

1906. G . :K0
. 48. 
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