




















Scheurvorming in tunnelvloeren Samenvatting 

2 SAMENVATTING 

2.1 Probleemstelllng 

Bij de Hoogwaardig Openbaar Vervoer tunnel aan de zuidzijde van Schiphol (verder als HOV 
tunnel), zijn scheuren ontstaan in de constructievloeren. Deze scheuren veroorzaken lekkage van 

grondwater, die plassen vormen op de tunnelvloeren. Nadat de geconstateerde scheuren 

ge"injecteerd waren, begonnen de scheuren weer te lekken. Tevens zijn er in de loop der tijd 

nieuwe scheuren bijgekomen. 

Over het algemeen is scheurvorming in betonconstructies een normaal verschijnsel. Ais de 

scheuren echter lekkage van water veroorzaken. en als gevolg daarvan een afnemende weerstand 

tegen corrosie leveren, zal er eerder moeten worden overgegaan tot reparatie. Dit om de functiona

lite it en eventueel de veiligheid niet in gevaar te brengen. Deze reparaties brengen hoge kosten 

met zich mee, die bij de tunneldelen die gebouwd zijn, of gebouwd worden onacceptabel is. 

Tevens zal het lekwater door de tunnelvloeren problemen opleveren bij het aanbrengen van asfalt, 

voor het tram- en busverkeer in de HOV tunnel. 

Bijlage I geeft enkele foto's van de gemeten scheuren en bijlage 11.1 geeft een overzicht van de 

scheuren in de vloeren van de vakken G&H van de HOV tunnel. 

2.2 Doeistelilng 

Het vinden van de oorza(a)k(en) van de scheurvorming van de vakken G&H (HOV tunnel). Dit door 

middel van het vaststellen van de invloed van de gevonden parameters op de scheurvorming in de 

tunnelvloeren en het selecteren van de meest invloedrijke parameters uit de gevonden parameters. 

Tevens het bepalen van de belangrijkste scheurmechanisme(n) en deze verder uitwerken en 

berekenen. Deze berekeningen tevens voor yak T (Spoortunnel) en vak F (HOV tunnel) maken en 

met elkaar vergelijken. 

2.3 Werkwljze van het totale onderzoek 

Het onderzoek naar de oorza(a)k(en) van de scheurvorming in tunnelvloeren is in drie fasen 

onderverdeeld. De eerste fase verliep van februari tot en met maart 1996. Hierin is een overzicht 

gegeven van de randvoorwaarden van de tunnelvakken en zijn de parameters behandeld, die van 

invloed konden zijn op scheurvorming in een constructievloer. Tevens is in de eerste fase een 
overzicht gegeven van het scheurbeeld per tunnelmoot. 

De tweede fase verliep van april tot en met mei 1996. In deze fase zijn de twee belangrijkste 

scheurmechanismen bepaald en de bijbehorende parameters. 

De derde fase werd gezien als de laatste fase van het onderzoek en verliep van juni tot en met 

augustus 1996. In fase 3 zijn enkele berekeningen gemaakt om de doelstelling van het onderzoek 
te halen of zo goed mogelijk te benaderen. 

Voor elke fase is een rapport samengesteld. Dit rapport is een weergave van het totale onderzoek 

en tel/ens het eindrapport van dit afstudeeronderzoek. 

Gedurende de gehele onderzoeksperiode zijn er metingen verricht. 
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