




Samenvatting

Drempels, lokale ondieptes in de vaarweg, vormen een belemmering voor de scheepvaart in de
Westerschelde. Om een goede bereikbaarheid van de haven van Antwerpen te waarborgen
wordt er gebaggerd op de drempels. Momenteel wordt er in de Westerschelde gemiddeld 8* 106

m3/jaar gebaggerd. Het grootste deel van het gebaggerde materiaal (ongeveer 80 %) wordt
elders binnen de Westerschelde teruggestort. De doorlopende cyclus van baggeren en storten
heeft de hydro- en morfodynamica van het estuarium sterk bei'nvloed. Het getijvolume is
toegenomen en de geulen zijn gefixeerd. De gemiddelde hoogte van de platen is toegenomen,
schorren- en slikkengebieden zijn kleiner geworden en er komen geen nieuwe schorren- en
slikkengebieden bij. Dit alles kan gezien kan worden als een afname van de dynamiek van het
ecologisch systeem.
In 1995 zijn de Nederlandse en Belgische regering overeengekomen dat de vaargeul met nog
eens 1,5 m zal worden verdiept. Gezien de ervaring met voorgaande verdiepingen wordt
verwacht dat deze nieuwe verdieping aanzienlijke gevolgen zal hebben voor de morfologie en
ecologie van het estuarium. Inmiddels (medio 1997) is men begonnen met het uitvooren van
deze nieuwe verdieping.
Om het natuurlijke karakter van de Westerschelde zo goed mogelijk te behouden heeft de
Directie Zeeland in samenwerking met het RIKZ een meerjarig onderzooksprogramma
opgestart binnen het project VERDIEPING (RIKZ) naar het gedrag van drempels in de
Westerschelde. De doolstelling van dit project, genaamd DREMPELS, luidt als volgt:

Het verkrijgen van inzicht in de processen die de geometrie van een drempel bepalen,
zodanig dat met de verkregen kennis de gevolgen van beheersaltematieven voldoende
nauwkeurig afgeschat kunnen worden en nieuwe beheersaltematieven kunnen worden
gegenereerd.

Onderdeel van dit project is het simuleren van het morfologisch gedrag van ren van de
drempels, de Drempel van Hansweert, met een morfologisch computermcx:lel.
Dit verslag beschrijft de eerste van twee fasen van dit projekt waarin de modelbouw en de
simulatie van de huidige situatie wordt beschreven. In de tweede fase zullen diverse
beheersalternatieven met elkaar vergeleken worden.
Met behulp van het computermodel DELFI'2D-MOR van het Waterloopkundig Laboratorium
is er een mcx:lel van de Westerschelde gemaakt. DELFI'2D-MOR is een 2DH-morfologisch
model (2DH =2 dimensionaal horizontaal). Met behulp van dit model zijn de waterbeweging,
het sedimenttransport en de bcx:lemontwikkeling op en rondom de Drempel van Hansweert
gesimuleerd. Het mcx:lel is gecalibreerd en geverifieerd met behulp van meetgegevens. De
berekende debieten en waterstanden komen goed overeen met gemeten waarden. Berekeningen
van het initiele sedimenttransport laten een netto sedimenttransport richting de drempel zien
hetgeen overeenkomt met de praktijk.
Een tweetal morfologische berekeningen zijn in deze eerste fase gemaakt, namelijk een
berekening van de autonome ontwikkeling (geen menselijke ingrepen) en een simulatie van de
huidige baggerstrategie. Er is hierbij gebruik gemaakt van een morfologisch getij om de
rekentijd van het mcx:lel te beperken.
Berekende en gemeten erosie- en sedimentatiegebieden komen in het algemeen redelijk goed
overeen. De berekeningen blijken minder aanzanding te geven op de drempel dan mocht worden
verwacht op basis van meetgegevens. Een vergelijking tussen de simulatie van de autonome
ontwikkeling en de simulatie van de huidige baggerstrategie laat zien dat er netto meer
aanzanding op de drempel optreedt als er gebaggerd wordt. Door het baggerwerk wordt de
drempel meer op overdiepte gehouden en zal sneller aanzanden.
Vanwege de complexiteit van dit soort berekeningen mogen de resultaten als good worden
beschouwd.






























































































































































































































