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IK <3 AMSTERDAM



FIETSERS <3 AMSTERDAM



VOETGANGERS <3 AMSTERDAM



UNESCO <3 AMSTERDAM



TOERISTEN <3 AMSTERDAM











“AMSTERDAM [HEEFT] EEN GROTE 
AANTREKKINGSKRACHT. HET AANTAL BEWONERS 
NEEMT TOE EN OOK HET AANTAL BEZOEKERS IS 
DE AFGELOPEN JAREN GESTEGEN. DEZE GROEI 

LEVERT AMSTERDAMMERS EN ONDERNEMERS VEEL 
OP, MAAR ZORGT ER TEGELIJKERTIJD VOOR DAT 

DE BEREIKBAARHEID, DE OPENBARE RUIMTE EN DE 
LEEFBAARHEID [...] ONDER DRUK KOMEN TE STAAN.”

- GEMEENTE AMSTERDAM



MAAR WAAR ZIT HET PROBLEEM?
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9% VAN DE VERPLAATSINGEN
80% VAN DE OPENBARE RUIMTE
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BEREIKBAARHEID
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“EEN DOORSNEE FIETSPAD HEEFT 
EEN VIJF TOT TIEN KEER ZO HOGE 
CAPACITEIT ALS EEN AUTOWEG 
DIE DUBBEL ZO BREED IS.”
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INFRASTRUCTUUR VOOR VOETGANGERS
IS

OPENBARE RUIMTE



“LAAG, DOELLOOS, EN WILLEKEURIG 
ALS ZE MOGEN DOEN VOORKOMEN, 
INTERACTIES OP DE STOEP VORMEN DE 
KLEINE VERANDERINGEN VAN WAARUIT 
HET OPENBARE LEVEN VAN EEN STAD 
VOORTKOMT.”
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BEREIKBAARHEID

OPENBARE RUIMTE

LEEFBAARHEID



“DE VOETGANGER IS DE KANARIE 
IN DE KOLENMIJN DER STEDELIJKE 
LEEFBAARHEID.”



“HET IS BELANGRIJK DAT ALLE BETEKENISVOLLE 
SOCIALE ACTIVITEITEN, INTENSE ERVARINGEN, 
CONVERSATIES, EN LIEFKOZINGEN PLAATSVINDEN 
WANNEER MENSEN STAAN, ZITTEN, LIGGEN, OF 
LOPEN. MEN KAN EEN VLUCHTIGE BLIK WERPEN 
OP ANDEREN VANUIT EEN AUTO, MAAR HET LEVEN 
SPEELT ZICH AF TE VOET.”
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“FIETSENDE STEDEN ZIJN LEEFBARE STEDEN.”
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LEEFBAARHEID

OPENBARE RUIMTE
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EN DAN NOG DIT...





DE AUTO IS
OVERVERTEGENWOORDIGD



TIJD VOOR EEN TRANSITIE
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TOEKOMST



PARKEER INFRASTRUCTUUR

INFRASTRUCTUUR 
FIETSERS EN VOETGANGERS

OPENBAAR VERVOER, 
WANDELEN, EN FIETSGEBRUIK

RIPPLE SCHEME OF IMPACT AVs THROUGH
LEVELS OF AUTOMATION

Milakis, Van Arem, & Van Wee, 2015

INFRASTRUCTUUR AUTO’S



“WE ZULLEN IN STAAT ZIJN OM STRATEN TE 
VERSMALLEN, TROTTOIRS TE VERBREDEN, EN 
MEER RUIMTE TE MAKEN VOOR VOETGANGERS. 
UITEINDELIJK ZULLEN WE IN STAAT ZIJN OM 
PARKEERPLAATSEN TERUG TE TRANSFORMEREN 
NAAR PARKEN.”

John Zimmer, mede-oprichter van Lyft



“ER ZAL EEN GIGANTISCHE POSITIEVE IMPACT ZIJN 
VOOR DE MAATSCHAPPIJ ALS ZELFRIJDENDE AUTO’S 
EEN DING WORDEN.”

Travis Kalanick, oprichter van Uber



“IK KAN NIET BEGRIJPEN DAT MENSEN ÜBERHAUPT AUTO’S 
MOGEN BESTUREN. HET IS EEN BUG DAT AUTO’S EERDER 
UIT ZIJN GEVONDEN DAN COMPUTERS.”

Eric Schmidt, voormalig CEO van Google





“GROTE STEDEN MOETEN FLINK OP DE SCHOP OM IN 
DE TOEKOMST HET ZELFRIJDEND VERVOER TE KUNNEN 

BOLWERKEN. WANT ROBOTAUTO’S HEBBEN VEEL MEER RUIMTE 
NODIG DAN GEWONE AUTO’S.”

Edwin van der Aa
op basis van rapport door Boston Consulting Group







“HOE KAN AMSTERDAM DE LOOPBAARHEID 
EN FIETSBAARHEID VAN HET STADSCENTRUM 
VERBETEREN DOOR OP STRATEGISCHE WIJZE 

GEBRUIK TE MAKEN VAN DE ZELFDRIJDENDE AUTO?”



HOE BEN IK TE WERK GEGAAN?
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LOOPBAARHEID
& FIETSBAARHEID

ZELFRIJDENDE
AUTO’S

SCENARIO’S



ZELFRIJDENDE AUTO’S LEVEREN EN 
KRIJGEN INFORMATIE IN REAL-TIME 

VANUIT EEN CENTRAAL PUNT



ZELFRIJDENDE AUTO’S KUNNEN VEEL 
EFFICIENTER RIJDEN WAARDOOR ZE 

ENERGIE BESPAREN EN MINDER RUIMTE 
NODIG HEBBEN



AUTO’S KUNNEN ZICHZELF RONDRIJDEN 
EN PARKEREN ZONDER PASSAGIER



TOENAME IN COMFORT EN MEER 
AFGESLOTEN VAN OMGEVING



ZELFRIJDENDE AUTO’S KENNEN 
GEEN MENSELIJKE GEBREKEN EN 

ZIJN DAAROM VEILIGER VOOR 
GEBRUIKERS EN OMGEVING



ZELFRIJDENDE AUTO’S ZULLEN MET EEN 
DRUK OP DE KNOP OP TE ROEPEN ZIJN 

VANAF EEN TELEFOON



LOOPBAARHEID
& FIETSBAARHEID

ZELFRIJDENDE
AUTO’S

SCENARIO’S



PIJLER I
GEMENGDE FUNCTIES



PIJLER II
NETWERK COHERENTIE



PIJLER III
LEESBAARHEID



PIJLER IV
BESCHERMING



PIJLER V
DIMENSIONERING



PIJLER VI
AANWEZIGHEID VAN GROEN



PIJLER VII
VISUELE STIMULERING



PIJLER VIII
VERBIND ATTRACTIES



LOOPBAARHEID
& FIETSBAARHEID

ZELFRIJDENDE
AUTO’S

SCENARIO’S



SET THE ISSUE OF CONCERN
AND THE TIMEFRAME

DECIDE PERCEPTION
CHALLENGING METHODOLOGY

IDENTIFY KEY
STAKEHOLDERS

IDENTIFY KEY
DRIVING FORCES

RANK KEY
DRIVING FORCES

CLUSTER
DRIVING FORCES

INITIAL SCENARIO
CONSTRUCTION

NARRATIVE
CREATION

SCENARIO
CHECK

SCENARIO
SELECTION

SCENARIO
USE

METHODE VOOR BOUWEN SCENARIOS
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PERSPECTIEF 1
ALS DE BINNENSTAD GAAT WORDEN 

BEWOOND DOOR RIJKE, LUIE, 
HOOGOPGELEIDE MENSEN DIE HUN 
EIGEN VOERTUIG WILLEN BEZITTEN...



PERSPECTIEF 2
ALS IEDEREEN FLEXIBEL WORDT EN 

ZIJN OF HAAR REIS TER PLAATSE GAAT 
BEPALEN OP BASIS VAN ACTUELE 

OMSTANDIGHEDEN...



PERSPECTIEF 3
ALS HET CENTRUM GAAT WORDEN 

OVERGENOMEN DOOR TOERISTEN EN 
ALLE VOERTUIGEN IN HET BEZIT VAN 
TRANSPORTBEDRIJVEN GAAN ZIJN...



PERSPECTIEF 4
ALS AUTO’S WORDEN VERBANNEN EN 

HET CENTRUM BEVOLKT GAAT WORDEN 
DOOR TYPISCHE AMSTERDAMMERS DIE 

LOKAAL LEVEN...
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PERSPECTIEF 1

PRIORITEITSBAAN VLOOT ALS BATTERIJMULTIMODALE APP BEZORGVOERTUIG

INDUCTIE OPLAAD WEG CENTRAAL BEHEER VLOOTLOGISTIEKE APP WATERBEVOORRADING

DIGITALE WEG HODOS
MULTI-GEBRUIK VOERTUIG AUTONOME BOOT

RIJDEN IN KOLONNE PARK & CHARGE

LOGISTIEKE KNOOP MULTIMODALE KNOOP

SHARED SPACE TRAM NAAR AV

TIJDSAFHANKELIJKE INFRA FIETSPARKEREN

SLIM FIETSDEEL SLOT FIETSDEELPROGRAMMA

ONDERWATER PARKEREN TOERISTENTRAMFIETS GPS CONDITIONELE INFRA

PERSPECTIEF 2 PERSPECTIEF 3 PERSPECTIEF 4



PRIORITEITSBAAN



SHARED SPACE



DIGITALE INFRASTRUCTUUR



MULTIMODALE APP



HODOS



VOORWAARDELIJKE TOEGANG
TOT GEBIEDEN



SYNERGIE

GELIJKTIJDIG BESTAAN

ONDERSTEUNING

SYMBIOSE

TEGENSTRIJDIGHEID



PARKEREN 2.0



MOBILITEIT ALS DIENST



NIEUWE LOGISTIEK



MULTIMODAAL REIZEN



NETWERKPRINCIPES
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ONTWERP



PRIORITEITSNETWERKEN



VOORGESTELDE NETWERKEN













MOGELIJKE REDENEN VOOR NETWERKONTHEFFING

EEN NOODDIENST ZIJN

(FYSIEKE) HANDICAP HEBBEN

ONTHEFFING VAN NOODLIJN KRIJGEN

MIJ HEEL VEEL GELD GEVEN

GEDURENDE VERKEERSONGEVAL

BAAN IN HET CENTRUM

OPENBAAR VERVOER ZIJN

WONEN IN HET CENTRUM

BEVOORRADING VAN EEN WINKEL

...

OMDAT HET NACHT IS

GEDURENDE VERHUIZING

GEBRUIK VAN SPECIFIEKE VOERTUIGEN

GEDURENDE VERKEERSOPSTOPPING

GEDURENDE EXTREME WEERSOMSTANDIGHEDEN

OP VISITE GAAN BIJ EEN BEWONER



OP STRAATNIVEAU



HUIDIGE SITUATIE



VERWIJDEREN TAXI, BUS & TRAM



ONDERSCHEID 
PRIORITEITSNETWERK
EN WOONGEBIEDEN



PARKEREN VERPLAATSEN
NAAR GARAGES



VERWIJDEREN BORDJES, 
STOPLICHTEN EN ZEBRAPADEN



AANLEG INFRASTRUCTUUR 
PRIORITEITSNETWERKEN



ZELFRIJDENDE AUTO’S IN 
KOLONNE EN HOGE CAPACITEIT 

VOERTUIGEN



TOEVOEGEN HODOS



TOEVOEGEN INDUCTIE-OPLAAD-
LAAG AAN INFRASTRUCTUUR



TOEVOEGEN DIGITALE STRIP LANGS 
PRIORITEITSNETWERKEN EN IN 

SHARED SPACE



PLAATSEN BOMEN LANGS 
PRIORITEITSNETWERKEN



CREËREN MOGELIJKHEID 
TOEËIGENING OPENBARE RUIMTE 

IN WOONGEBIEDEN



PLAATSING LOGISTIEK 
BUURTCENTRUM MET 

WATERBEVOORRADING



PLAATSING NIEUWE FUNCTIES OP 
VOORMALIGE PARKEERRUIMTE













VIGNET

HOE VERANDERT HET LEVEN VAN EEN TOERIST OP LEEFTIJD?



AANKOMST OP AMSTERDAM CENTRAAL

9:00



AANMELDEN BIJ TRANSPORTSYSTEEM

9:05



WANDELING LANGS HET DAMRAK

9:09



VERBAZING OVER DOORLOOPMOGELIJKHEDEN

9:39



BEZOEKJE HEINEKEN EXPERIENCE

10:02



WANDELING LANGS DE GRACHTEN

11:58



UNLOCK

HUREN EN OPENEN VAN EEN FIETS VIA APP

12:19



FIETSTOCHTJE

12:22



IN DE RIJ VOOR HET ANNE FRANK HUIS

13:31



OP BEZOEK BIJ EEN VRIEND MET DE AUTO

15:53



time of arrival

20:37TERUG NAAR HET STATION

20:37
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ZELFRIJDENDE AUTO’S HEBBEN DE POTENTIE OM 
LEEFBAARHEID, BEREIKBAARHEID, EN OPENBARE 

RUIMTE TE VERBETEREN. HET IS DAN ECHTER 
BELANGRIJK OM ZE NIET TE BESCHOUWEN ALS 

GEWOON EEN GEAVANCEERDE AUTO DIE ZO SNEL 
MOGELIJK DE RUIMTE MOET WORDEN GEBODEN, 
MAAR OM ZE TE ZIEN ALS EEN TECHNOLOGIE DIE 

KAN WORDEN GEBRUIKT OM MOGELIJKHEDEN 
TE CREËREN. DEZE MOGELIJKHEDEN MOETEN 

WORDEN AANGEGREPEN MIDDELS WELOVERWOGEN 
PLANNING, GRETIG EXPERIMENTEREN, EN 

GEPASSIONEERDE SAMENWERKING.



“HOE KAN AMSTERDAM DE LOOPBAARHEID 
EN FIETSBAARHEID VAN HET STADSCENTRUM 
VERBETEREN DOOR OP STRATEGISCHE WIJZE 

GEBRUIK TE MAKEN VAN DE ZELFDRIJDENDE AUTO?”

HEEL SIMPEL GEZEGD:
DOOR SLIM GEBRUIK TE MAKEN VAN DE 

GEPRESENTEERDE CATALOGUS DIE BESCHRIJFT WAT DE 
ZELFRIJDENDE AUTO MOGELIJK OF WAARDEVOLLER 

MAAKT EN DE KOMST BIJTIJDS TE ANTICIPEREN.



NOG VRAGEN?


