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§ 1. Inleid1y. ' QSN. ~.\'-.l'l'"

Het plu tot afdamming-vu de Brielsche Maas beoogdenaas een•. riv1er-. ,

verbetering te zijn een v,rbetering van den toestand op.voorne, waar de zout-

gehalten in het'water de grens der, toelaatbaarheid overschrijden. 'Het berei­

ken v~ dit: laatste doel.it Ra echter afhankelijk van het al of' atet door­

gaan der verzilting van de OUde Maas bij de Spijkenisser brug. om. z~et water

voor den Brielsche Maas-boezem te krijgen moest bij deze brug een gEIID8.IÛ

worden ontworpen, terwijl niet absoluut $eker vaststond dat dit punt bij LeW.
tn de toekomst steeds zoet zou zijn.

Deze omstandigheid was onbevredigend, hoewel met zekerheid gezegd mocht

worden dat de voorgestelde oplossing een groote verbetering gedurende ",e eerst­

volgende Jaren waarborgde, terwijl zelf's in geval van verzouting' der 1Illaat

nog Dliddelen openstonden (verlenging 1nlaat naar boven) om zoet water voor den

b&ezemte betrekken.

Naderhand is het vraagstuk der verzilting van een meer alg.een stand­

punt bezien, waarbij zelf's de behoetten van de noordelijke deelen des lands

mede in het geding gebraóht werden en bleek ook uit de berekening d.er Storm­

vloedscommissie, dat radicaler maatregeleJ,l gewenscht waren, wilde m~ bij de

, voorgestelde dijksverhoogingen niet ,tot te hooge bedragen vervallen.
(' (' . .

Het plan re~s toen de vier eilanden 't~QrJ?:~J?U~jen, Rozen~urg, IJ"sselmonde

,~ Hoeksche Waard te verbinden en tn te ,luiten binnen een ringdijk, waartn
<," ,:,' ' " , " :.' (

4& OUde Maas, de Br1elsche Maas en het Spui de boezem ZOU v01'llen. De zo.t.....
- • • • '. • ! t

terinlaat was daarbij geprojecteerd bij Groote ~ndt tn den boTenm.Q~der
...' '~. ' ",' ; ,,~ ~ _, .... .j, '" .:.. " ~ ; :.,'\:' ;.:' f i:;_

OUde Maas.

,Deze inlaat was wederom niet absoluut zoutvrij, daar hier in zeer zelden. .
voorkomende gevallen ~enig zo'\,ltwater omstreeks H.W. aanwezig zou kunnen zijn,

nl. indien tevens meer Rijnwater naar het IJ"sselmeer zou worden gevoerd.
.... - ( ,.-' ~' ;' ,

Een ander bezwaar ,tegen dit zgn. Vier-eilandenplan was, dat de watervrij-
. '. ~ t

~ van Dordrecht moeilijk op bevredigende wijze uitvoer~arwas.". , ' .' ,., ,

Het zgn. V1jf'-eilandenplan,waarbij behalve d8 vi~ genosnde. tevens het

E1~d van Dordr!cht .in den ringdijk bes~o~~ zou WOrd~t w.as ,.at ,d1tbetre~t

aanlokkelijker. De boezem OUde Maas+Brielsche Maas+spu1+Kil zo1;1 da~bij bij

Zwijndrecht zijn 1nlaat moeten verkr1jgen en de Kil zou in~ benedenmond
• ". I

sluizen moeten hebben, waardoor de vaart van ~ott~dam naar Antwerpen v.T,.
- , , ( .' t ,,"

zou kunnen plaats vinden.

Eene verhooging van de dij~en langs de Kil, ~e Ma~t, Spui ~ Br1elsche
,,_ '.'~.I

:Maas zou zoodoende achterwege kunnen ,blijven. De zeehaven van Dordrecht zou
~ . . .:..~.. _" '. '

tn geen ongunstiger conditie komen dan de p.aTen8 die R01;1;erdamolt IJ"sselmonde. ' ~. '. . ('" .... ," "-

aan het zgn. Koedoodkanaal wenscht te maken en de riTierhaven Dordreoht zou
" ,: , i. 't ~
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weneens een voor haar b89'redigende oplossing kunnen vinden. zooals uit het

in § 2 'Qehandelde moge blijken.

De voorbereidende werkzaamheden van dit Vijf-eil8J1denplan zijn thans in

-eengworderd ~tadium. De opmetingen op het terrein. voorZOOTer die nog noo­

d:1gwaren bi~ de beschikbare goede kaarten. die reeds van te voren speciaal

voor ons doel vervaardigd waren op de schalen 1:;000, 1:2;00 en 1:1000. kwa"

men gereed. DijksprofieleJi van voldoend recenten datum werden door de. provin-
, -l'

cies ter beschikking gesteld, terwijl van alle dijktrac6's kadastrale kaarten

werden gElllJa81çt.' teneinde de onteigening alvast te kunnen vool"bereiden. Er

werden daarenboven sondeeringen en boringen verricht om het draagvermogen van

den grond en de beschikbare hoeveeU,eden te leeren kennen. Van de dijktrac6's,

- havens, sluizen en andere werken werden veelal tenminste drie oplossingen t ....

g8li elkaar atg_ogen.

lCm der doeleinden we~e werd nagestreefd was het geven van eenigszins

betrouwbare zand- en kleibalansen. Vooral de kleibalans geeft veel hoofdbre­

keasenterre1nonderzoek.

,§ 2. Algemeene .beschrijving Val1 het' plan (b1jl8:8e lt.

'De werken .ea.begrooteugedetailleerd worden liggen uitsluitend in

Zuid-HolläJid. Weiiswaar ~ijn er in Noord-Brabant ten zuiden van Maas, Amer,

RoJ.l.ándSèh DiéP, zoomedeü rUd "den BrabantscheB1esboscli eveneens werken

nood1'g,dóèh 'dez~'worden door' d6'betreftende diensten' begroot'(HOOfdingeuieur~

Hë,yblom, 1e.iuhm en Próv.Watestaê.t'v8J1 NoOrd-Brab8J1t). Wel worden de klei-

en zÎiJi4ho'meD1eden welke hièrTOor nooct1g Z1jnin wd' klei- én zandbalánSen

opgenomen.

Tot het zgn. ftVljfei1andemplanlt zullen du$ gerekend wordc!m te behooren

de volgende werken gelegen 'in de ProV'1ncieZu1d';'HOlland:

a. ae 'dijkSv8rzwar1ng van denringdijk rond de vijf eilanden, m.et de afdam";

·m.1Dgen, :'sldizen, het'KoedoocUêäÏl'êalen 'andere werken; ,

b. de d1jlësver~i. tëi1 noorden vede'WaterWeg,' Nieuwe Maas en Lek, zoo;.

mede' dEi &f48mm1ngvandeJi HÓlDuidscltÈÎlIJssél; ,

è.' dêdijksver*a.ring l.8ngs de.A.lblé.ss&rwáard'1D.ét de verlègg1ng van de Ben..
-den Merwede. .

, .

Opbijiasè 1 w~den dete lrèrkén globaal aangeSeven. OOk di'ë 1n' Brabant

werdseenigszinS .iäDgegeven, 'doch,zoow gezEtgd .orden deze hier niet ge­

d.taiUeera behandeld.

Het plan 'omva1f duS het afdammen van de !rfelsche Maas Jiagenoeg geheel

in den zin vand.. desb'etrètt~deUOJDm1ss1e van ,]",8. Slèchts zal het gllllà.al

bij dê Spijkeniss6rbrug, dat in het plan-der OómDiis.ie voorzien was. niet

gsaaakt behoeven te worden. en zal ook: llètw88] strekkend van d1t' gemaal
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Daar "het Hartelsehe Gat achterwege kunnen bli jven.' :Het is dus de bedoel1.Da

aat de Brielsche Maas in open gemeenschap komt met de OUde Maas. Spui, en Kil.

en wel door middel van he' te heropenen Hartelsche Gat. Het afgesloten CODl­

plex der benedeDriv1.ren zoomede,etKanaal door· Voorne zal .. zomerpeil

kunnen verkrijgen van ongeveer N.A.P. en een winterpeil van 0.60 m - N.A.P••

zulks' in overeenstEll1ng met de door d, voornoemde C0IDIIl18sie aanb,",oli&~~8B~
de atgesloten Brielsche Maas.

De .inlaat voor zoet water is gedacht in den dàm bij Dor(lrecht (Groot

Hootd); de spuig&leg~eden te Hellevoetsluis door de bestaande rinketten in

de sluisdeuren,in d. dam door den zuidm.ond vu het Spui (Bea1ng.) , 'napij

de Waalhaven in ~et zgn. Koedoodkanaal en bij de. beide uiteinden AD. Rozen­

burg•

Een kanaal voor Sf:'eite:tkeer op Dordrecht is ontworpen tusschen de Waal­

haven,~en de OUde Maas.· Dit "Koedoodkanaal" kan tevens dienen voor de Rotter­

d8msche bell!U1gen bij de Oude Maas; di. een diepte bezit van ongeveer 8 m ­

boezempeil; 1JiImer8 langs de OUde Maas en dit Koedoodkanaal stelt Rotterdam

zich voor industriehavens te ontwikkelen. Een sluis van ;0 x ;,50 m (maten

van Ir.Coomans) noor zeeschepen is dus DOodigbi j de Waalhaven 01' bi j het

zuideinde van een gepl'ojecteerde Rotterdamsche open haven oIlJll1ddellijk ten

westen daarvan.

Sluizen voor de binnenvaart zijn no~dig in deBen1ngen en., bij deOost­

punt van Rozenburg, aese laatste voor de instandhouding van het "Ierkeer te

'water tusschen Rotterdam (Vlaardingen, Schiedam, enz.) en Briell.e, HeUe­

voetsluis.

De sluis bij Hellevoetsluis kan zoobl1jven als die thans is,die .bij

Nieuwefsluis, ~ het Noordelijk einde van hetVoorns.chKaDaal~ kan openstaan

dan wel vervallen.

Sluizen vOor de doorlating van RljDak.,'e.d. dienen te komen bij Dor­

drecht en Willemsdorp.

Een schutàluis-'lsnog ontworpen als afsluiting van de haven van Ridder­

kerk; dit werd goedkooper dan het leggen van d~:st01"Jll'Yloedkeerendendijk rond

de haVen.

H-et ilaTentje van Oosten.dem werd veranderd gedacht, de Rietbaan is' afgedamd

veroncters'beld in verband met het zandtekort, dat uit de afgedamde R1etbaan

aangezulverd zal moeten worden.

Eenvèrándering van beteekenis 1s de omlegging van .de Beneden Merwede en

het binnendijken van het Wantij. Deze oplossing is gekozen met het .oog op de

zeèr bezwaarlijke 4ijksVerhoog1ng door Sliedreeht, Velke plaats zoodoende

een rttime'binnenhaven:'aohter een sluis "Ian"lQldoen4e atmet1J:l,gverkrijgt.

De Hollandschellssel 'is: voorts atge4alld, daar het voordeel QpleYert
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beperken eu etm zeer bezwaarlijkedijksverhooging daarbij kan wori.8I1. ontgaan.

- De bestaande scheePTaart van Rott..a.am. naar de Rijn onderT1ndtbij het

plan 4118 geèn,be1_eriDg; die.van Antwerp..-t1f.\ài' .4èn..:RiJh zal,jgebruik kunnen

_en van,· de NifJUW8 Mertledeinclien de MoSUOQ,ijkbrugaen daarbij tot ~ ,10 m +

2,4O,m... 11,;0 m + N.A..P. worden verhoogd (tegenwoordig 10,'.5 m + N.A.P.) •.

De vaart Antwerpc-Rotterdam zal rond Kop van 't. Land een vaarweg vinden zon­

der schutsluizen, zij het 14 1aIllaDger dan de tegenwoordige via de Xil. Koet

me uit Ant'irerpa. ot Zeeland komende echte" in het· havengebied' van Rotterdam

zijn, d~ kan men beter de slui. bij W11l.csdorp passe~en en yia het Koe­

doodkaDaal het doel bereiken. OVeriges blijtt ook de. bestaande vaa;weg via

Kil-Noord beschikbaar, zij het door twee sluizen.

- Het sleepbootstation Dordrecht, waar ongeveer ,PO Sleepbooten hun domici­

lie hebben kan worden verplaatst naar Kop van 't Land•. Gerekend is dat dit

terrein en de bier te' màken baven en 8 8 n;mee\t8elegenheid voor sleepen, zoomed.e

eenige ankerplaatsen, tot het Dordtach gebied zullen behooren en d~t d~s de

sleepb1:>otbemanning te Dordrecht zal lamnen blijven wonen. Een goedewegver­

binding ttlsSchen Dordrecht en het nieuwe sleepbootstation is daarvoor een. .
vereiachte." Het best kan deze weg op niet te grooten atstand van de Nieuwe .

Beneden Merwede liggen. om de vestiging van industrieh hier ~ te moed~gen.

-Bij het ontwerpen werden de bestaande verhoud1ngèn op economisch gebied

en ook- het bestaande. aanschijn der streek en diens schoonheden zooveel moge-
( .

lijlf- ontzi•• De· eig~i~en van dIe kronkelende ,rivierd~jkenw.-den zoo-

veel mogelj"jk gespaard. Vooral bij een p~aats als Dordrecht moet Z'U;lk& zwaar

·wegen. Wat .dit aangaat is het IIVijt-eilandenplan" zeker te verkiezen boven
h-

een plan Waarb;i3 alle eilanden ,~ b@dijkeD. zouden z.ienverhoog,d. Fraaie >.

begroeide en bebouwde dijken als die bij Heerjansdam ot Put~er~oek en 41e

langs den Hollandsche Ijssel. ~en zo~oende. ~enals het riviergezicht op

Dordrecht, intact blijven.

In het alg_een strijdt echter de veelvuldig voorkom~de huizenbebou­

1f1D.góp de taluds derdijkc. tegen de eiach•• d1e men uit technische o.ver­

wegingen aan een goede dijk moet.stellen. Het is deze dijksbebouwiIla dit

",C'óorzaakt heett dat ,d-ed1jken in Dordreoht bv. nos op , ~ ·+N.A.P. l1ggen,

terwijl' de vloedhoOgte hier becij!erd wordt QP ongeveer 4,10 m + N,~A.p•.,en

dat langs nagenoeg alle benedenrivieren met oRzetmuurtjes. vloedplank_ e.d.

gewerkt moest worden. Het aantal opening_in deze muurtjes" bedraagt 1:ele

honderd•• '

In de industr1estr~.langs de NQord· en de Nieuwe Maas is de bebou­

wing .met "lange j8mmersn of. krotten niet ~eldzaam; deze ,kunnen, gevo~lJk

verdwijnen. Daartegenover staa1t dat het strakke dijkstalud dat )Û'ervoor in

de plaats zal komen ook weinig fraai i8. Met een oordeelkundige beplanting
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met notenbomen: (zooals deze langs de dijken wel voorkomen) ot .anderszins , zal

men het landsohap echter zeer aantrekkelijk kunnen make•..

Het v6rdient nog naderen uitleg waarom het Koedoodk~eal gewensoht is.
. ' '...~''''

Reeds sinds vele jaren zijn plannen gemaakt deze verbindiDg, hetzij als ri-
.' ,

vier, hetzij als kanaal tot stand te brengen. Behalve de belangen V8Xl Rot-

~erdam bij ~en uitbreiding in zuidelij,k~ riohting en vestiging van indus­

trieln langs dit kanaal ot deze rivier, beoogde men een bevordering van het
t· • .. , • . .

verkeer te water tussohen het haven- en industriegebied ten westen van Rot-..', .

terdam en den Rijn. Een tijdlang heett daarbij een oiroulaire verkeersrege-

ling voor oogen iestaan, waarbij de opgaande, vaart via de Noord en de atitlaD.­

:d. vaart via de Koedoodrivier zou worden geleid, ot andersom. Evenwel zou

d1t ontwerp n1et alleen ~ deze redenen ~ liet V1jt-e~landenplanz1jn Opgh

nOJllen, daar dit een speciaal Rotterdamsch belang betrett. DevoOrna8JUte re­

den was de volgende.

Dordrecht moest bereikbaar blijven voor zeeschepen, terwijl een zeesluis

in den benedenmond van de Oude .Maas zou grenzen aan het brakke water van den

Rotterdamsche Waterweg, dat bij elke schutting in vrij groote hoeTeelheden.

op den te vormen, boezem zou .geraken. Dat dit een groot bezwaar kan zijn,

blijkt uit de oV,ereenk:omstige toestand te I~den, waar de sluizen het Noord­

zeekàneal in emst1ge mate verzilten. om dit bezwaar te vermijden werd de

zeesluis zoo,'hoog mogèlijk gelegd, d.w.z. b~j de Waalhaven, aln~ het zout

slechts in vrij onbeteekenende mate zal doordringen. Mocht onverhoopt eenig

zout op het Koedoodkanaal doordringen zoo kan dit, daar dit ,kaDaal regelma-

-tige beloopen heeft en ,betrekkelijk smal 1s, naar gehoopt wordt,' weder ge­

spuidworden. Het verdrijven ervan uiteen breede onregelmatige boezem als

d~ Oude Maas beneden &pijkenis~e zal niet goed mogelijk zijn.

Het.Rotterdamsoh belang bij het ,Koedoodkanaal strookt dus met' de alge­

meene RijksbelaDgen. Bij het bepalen der kostenverdeeling zal vOor het Koe­

doodkanaal een afzonder11jke regeling kunnen worden gemaakt.

ErisoverwOg811 de zeevaart op Dordrecht via de Noord te leid., doch

daarbij doet zich het groote.bezwaar g~oelen dat een vijftal bruggen gepas-

-seerd zal moeten w01!den, waarvan die bij Rotterdam. bij Dordreaht slechts

zelden geopend kunnen worden. Het grootste 'Qezwaar wordt echter gevonden in

de beperkte diepte van de Noord, welke uit een rivierbe1aDg n1et in .belangrijke

mate zal. mogen toenI111en. Het zout zou daardoor ver den Waterweg optrekken en

de bodEll1 van de .Ben.:Merwede en de Waal zouden er door verdiepen,zQodat de

waterstaDdenop deze riT1eren te laaB worden in verhouding tot de omgeving•

. .. Ben andere weg voor de zeevaart op ,Dordrecht zou kunn~ worden gevond.

in het Hari~gvliet of inOosterschelde-Zijpe-Hellegat. De toegang uit zee tot

deze wateren :ts echt~ "gevaarlijk,.. terwijl buitengaats op vele plaatsen dre-

,
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pell Toorkomen.',

Vro~er, d.w.z. Toor de TClrm1ILg van den Dordtschen Waterweg ging de

Taart op Dordrecht hler geregeld langs en werd dan ook op gezette ti jden op

dëze drElllpels tot :!:. s m - L.W. gebaggerd. Het is niet aantrèkkelijk thans

wëcier tot' een dezer oude wegen terug te keeren, terwijl aan den huldigen

elach dat Dordrechts Waterweg eèn dooiogaande" diepte Tan 8 m moetb$zitt6n

onmogelijk zou kUnnen worden 1"'''.'''.101'.' ~oldaan zonder'iJi exorbitant hoo~

ge koste te geraktn. De bestaande drémpels liggen nl. op' ongeveer' m - x.~W••
terwijl de Kil een diepte heeft van S l 7' m -L.W.

-§ ,. De volgorde van deatdfDll!"Sngen.

De zes dammen in de riTieren,ter plaatse waar de ringdijk deze passeert zijn:

1. bij deSteenenbaak (bij Briellel;

2. in de Botlek;

,. bij Spijkenisse (Huis te Engeland) ;

4. in den zuidJilond V$Jl het Spui (Beningen) ;

S. bij het Groot Hoofd te Dordrecht;

6. bij Willemsdor,P;

,Zij kunnen n6et gelijktijdig gemaakt .worden.Wel kunn~ per, aelsoen een

of twee dammen worden g-.akt,doch het scihijnt niet doenlijk en het i8 ook

uit een oogpunt van ,beheersohing. der geti jstroomen gedurende het werk uiterst

bezwaarlijk,7~zoo~iet onmogelijk, alle zes ,dammen in 'û'zomer te makèn. Men

moet dus rekeen op ,en praotische uitvoering der' afdemmingswWken, gedurende

een aantal (vier) seizoenen.

- Als eerete regel geldt dat 4et maken. van den eersten dam nlet iJl den ba­

nedenmondvan een tijrivier mag "geschieden. Gesteld b.v. dat men zou trachten

den dam bij de Steenenbaak het eerst te maken, dan zou, indien dit gelukte,

de ~ie18che Maas gevuld en geledlgdmoeten ,"orden via de Westgeulen,4e Bot­

lek. De profielen deze laatste rivieren z:ljn daarvoor ten eenenmaleonge­

schikt , zoodat er heftige uitsohlmlngen en vele groot. oevervallen zouden 'voor­

kom•• JS1j een afdamming: van de Beningen zou ,het ,Spui elk: getijg8'lUl4 en ge­

ledigd moeten worden via de OUde· !laas, zooclat het Beeregat _het. boveneiade

van het Spui bij'- OUd-Beijerland, zeer veelmeer water ,door te lat_ zouden:krij­

g811 enni.t allee deze riviere, doch o&k de OUde Kaas en de Rotterdamsche

Waterweg. Bij een a:1"demm i Dg van de OUde Maas ,bij Spijkenisse z.u de Krabbe­

geul • de lt1lbelast worden met de geheele komvulllnc en lediging van de

OUde )fau, hetgeen ook zeer ongew_chte gevolgen zou' hebb811•.
Xen manier om tot een rustige en ,betrekkelijk ,èenTtiud1ge wijze van uit-

voering te komen, schijnt eohter _gelljk' door middel van Ftieel... atcüumn'ngen.

De Brlelache Maas dient aan haar beide einden te wordèD gesloten; .hetzelfde

-kan men do. met het Spui (hulpdambij ',OUd~Beijerland), terw1j:L ook! de OUde

I
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Maas aan beide einden atgeäamd kan worden (hulpdám bij Qroote LindtJ. Tenslot­

te 1al1l _. de Kil-Dordtsche Oude· Maas atdammen. De dammen in de bovlmmonden

dienen daarbij eerdergU"eed te zijn dan die in dit, benedemnonden. t

Aldu8valt de uitvoering' van het plan uiteen in vieren:

'&"-atdamll11ng Brielsche Maas, min et meervolgeJ18 het plan der,Commissie.

B. afdamming van het Spui aan· beide uiteindeD..

0.. af4tM1jm1ng'''t'ede Oud'eMàas aan beide uite1nden.

D. atdemm1 Dg Kil-.Dordüche OUde Maas aan· bl!i1deUite1tldet1; ,..

tDe hulpdemen "t'orderen tevens hulpsluizen en zijn dus vrij kostbaar. Zij

zijn echter niet te ontgaan.

Een atc1amm1ng ••lke hier nog niet geno_d is, is die van de Hollandsche

Ijssel. Deze' vált buit~ het hier bedoelde logische verband in de volgorde

der afdammingen. Ook de dammen in de af te sluiten Beneden Merwede vallen daar­
buiten.

A.. AttUumn1ng Brielsch. :Maas.

Ter plaatse van de geprojecteerde atà8J!!DI1ngen bedragen de vei-mógens on...

gev-.r:

in den bovenmond (Botiék) 20 mill.JJtS /getij;

in den benedenmond (Steenenbaak) }6 mi:tl.•JJtS /getij.

Damt men eerst den bovenmond at, dan wordt ~et vermogen van de rivier .

bij de Steenenbaak ,6-20-16 mill.JJtS, zoodàt de laatste dam dan gemakkelijker

-gemàakt kan word,en. Alvo:r:ens eehter dcd~-1n den bovenmond wordt geslagen,

dient bij de Oostpunt van Rozenburg de scheepvaartsluis te zijn gemaakt. Eerst

wanneer de scheepvaart ·ongehinderd door 'd'8ze sluis kan worden geleid, kan men

met het maken van den dam in de Botlek beginnen.

Men behoeft den dam ·bi j de Steenenbê.ak niet in hetzelfde seizoen te leg...

gen als die in de' Bo'biek. Wach'b men met den d8Jl1 bij Steenenbaak .een seizoen,

dan verloopen de'werkzaa1Dhed~allichtrege1matiger, dan wanneer men beide

dammen ineen. sèizoen' ZOu wi"llen maken. Wil men dit ter bespoediging 'Van de

werkzaamheden toch doen, dan dient een besteksbepaling ·er in te voorzien, dat

met den dam bij Steenenbaak ni~t eerderbegoJÎnen mag worden, aleer die bij

de Botlek voldoende ver i8 gevorderd om de waterbeweging aldaar 'geheel te

wer_.

- Kiest men de 'Uitvoering waarbij in elk seizoen 'dn dam wordt gemaakt, dan

zal· men opeen stomvloedaverhooging op de Brielache Maas moeten rekenen ge­

dVende' hèt tusschenliggendit winterse:fszoen. ~t is een gering bezwaar, dat

echter geheel ondervangen- kan worden door voor te schrijven dat de dam in de

Botlek, TOorl&opig nièt bóoger dan } JIl +N.A.P. gElllaakt mag wor(}en. Daar de

belendende waterkeeringen der polders op 4 m + N.A.P. liggen kan er dan weinig

kwaads gebeuren.
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Ged\ll'ende deze wtnter z-.l het dagelijksch H.W. op de Brielsche _as ook

eenigecmts hooger zijn dan thps en het L.W. ongeveer evenveel lager. Grooter

bezwaar is, ~t de Brielsche Maas dien wtnter&eheelzout z.al zijn. om dez~

reden is het wens9helijk beide dammen toch in '4n seizoen te leggen; die in

de Bo1ïlek: eerst, daarna die bij Steenenbaak. Beid~ kuDDen in dit g~ on-. '

m1ddellijk tot de volle hoogte ,orden opgewerkt.

H '.8 8 a.' k. ~•• , ••" •••• t • • , •••••t••
•• 11k•• I.,•••tr. "IM••• , Alvorens de daJam.... worden gelegd moet.

~~et.alleen de scheepvaartsluis in de Oostpunt van Rozeuburg gereed zijn,

doch moeten ook de overigevoorzianingen kuDDen tynctionneeren.

Het Hertelsche Gat moet opengebaggerd zijnen in zijn bov8DJl10nd een tij-. (. , .

delijke inlaat hebben en, de spuisluis in het kana~tje door Rozenburg Jtloet

gereed zijn.

Dit is een algemeen beginsel dat ook voor de andere atdammingen geldt:

Alvorens deze dammen kunne worden gemaakt, moetea eerstd. kui:L&.twer'k.eJi ,,' •

gereed zijn.

De werktuigen, .elke den dam bij Steenenbaak moeten opspuiten zullen

een breedte van 14 m niet te boven mqgen gaan, daar de sluizen in het Kanaal
• . ~'t .'.' :

door Voome maximaal v09r deze breedte berekend zijn.

I. Deátdammi Dg' van het Spui.

( De 110rmaal voorkomendt vermog8QJJt~ plaatse van de gtproject.-rde afdam.-,

mingq bedrageJ).1

in 4~ bove=ond (bij O.B9ijerlanll-} , 17 m1].1. ,JS/getij;

in den benedenmond (Ben~.) ,2; m11tl. JIiS /get~j.
Damt men met MD,h~pd~ eerst de :rivier bij ,Qud-)3eijerlCUld at, dan wordt

hEptvermogen:in de Beningennog ~1,ch.t~,8 m1ll. ~ /g4!1;ij. Beide damnlen in ~et

Spui zouden in eense1zo~.gemaalct! ..m~eten worden (.met 11etoog op de verzil­

ting van het Spui), ,doch -di~ bij Oud BE!ijerland.lIloet e~er ~d8mmend .werken

~ ~ie -in de Beningen. . ..

. Het, spreekt l!eer vanzelt. dat d,e kunstwerken eerder gereed moeten zijn

'dan de dammen•.

De hulpdam bij Oud Beijerland zal blijkens het hierna volgende moe\en.

bli~"fen bestaan. zoolang'de OUde Jlaas nog een open rivier l,s.Ind.1enmen ze­

ke;r wist dat de afdamming van de Oude Maas g~akqlijkaan, baide einclen 1n

het vol~eD.d seizoen te sluiten ZC?u ,zijn, .zou men kunnen ;overweg~ qt deh~

dam bij, Oud Beijerland J11'et gedurende dien eenen winter de. scheepvaart ~u

mogen str8llll!en. ~elisW84r bev1n<\t .zi,ch ,hier de suikerfabriek: VaD ,0U4 ~ij~

J.;and die juist dan veel ~cl\ep'envoor den wal krij&t, doch met· b~ulp van een

smalspoor zouden de bieten van ten zuiden van den hulpdam naar. de tabriek:

'I
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kunnen worden gebracht.

Deze we1Dig aantrekkelijke oplossing zou misschien gedurende ,_ winter

gedu1d kwmen worden. doch het is daarbi j nog zeer de vraag ot de werkzaamhe­

den op de OUde Maas zoodanig gevorderd: zullen zijn dat deze rivier inderdaad

het volgend seizoen .aan b~ide zijden kan worden afgedamd. Immers alvorens de

dammen bij Groot Lind~ en bij Spijkenisse kunnen worden gflD8.8kt moeten de

sluizen voor de scheepvaart (Waalhaven. tijdelijke inlaat en sluis bij Groote
,

Lindt) benevens-het Koedoodkaneel voltooid zijn en deze groote werken kunnen

gemakkelijk vertraagd worden door niet te voorziene kleine'öorwen. Bovendien

iStde atdew'ng van de OUde MaaS het moe1lijkste"wèrk t van al. omdat de water­

beweging er zoo krachtig is.

Beter -i8 het dan ook de werken van het Spui niet onmiddellijk' te koppe­

len aan die van de OUde !laas en te rekenen op het maken van een eenvo~ge

tijdelijke sluis in den hulpdam bij OUd-Beijerland. De slUishootden' kunnen

daarbij uitgevoerd worden in ijzeren claJnwand (dat naderhand weer gebru1kt

kan word~. dan wel, dienst kan doen ~. ,brughootd'tOor de wegverbinding over

den tijdelijken dam) en de kolken behoeven geen 'V:ertical~ we.nden te hebb••

o. De afdamming van de OUde Kaas.

Deze lange en breede rinc- kan in haar bovenmond bij Groote L1ndt zon­

- der al te groote moeite worden afgesloten (door een hulpdam) daar het nor­

male vermogen hfer ongeveer 22 mill. JIiS /getij bedraagt. Het vermogen in den

-benedenmond ter plaatse van de geprojecteerde afdamming. dat door de afdam­

ming van het Spui zal vermeet4eren' vah' 40 tot 5'1" mill. JIiS / geti j. zal daardoor

verminderen van 5'1 mill. tot 5'1 - 22 • '5 mill. JIiS /getij.

Hoewel hier in de nabijheid niet dan 'lijn zand is te baggeren. zoo schijnt. . .
deze groote stroom met b~ulp van veel zinkstukken nog wel atdambaar. Moc~t

men gezien de' ervaring bij de reeds gEllllaakte atdammingen opgedaan. terug-
, " .. ..... .

schrikken voor dit werk. dan kan worden overwogen nog een huipdam te maken. . . .
in de OUde Maas bij Goidschalxoord. De Scheepvaart op de OUde Maas zoudaI!-

tijdelijk (niet lang) van nerszijden moeten geschieden en de hulpdam zou
, ' -

later als wegverbinding tusschen OUd Beijerland en Rotterdam dienst kunn~,

doen.

De. atdamm
'
ng bi j Spi jkenisse mag wederni,et veel later geschieden d~ die

bij Groote Lindt. daar anders de OUde Maas. die spoedig geheel zal verzouten.

een verkeerde invloed op het belendende polderland zal hebben. Weliswaar zal

men bij Groot. Lindt eenig zoet water op de OUde Maas kunnen brengen. doch

toch niet voldoende om er het zoutgehalte veel te verlagen.
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D. Afd._1ul Dordt.eha nl.
"-'~,'

De vermogens ter plaatse van de geprojecteerde dammen zullen na at-
. t . .

damm1D8 der .Oude Maas onseveer zijn:

bij Dordrecht (Groot Hootd) ,JO mille ma/getij;
, ~ .

bij WiU_dorp 4'6 mille :ma/getij.

Wanneer de kunstwerken ter plaatse der atd8Jllll!1Dgen gereed, zijn~_
t " .

deze daJD!nen d~ ~arsohi~nlijk in '611 seizoen gereed komen. , ,

Is dit guohied dan kunnen de h~pd8DDen bijOl1d Beijerland en Groot;e.' . . .... . '

Lindt geopend worden, d.w.z. de sluizen aldaar kuDnen worden opgebroken,
( . , .-

doohde bruggen en de wegverbindingen zullen ~ kunnen blijven bestaan.

Ook de tijdelijke inlut in het Hartelsehe Gat kan nu vervalleu.

§' 4. 'DuUr ve de atdl!lJJlP1bgswer1ceD. in den r1nl$d1jk derVijt eilanden.,

Blijk.. het voorgaeD48vallen de atdlDlll1nsen in den ringdijk dus in

vier vrijwel onathaDkelijk van elkaar uit te voeren werken u1te8l1~ Deze

.SiJA. &..-.4.4., B, 0 en D.

Ter verkrijging van een overzioht van hetgeen in volgorde. moet worden

verrioht om verzilt1J:1gsmoeilijkheden en o!Ïaangename' overgangstoèêtandeiC o~

de benedenrivieren zoov"l mogelijk t. ontgaan, werd ollder8taand werksohema
- : \;j .'..,," .' , .

opgezet. Er is daarbij uitgegaan van de wensohel1jkhe1d ,dat deza atd,..1,Dg8"

werken niet te lang mogen duren dooh in een vlot tempo in _ela .eizoen_. . ' . .

moet verloopen zonder nooh~ het werkp~gram te vèel te ov~laden~ De j.-
- .. . ~ t' \;.-:, . '.::.,

ren waarin de atdamm1ngen moeten plaatsv1nden,.z~,jn omlijnd.
( • .~ " . '. • • ~ I • ~,~.

A. Atdem1ug BrifÜsehe Maak.

1. Bou. sohutsluis o.a.

2. Bouw uitwaterinasslUis 1n KeDaal :door RozenbUrg

,. -Bouw tijd. inlaat entijd.dijk 1B Hartelsohe de.t le en 2e jaat'

4. Uitdiepen HartelsclleGat en boUw b.eègbare brug tdàe.rover

,S. Uitdiepen havent jes, uitwateringen nagaan
6."ferru1men lYestgeul

7.: .A:r4ammen Botlek

8. Afdamen bij 8teenenbaak

,. Jlaken dam en bl"\lg bij Brielle 4e jaar

..
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B. Afdamming Spui.

1. Bouw schutsluis Beningen }
2e en }e

2. Bouw tijdelijke schutsluis -Oud Beijerland -

}. Verdiepen h8.ventjes } -

4. Afdamming OUd Beijerland .f4e jaarJ

.5. Atdemm1Il8 Beningen

c. Afdamming Oude Maas.

1. Bo11W zeesluis Waalbaven

jaar.

. "

..
- 2. Bouw tijdelijka sluis Groote Lindt

t

}. Graven Koedoodkanaal doch zuidelijke mond
dicht laten

4. Verdiepenhavéntjes langs OUde Maas

.5. Atdemm1rig bij Grootë Lindt"

6. Afdamming bij Spijkèllisse

7. Doorgraven Koedoodkanaal

D. Afdamming Dordtsche Kil.

1. Bouw sluis en inlaatsluis bi j Dordrecht l
2. Bouw sluis en spuisluis .bi j WillEll1Sdorp ]

}. Afdamming bij Dor~.cht. L
4. Afdamming bi j WillEll1Sdorp J
.5. Opruimen tijdelijke junstwerkan en makenJ

bruggen in de hulpdammen, afwerken.

Ie t/m 4ëjaar.

2e t9St .5e jaar.

7e jaar.

Hetgenoeinde wèrk'zou dus in ongevèer 7 jaren gereed kurinen zijn, dQch

dit is dan uitsIuitëhd het àf'dalmninsswerk en de daarbij beb.oorende1cunstwer­

ken. De dijksverhoogiIl8en en de" daarvoor benood1gde kunstwerken staan buiten

dit schEllJ9..

De vraag 'rijst ot"ditatdammingswerk reeds Us ot moet geschieden voor:­

dat de dijkeverhoogingen gereed zijn, ot voordat de Biesbosch is "afgedamd. De

uitvoering van het atdammingswerk zal dus in de volgende § in grooter verband

Worden beSchouwd."

§ -,_Rangorde en" duur van aUe voorgenomen.erken langS de benedenrivier••

Behalve de tb.d~jk$Dgr..d"\VSj:t"'!e1lan4ç,~:l zuUen de Biesboschlanden en

die langs de Donge en het Oude Maas~e worden binnengedijkt. Voorts zal de

Hol].andsche IJssel worden e,:tgedamd. de:a.n~ Merwede worden verlegd. en

het Hollandsch Diep worden ver&mlald.

Men dient daarbij de werken die geen ot slechts weinig verhoogeaden. : .. .,.
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invloed uitoetenen op den Stormvloedsstand te onderscheiden van die welke.

dezen wel uitoetenen.

Tot de eerste behooren:

a. de dijkSverhoogingen

b. afdamm1ng Brielsche Maas

I c. afdamming Spui niet vloedverhoogende werken

d. verlegging Beneden Merwede

e. atdamming Hollandsche IJssel

Weliswaar heett dit laatste werk (e) eenigeninvloed op de frekwentie der

stormvloedshoogten bij Krimpen en daaromtrent, doch de IJsseldijken zelt i:\m­

nen weinig verdJtagen. Zij zijn aan een voortdurende zakkihg onderhevig, wór­

den continu opgehoogd en wanneer onverhoopt door een doorgaande baggering •op

den Waterweg ot anderszins de vloeden bij Krimpen oploopen, zijn zij niet

voldoende betrouwbaar om daaraan het hootd te bieden. De IJsseldijken vormen

een der zwakste plekken in ons waterkeer1ngssysteem, te meer .daar zij hf(tt la-
.. ' I'

ge deel van Holland moeten beschermen met :; millioen inwoners en het schijnt

zaak de IJssel at te dammen alvorens de vloed:verhoogende werken worden aange­

vat.

vloedverhoogende werken.11

Tot de laatste behooren:

t. afdamm1ngOude:Maas

afdamming Dordtsche Kil

atdamming AmerlGant

afdamming Biesboschkillen

Kunnen de onder i genoemde werketl naast en 'oilathankelijk van elkaar wor­

den uitgevoerd, die onder 11 genoEll'ld kunnen dit niet. Zij moeten in een bepaÊl1-
, , '

,~e volgorde en' snel achter elkau- ter hand wor4en genomen en niet nadat de

werken van I voltooid zijn - althans wat de dijksverhoogingen betrett gedeel-
f •~. ..

telijk voltooid. De dijksverhooging langs den Waterweg tot en met Rotterdam.
staat in slechts verwijderd verband met de andere werken en zou des.noods niet
_. . • '" ,';' I "1

gereed behoeven te zijn voor met de werken van 11 wordt begonnen.
( • ,..! <

De werken t en g dienen zoo snel mogelijk achter elkaar (in 2 seizoenen

volgens § 4) te worden gemaakt, daar een afdamming der Oude Maas een verhoo-. ~ ~-'

ging bij Dordrecht zal te weeg brengen, wegens belemmering van den opperwa-

t.eratvoer. De toevoer uit zee ~ordt .))ij storm door deze afdamming wel ver-. .' .

minderd. doch de berekening wijst uit dat de middenstand der rivier bij Dor-

drecht wordt verhoogd en datait:~Wett~ä.1rt\~~.i.{1iijt geval is (orde

van grootte te Dordrecht ongeveer 10 cm).

-De watervrijmaking van Dordrecht'tll zou eerder moeten plaats hebben

dan de bedijking van den Biesbosch (h en" i) daar deze laatste werken een

S.V.verhooging te Dordrecht geven van evenéens ongeveer 10 cm.· Houdt men
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daaraan Tast, dan wil dit dus zeggen dat de atsluiting van den B1esbosch en
- van den Amerkant zou moeten wachten op het Vi.jt-eilandenplan en all. wat

daaraan Tast zit. Daar reeds eenige jaren geleden met de bed1 jk1ng van deze

Biesbosch is aangevangen beteekent dit een aanzienlijke vertl'agingvan het.

tEll1PO dezer Bies.bosch werken, want het is niet wel m08elijk de zeer omvang­

rijke d1jksverhoogi.g.gen langs de Noord, de Lek, de Nieuwe Maas, enz. en de

ta~jke dammen in de benedenrivieren binnen een tijdvak 'van zegge 10 à IS

jaren te maken.

Gezien de phase waarin de Biesboschwerken zich thans reeds bevinden, zou

zi jn te overwegen om deze toch normaal te laten doorgaan • het nadeel voor

Dordrecht (10 cm S.V.verhoog1ng) gedurende een zeker beperkt aantal jaren

te accepteeren.

De watervrijmaking van Dordrecht vormt dan het sluitstuk der werken, het­

geen weliswaar weinig bevredigend is, daar Dordrecht het laagste punt in het

waterkeeringsstelsel 1s, doch anderszins toch niet tot onoverkomenlijke rampen

behoeft te leiden.

Hieronder volgt een werkplan voor de uitvoering der gezamenlijke werken

in 10 jaren verdeeld in 7 jaren voor de werken welkeede stormvloeden niet

verhoogen en ; jaren voor de werken die d1t wel doen.

1. afdamming Bl'ielsche Maas (§ 4) Ie t/m 4e jaar;

2. afdamming Spui (§ 4) 2e t/m 4e jaar;

;. verhooging dijken Noord, Lek, Nieuwe )faas Ie t/m 7e jaar;

4. omlegging Beneden Merwede ,e t/m 7e jaar;

S. dijksverhooging Amer, Biesbosch, Sliedrecht Ie t/m ']e jaar;

6. atdamming Hollandsche IJssel ,e t/m Se jaar;

']. afdamming Biesbosch en Amerkant 8e t/m ge jaar;

8. afdamming OUde Maas ge jaar;

9. atdamming Dordtsche Kil 10e jaar;

10.dijksverhooging .langs Waterweg en Rotterdam l~ t/:II!:.lOe jaar;

Het is mogeli jk dat men het bovenstaande werkplan niet in 10 jaar zal

kunnen uitvoeren. Men zal echter het Biesboschwerk wel in 9 jaren gereed heb­

ben, zood~t dan het tijdsverloop tusschen de atdamming der Biesbo$chkillen en

die der OUde Maas-Kil grooter wordt d;an wensche11jk 1s.

Het verwerken van de geheele som van .:!:. 80 mllioen 1n 10 jaren dus van

8..,millioen gulden per jaar schijnt echter wel te verwezenlijken. Werkt men

er 1Jjaren over,. dan wordt de te werwerken som ruim t.S.ooO.ooo per jaar en

zal men het ·nadeel van een voor hoogere vloeden dan thans openliggend Dor~recht

gedurende ongeveer 6 jaren moeten accepteeren.



Het thans onderhanden rapport met de bijlagenzalongevee.-r tegen '

1 ,Jan.1943 gereed kunnen zijn. Het is bedoeld om tekwmendienenvoor voor­

loopige besprekingen met belanghebbenden, terwijl daarna d.eplannenverder

uitgewerkt .kunn8n.:worden•. Vooral aan de voorbeIle1dingder kunstwerken is .•

-nog zeer veel- te dOen.

,
21 September 1942.
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