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§ 1. Inleiding,
Het plan tot afdamning van de Brielsche Maas becogde naast eene. rivier-

verbetering te zijn een verbetering van den toestand op.Voorne, waar de zout-
gehalten in het water de grems der toelaatbaarheid overschrijden. Het. hu"pi-‘-.f !
. ken van dit laatste doelwit was echter afhankelijk van het al of niet door- "
- 'gaan der verzilting van de Qude Mmas bij de Spijkenisser‘brug. Om zoet water
voor den Brielsche Maas-boezem te krijgen moest bij deze bi'ug eon gemaal
worden ontworpen, terwijl niet absoluut zeker vaststond dat dit punt bij L.W.
in de toekomst steeds zoet zou zijn. . A
v ..~ Deze omstandigheid was onbevredigend, hoewel met zekerheid gezegd mocht
* ' worden dat de voorgestelde oplossing een groote verbetering gedurende de eerst-
volgende jaren waarborgde, terwijl zelfs in geval van verzouting der inkaat v
nog middelen openstonden (verlenging inlaat nhax_' boven) om zoet water voor den
beezem te betrekken. .

Naderhand is het vraagstuk der verzilting van een meér algemeen stand-
punt bezien, waarbij zelfs de behoeften van de noordelijke deelen des lands
mede in het geding gebradht werden en bleek ook uit de berekening der Storme
vloedscommissie, dat radicaler maatregelen gewenscht waren, wilde men bij de

A voorgestelde di:jksverhoogingon niet tot te hooge bedragen varvallen. .
| Het plan rees toen de vier eilanden Vgorne-n?utten, Rozenburg, I.Tsselmonde
K. Hoeksche Waard te verbinden en in te sluiten binnen een ringdijk, waarin _
- de Oude Maes, de Brielsche Maas en het Spui de boezem 20u vormen, De zootu-
terinlaat was dearbij geprojecteerd bij Groote Lindt in den bovemmond der
Oude Maas, T
Deze inlaat was woderom niet absoluut zoutvrij, daar hier in zeer zelden
voorkomende gevallen eenig zoutwater omstreeks H,W. aanwezig zZou lcunnen zijn,
nl, indien tevens meer Ri jnwater naar het I.Tsselmeer zou worden gervoerd.
- Een ander bezwaar tegen dit zgn. Vier-eilandenplan was, dat de watoi'vri;j-
| making va.n Dordrecht moeilijk op bevredigende wijze uitvoerbaar was. '
Het 2gn. Vijr-eilandenplan,waarbij behalve de vier genoande tevens het
Eiland van Dordrecht in den ringdijk bealoten zou worden, was wat dit betrert
aanlokkal:ljker. ‘De boezem Oude Maas-rBrielsche Maas+Spui+Kil zou daarbij bij
Zwijndrecht zijn mlaat moeten verkrijgen en de Kil zou in haar benedemnond
sluizen moeten hebbon, waardoor de vaart van Rotterdam near Antwerpen VeVe

zou kunnan plaats vinden.

- ' Eene verhooging van de dijken langs de Kil, Oude Maas, Spui en Brielsche
Maas zou zoodoe:nde achterwege kunnen blijvan. De zeehaven van Dordrecht zou
in geen ongunstiger conditie komen dan de havens die Rott.erdam op IJsselmondo

. aan het zgn. Koedoodkanaal wenscht te maken en de rivierhaven Dordrecht zou
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eveneens een voor haar bevredigende oplossing kunnen vinden, zoocals uit het
in § 2 behandelde moge blijken. ’

‘De voorbereidende werkzasmheden van dit Vijf-eilandemplan zijﬁ thans in
een gevorderd stadium, De opmetingen op het terrein, voorzoover die nog noo-
dig waren bij de beschikbare goede kaarten, die reeds van te voren speciaal
voer ons doel vervasrdigd waren op de schalen 1:5000, 1:2500 en 1:1000, kwa-
méu» goreed. Dijksprofielen van voldoend recenten datum werden door de provin-
cies ter beschikking gesteld, terwijl van alle dijktracé's kadastrale kaarten
weorden gemaakt, teneinde de onteigening alvast te kunnen voorbereiden. Er -

] werden daarenboven sondeeringen en boringen verricht om het draagvermogen van
den grond en de beschikbare hoeveelheden te leeren kennen, Van de dijktracé's,
- havens, sluizen en andere werken werden veelal temminste drie oplossingen te-
gei elkaar afgnogen. v ) ] o
| .Ren der doeleinden wellie werd nagestreefd wasg het geven van eenigszins
betrouwbare zand- en kleibalansen. Vooral de kleibalans geeft veel hoofdbre-
kens en terreinonderzoek. ‘

§ 2. Algemeene beschrijving ven het plan (bijlege 1).

De werken Wwelke begroot en gedetaillesrd worden liggen uitsluitend in
Zuid~-Holldnd., Wéliswaar zijn er in Noord-Brabant ten zuiden van Maas, Amu',

Hollandach Diep, zoomede im rand der Brabantsche Biesbosch evereens werken -
nooaig, ddeh deze worden door de' betrefi‘ende diensten begroot (Hoordingenieurs
Heyblom, Janden en Prov.Waterstast ven Noord-Brabant) Wel worded de klei-

en zaiidhodveellieden welke hiervoor noodig zijn in-de klei- en zandbalansen
opgenomen, ’

Tot het zgn. "Vijfeilandenplan" zullen dus gerekend worden te behooren
de volgende werken gelegen ‘in de Provincie Zuid=Holland:

a. de dijksvermring van den ringdli Jjk rond de vijf eilanden, met de ardam- c
7 'mingen, sluized, hef Koedoodksiiaal en ‘andere werkenf
b, de dijlésverzwarim ten noorden van de Waterweg, Nieuwe Maas en I.ek, Z00=
mede d6é afdemming van den HoIIandschenIJ’ssél ST "
c. de dijksverzﬁvar:l.ng langa de Alblﬁsserwaard met de verlegg:lng van de Bene~
‘den Merwede. '

Op bijiage 1 werden daze werken globaal aangegeven. Ook 16 in’ Braban‘b
werden eenigsz:lns aangegerven, doch, zooals gezegd worder deze hier niet ge— o
detailleerd behandeld. o

‘ : Het plan omvaﬂ dus het a:t'dammen van de Brielsche Maas nagenoeg geheel
in den zin ven de desbetreffende 'Gommisaie van ‘1938, Sleclits zal het gemaal
bij de Spijkenisser brug, dat in het plan deér Comiissie voorzien was, niet
gemaakt behoeven te worden en zsl ook het kanaal strekkend van dit gemaal
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naar het Hartelsche Gat achterwege kunnen blijven. Het is dus de bedoeling
dat d‘e--Bi‘ielsche Maas in open gemeenschap komt met de Oude Maas, Spui en Kil
en wel door middel van het te heropenen Hartelsche Gat. Het afgesloten com-
plex der benedenrivieren zoomede et Kanaal door Voorne zal esn zomerpeil
kunrien verkrijgen ven ongeveer N,A.P, en een winterpeil van 0,60 m - N.A.P.,
zulks- in overoenstunm.tng met de door de voornoemde Commissie aanbavol&?}voo:
de afgesloten Brielsche Maas,
~  De inlaat voor zoet water is gedacht in den dam bij Dordrecht (Groot
Hoofd); de spuigelegenheden te Hellevoetsluis door de bestaande rinkettem in
de sluisdeuren, in dem dem door den zuidmond van het Spui (Bemingen), nabij
de Wealhaven in het zgn. Koedoodkansal en bij de.beide uiteinden ¥an Rozen-
burg. . . -
Een kanaal voor zeeéverkeer op Dordrecht is ontworpen tusschen de Waal-
v haven ‘en de Oude Maas.-Dit "Koedoodkanaal® ken tevens dienen voor de Rotter-
damsche belangen bij de Oude Maas, die een diepte bezit van ongeveer 8 m -
boezempeil; immers langs de Gude Maas en dit Koedoodkanaal stelt Rotterdem
zieh voor industriehavens te ontwikkelen. Een sluis van 30 x 350 m (maten
van Ir.Coomans)xvoor zeeschepén is dus noodig bij de Waalhaven of bij het
zuideinde van een gepnojecteerde Rotterdamsche open haven omniddellijk ten

westen daarvan.
Sluizen voor de binnenvaart zijn noodig in de Beningen en bij de Oost-
* . ~ punt van Rozenburg, deze laatste voor de instandhouding van het verkeer te
water tusschen Rotterdam (Vlaerdingen, Schiedem, enz.) en Briells, Hello-
voetsluis.
De sluis- bij Hellevoetsluis kan zoo blijven als die thens is, die bij
Nieuweysluis, aan het Noordelijk einde van het Voornsch Kanaal, kan openstesn
dan wel vervallen. : ' :
Sluizen voor de doorlating van Rijnaken.e.d. dionen toe komen bij Dor-
drecht en Willemsdorp. . S .
Ben schutsluils is nog ontworpen als afsluiting van de haven van Ridder-
s kKerk; dit werd goedkooper dan het leggen van denstormvloedkeerenden dijk rond
de haven. B T ‘ ‘
¢ Het haventje van Oostendem werd veranderd godacht, de Rietbaan is afgedamd
verondersteld in verband met het zandtekort, dat uit de afgedamdie Rietbaan
gangezuiverd zal moeten worden. a

: Zen vérandering van beteekenis is de omlegging van de Beneden Merwede en
het binnendijken van het Wantij., Deze oplossing is gekozen met het .cog op de
zeér bezwaarlijke dijksverhooging door Sliedrecht, Welke plaats zoodoende
een ruime binnenhaven ‘achtér een sluis van voldoende afmeting verkrijgt.

De Hollandsche IJssel is: voorts afgedamd, daar het voordeel aplevert
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de komberging met het oog op een wering van het zout op de benedenrivieren tg ‘
beperken en een zeer bezwaarlijke di jksverhooging dearbij ken worden ontgaan.

- De bestaande scheepvaart van Rotterdam naar dem Rijn ondervindt bij het
Plan dus Zedn belemmering; die van Antwerpen-paar dén Rijh zaligebruik kunnen
mpken van-de Niguwe Merwede indien de Moerdi jkbruggen daarbij tot 9,10 m + _
2,40m.= 11,50 m + N.A.P. worden verhoogd (tegenwoordig 10,35 m + N.A.P.). . . ‘
De vaart Antwerpen-Rotterdam zal rond Kop van 't land een vaarweg vinden zone- ‘
der schutsluizen, zij het 14 km langer dan de tegenwoordige via de Kil, Moet
men uit Antwerpen of Zeeland komende echter in het havengebied van Rotterdam

zijn, dap kan men beter de sluis bij Willemsdorp pesseeren en via het Koe~

doodkanaal het doel bereiken. Overigens blijft ook de bestaande vaarweg via
" Kil=Noord beschikbaar, zij het door twee sluizen,
- Het sleepbootstation Dordrocht. waar ongeveer 300 sleepbooten hun domici-

1ie hebben kan worden verplaatst naar Kop van 't Land. Gerekend is dat dit v
terrein en de hier te maken haven en asnmaakgelegenheid voor sleepen, zoomede :
eenige ankerplaatsen, tot het Dordtsch gebied zullen behooren en dat dg_s. de
sleepbbotbemanning te Dordrecht zal kunnen blijven wonen. Een goede wegver-

‘binding tusschen Dordrecht en het nieuwe sleepbootstation is daarvoor een

vereischte. Het best kan deze weg op niet te grooten afstand van de Nieuwe -

Beneden Merwede liggen, om de vestiging van industrie¥n hier aan te moedigen.

- Bij het ontwerpen werden de bestaande verhoudingén op economisch gebied

en ook het bestaande aanschijn der streek em diens schoonhgden zooveel moge- -
11 jle ontzien. De eigenaardigheden van de kronkelende rivierdjjken werden zoo-

veel mogelijk gespaard. Vooral bij een plaats als Dordrecht moet zulks zwaar

‘wegen, Wat dit aangaat is het "Vijf-eilandenplan® zeker te verkiezen boven

een plan wasrbij alle eilanden i:qn bandi jken zouden zien verhoogd. Fraaie >

begroeide en bebouwde dijken als die bij Heer jansdam of Puttershoek en die

langs deén Hollandsche IJssel konden zoodoende, evenals het riviergezicht op

Dordrecht, intact blijven, ' ‘

- In het algemeen strijdt echter de veelvuldig voorkomqnde huizenbebou-

wing op ds taluds der dijken, tegen de eischen, die men uit technische over- .
wegingen aan een goede dijk moet stellen. Het is deze dijksbebouwing dié
veroorzaakt heeft dat de dijken in Dordrecht bv, nog op > m + N.A.P., liggen,
~ terwijl de vloedhoogte hier becijferd wordt op ongeveer 4,70 m + N,A.P.
dat langs nagenoeg alle bemedenrivieren met opzetmuurtjes, vloedplanken e.d.
gewerkt moest worden, Het asntal openingen in deze muurtjes bedraagt vele
honderden., -

- In de industriestrem langs de Noord en de Nieu:we Maas is de bobou-
wing met "lange jammers" of krotten niet zeldzaam; deze kunnen gevoeglijk
verdwi jnen, Dafartegenoverl staat dat het strakke 4ijkstalud dat hiervoor in
de plaats zal komen ook weinig fraal is. Met een oordeelkundige beplanting
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‘met notenbomen (zooals deze langs de dijken wel voorkomen) of .anderszins, zal
men het landschap echter zeer aantrekkelijk kunnen maken.

Het virdient nog naderen uitlog waarom het Koedoodkanaal gewenscht :I.s. ’
Reeds sinds vele jaren zijn plan.non gemaakt doze verbinding, hetzij als ri-
vier, hetzij als kanaal tot stand te brengen. Behalve de belangen van Rot-
terdam bij een uitbreiding in zuidelijke richting en vestiging van indua-
.trioan langs dit lnanaal of deze rivier, beoogde men een bevordering van het
verkéer te water tusschen het haven- en industriegebied ten westen van Rot-
terdam en den Rijn. Een tijdlang heert daarbij een circulaire verkeersrege-
1ling voor oogen Bestaan, waarbij de opgaande vaart via de Noord en de afgaan-
‘de vaart via de Koedoodrivier zou worden geleid, of andersom. Evenwel zou
d1t ontwerp niet alleen om deze redenen in het Vijf-eilandemplan zijn opges
nomen, daar dit een speciasal Rotterdamsch belang betreft. De voornaasmste re-
den was de volgende. _ '

Dordrecht moest bereikbaar blijven voor zeeschepen, terwijl een zeesluis
in den benedenmond van de Oude Mesas zou grenzen aan het brakke water van den
Rotterdamsche Waterweg, dat bij elke schutting in vrij groote hoeveelheden.
op den te vormen, boezem zou.geraken, Dat dit een groot bezwaar kan zijn,
blijkt uit de overeenkomstige toestand te IJmuiden, waar de sluizen het Noord-
zoekdnaal in ermstige mate verzilten. Om dit bezwaar te vermijden werd de
zeesluis zoo0 hoog mogélijk gelegd, d.w.z. bij de Wealhaven, alwaar het zout
slechts in vrij onbeteekenende mate zal doordringen. Mocht onverhoopt eenig
zout op het Koedoodkanaal doordringen zoo kan dit, daar dit kanasl regelma=-
-tige beloopen heeft en betrekkelijk smal is, naar gehoopt wordt, weder ge-
spuld worden. Het verdrijven ervan uit :een breede onregelmatige boezem als
de Oude Maas beneden Spijkenisse zal niet goed mogelijk zijn. '

- . _Het.Rotterdamsch belang bij het Koedoodkanaal strookt dus met de alge-
meene Rijksbelangen. Bij het bepalen der kostenverdeeling zal voor het Kae-
doodkanael een afzonderlijke regeling kunnen worden gemaakt, .

, Er is overwogen de zeevaart op Dordrecht via de Noord te leiden, doch
daarbij doet zich het groote.bezwaar gevoelen dat een vijftal bmggen gepas~
seerd zal moeten worden, waarvan die bij Rotterdam en bij Dordrecht slechts
zelden geopend kunnen worden. Het grootste hezwasr wordt echter gevonden in
de beperkte diepte van de Noord, welke uit een rivierbelang niet in .belangrijke
mate zal mogen toenemen. Het zout zou daardoor ver den Waterweg optrekken en -
de bodem van de .Ben.Merwede en de Waal zouden er door verdiepen, zqodat de
waterstanden op deze rivieren te laag worden in verhouding tot de omgeving.
.. Een anders weg voor de zeevaart op Dordrecht zou kunnen worden gevonden
in het Haringvliet of in Qosterschelde-Zijpe-Hellegat. De toegang uit zee tot
deze wateren %s echter .gevaarlijk, terwijl buitengadts op vele plaastsen drem-




pels voorkomsn. o ,
Vroeger, d.w.z. voor de vorming van den Dordtschen Waterweg ging de

vaart op Dordrecht hier geregeld langs en werd dan ook op gezette tijden op
déze drempels tot # 5 m - L.W. gebaggerd, Het is niet aantrakkéli‘jk thens
weder tot een dezer oude wegen terug te keersn, terwijl aan den huidigen
eisch dat Dordrechts Waterweg eén doorgaande diepte van 8 m méet ‘bezitten :
omnogeli Jk zou kunnen worden kummwramrdix voldaan zonder' m exorbitant hoo-

~ ge kosten te gerakén, De bestaande drémpels liggen nl. op ongeveer 3 m - I..w.,
terwiJl de Kil een diepf;e heeft van 5 & 7 m - L.W. ‘

-§ 3. De volgorde ven de afdammingen, (

De zes dammen in de rivieren .tér plaatse waar de ringdijk deze passeert zijn:
1s bij de Steenenbaak (bij Brisellef; ‘ | '
2. in de Botlek; . : ‘ " T

" 3, bij Spijkenisse (Huis te Engeland),
4, in den zuidmond van het Spul (Beningen) ;'
5. bij het Groot Hoofd te Dordrecht;
6. bij Willemsdorp; | ‘ l

«%1] kunnen nbet gelijktijdig gemaakt worden., Wel kunnen per seizoen een
- of twee dammen worden gemaakt, doch het schijnt niet doenlijk en het is ook
uit een oogpunt van beheersching der getijstroomen gedurende het werk uiterst
bozwaérlijk,'fazoo niet onmogelijk, alle zes dammen in 8én zomer te maken. Men
moet dus rekenen op een practische uitvoering der afdammingswerken, gedurende
een aantal (vier) seizoenen. ‘ .

- Als eerste regel geldt dat het maken van den eersten dam niet in den be-
nedenmond van een tijrivier mag‘goschioden. Gesteld b.v. dat men ‘z'ou trachten
den dam bij de Steenenbaak het eerst te maken, dan zou, indien dit gelukte,
de Brielsche Maas gevuld en geledigd moeten worden via de Westgeul en.de Bot=
lek. De: profielen dezef laatste rivieren zijn daarvoor ten eenenmale onge-
schikt, zoodat er heftige uitschuringen en vele groote cevervallen zouden voor-
komen, Bij éen afdamming van de Beningen zou het Spul elk getij gevuld en ge-
ledigd moeten worden via de Oude Maas, zoodat het Beeregat en het boveneinde
van het Spul bij Oud-Beijerland zeer veel meer water door te laten zouden krij-
gen en niet alleen deze rivierem, doch ook de Oude Maas en de Rotterdamsche
Waterweg. Blij een afdamming van de Oude Maas bij Spijkenisse zéu de Krabhe~ ‘
‘geul en de Kil belast worden met de geheele komvulling en lediging. va.n de
Oude mu, hetgeen ook zeer ongowen'chte gevolgen zou hehben, , ‘

Een manier om tot een rustigo en .betrekkeli jk veonvoudige'wijze vah uit-
voering te komen, schijnt echter mogelijk door middel van partieele afdemmingen,
De Brielsche Maas dient aan haer beide einden te worden gegloten, hetze}fde
kan men doem met het Spui (hulpdam bij Oud-Beijerland), terwijl ook de Oude
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Maas aan beide einden afgedamd kan worden (hulpdam bij @roote Lindt). Tenslot-
te kan men de Kil-Dordtsche Oude-Maas afdammen., De dammen in de bovemmonden
dienen daarbij eerder gereed te zijn dan die in de benedenmondenm, :
Aldus valt de uitvéering ifanhet plan uiteen in vieren:
- Ayv-afdsmming Brielsche Meas, min ef meer volgens het plan der:Commissie,
B, afdemming van het Spul aan-beide uiteinden.
C: afdarming ‘ven ds Oude Mams aan beide uiteinden.
D, afdamming Kil-Dordd#che Oude Maas aan-beide uiteindes.” ~ =
«De ‘hulpdarmen vorderen tevens hulpsluizen en zijn dus vrij kostbaar, Zij

zljn echter niet te ontgaan,

- - Ben afdamming welke hier nog niet genoemd is, is die van de Hollandasche

ITssel. Deze valt buiten het hier bedoelde logische verband in de volgorde

der afdammingen, Ook de d'ammen in de af te sluiten Beneden Merwede valie: g.:ar-
. uiten,

¢

A. Afdamming Brielsche Maas,

Ter plaatse van de geprojecteerde afdammingen bedragen de vermogens on-
geveer: - | ‘

in den bovenmond (Botlek) 20 mill.m®/getij;

in den benedemmond (Steenenbaak) 36 mill.m®/getij.

Demt men eerst den bovemmond af, dan wordt het vermogen van de rivier
bij de Steenenbaak 36-20=16 mill.md, zoodat de laatste dam dan gemakkelijker
-gemaakt kan worden. Alvorens eehter dedam in den bovenmond wordt geslagen,
dient bij de Oostpunt van Rozenburg de scheepvaértsluis te zijn gemaakt. Eerst
wanneer de scheepvaart -ongehinderd door deze sluis kan worden geleid, kan men
met het maken ven den dam in de Botlek beginnen.

Men behoeft den dam bij de Steenenbaak niet in hetzelfde seizoen te leg-
gen als die in de Botlek, Wacht men met dem dam bij Steenenbaak een seizoen,
dan v‘erl‘oopon'demeszdamh‘odpn allicht ‘regolmﬁtigor, dan wanneer men beide
dammen in een seizoen zou willen maken., Wil men dit ter bespoediging van de
werkzaamheden toch doen, dan dient een besteksbepaling -er in te voorziem, dat
'mot den dam bij Steenenbask niet eerder begonnen mag worden, aleer die bij
de Botlek voldoende ver is gevorderd om de waterbeweging aldaar -geheel te

- Kiest men de uitvoering waarbij in elk seizoen 6én dam wordt gemaakt, dan
zal men op een stormvloedsverhooging op de Brielsche Maas moeten rekenen ge-
dkrende het tusschenliggende winterseizoen. Dit is een gering bezwaar, dat
echter geéheel ondervangen ken worden door voor te schrijven dat de dam in de
Botlek voorldopig niet hooger dan 3 m + N.A.P, gemaakt mag worden. Daar de
belendende waterkeeringen der polders op 4 m + N.A.P. liggen kan er dan weinig

kwaads gebeuren.
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o Gedurende deze winter zal het dagelijksch H.W. op de Brielsche Maas ook

eenige an's ‘hooger: zijn dan thans en het L.W. ongeveer evenveel lagor. Grooter
bezwaar 1s, dat de Brielscho Maas dien wintor ﬁoheel zout zal zijn, Om deze:
reden is het wenschelijk beide dammen toch in één seizoen te 1oggen,' die in
de Botlek eerst, daarna die bij Steenembaak, Beiden kunnen in dit geval on~- .
middellijk tot de volle hoogte worden opgewerkt. o,
deor-worison—oohber-gosnsatns-opgedeostn Alvorens de dammen worden gelegd moet
niet alleen de scheapiraa:tsluia in de Oostpun_t'_van Rozenburg gereed zijn,

doch moeten ook de overige voorzieningen kunnen functionneeren.
Het Hartelsche Gat moet opengebaggerd zijn en in zijn bovenmond een tij-
deli jke inlaat hebben en de spuisluis in het ka.naaltjo door Rozenburg moet '

.. gereed zijn.

Dit is een alganeen beginsel dat ook voor de andere ardemmingan geldt:
Alvorens deze dammen kunnen worden gemaakt, moeten eerst de kunstwerken . .

gerud zi jn.

De werktuigen, welke den dam bij Steenenbaak moeten opspuiten zullen

een breedte van 14 m niet te boven mogen gaan, daar‘de sluizen in het Kanaal
door Voorne maximaal voor deze breedto.bez;ekend 'zijzi.

B._De afderming van het Spui. ( N

13

Do normaal voorkomende vermogens tm' plaatse van de gqpro:jectoerdo e.rdam-
‘mingen bedragent . .

in den bovenmond (bij O.Bgijerland) : 1_7 mill. ,n“/get_ij;

in den benedemmond (Beningen) = 25 mill, °/getiy.
- . Damt men met een hulpdam eerst de rivier bij Qud-Beijerland af, dan wordt

het vermogen. in de Beningen nog slechts 8 mill. u®/getij. Beide dammen in het -

Spul zouden in een seizoen. gamaaky moeten worden .(.met het oog op de verzil-
ting van het Spui), doch -die bij Oud Be,ijqua.nd,kanoet eerder afdammend werken
dan die in de Beningen., = : , :

Het spreekt weer vanzelf dat de kunstwerken eerder gereed moeten zijn
dan de darmen, . v : S : :

De hulpdam bij Oud Beijorland zal blijkens het hierna volgende moeten.
bli;[qu bestaan zoolang-de OQude Maas nog een open rivier is, Indien men ze-
kaer wist dat de afdemming van de Oude Maas gemakkelijk aan beide einden in .
het ,'volge_nd seizoen te sluiten zou 2Zijn, zou men kunnen overwegen of de hulp-
dam bij. Oud Beljerland niet gedurende dien eenen winter de.scheepvaart zou .
mogen stremmen. ?Ieliswaar bevindt zich hier de suikerfabriek van Oud Beijer-
land die juist dan veel schepen voor den wal krijgt, doch met-be_hnip van een
smalspoor zouden de bieten van ten zuiden van den hulpdam naar de fabriek

L

"



kunnen worden gebracht.

Deze weinig aantrekkelijke oplossing zou misschien godure:nde één winter
geduld kunnen worden, doch het is daarbij nog zeer de vraag of de werkzasmhe-
den op de Oude Maas zoodanig gevorderd zullen zijn dat deze rivier inderdaad
het volgend seizoen aan beide zijden kan worden afgedamd, Immers alvorens de
dammen bij Groot Lindt en bij Spijkenisse kunnen worden gemaskt moeten de
sluizen voor de scheepvaart (Waalhaven, tijdelijke inlaat em sluis bij Groote
Lindt) benevens-het Koedoodkanaal voltooid zijn en deze groote werken kunnen
gemakkeli jk vertraagd worden door niet te voorziene kleine oorzaken. Bovendien
is de aPdamming van de Oude Maas het moeilijkste wérk'van al, omdat de water-
beweging er zoo krachtig is. |

Beter -is het dan ook de werken van het Spui niet onmiddellijk te koppe=
len aan die van de Qude Maas en te rekenen op het maken van een penvou@ige
tijdelijke sluis in den hulpdam bij Oud-Bei jerland. De sluishoofden kunnen

~ dearbij uitgevoerd worden in ijzeren demwand (dat naderhand weer gebruikt
kan worden, dan wel dienst kan doen als brughoofd voor de wegverbinding over
den tijdelijken dam) en de kolken behoeven geen verticale wanden te hebben,

C. Do afdamming van de Oude Maas.

Deze lange en breede rivier kan in haar bovenmond bij Groote Lindt zon-
-der al te groote moeite worden afgesloten (door een hulpdam) daar het nor-
male vermogen hier ongeveer 22 mill. m°/getij bedraagt. Het vermogen in den
-benedenmond ter plaatse van de geprojecteerde afdemming, dat door de afdam~
ning van het Spui zal vermeerderen vah 40 tot 57 mill, m®/getij, zal daardoor
verninderen ven 57 mill, tot 57 - 22 = 35 mill, m®/getij. '

Hoewel hier in de nabi jheid niet dan f£ijn zand 1s te baggeren, 200 sch:!.jnt
deze groote stroom met behulp van veel zinkstukken nog wel afdambaar. Mocht
men gezien de ervaring bij de reeds gemaakte afdammingen opgedamn, terug-
schrikken voor dit werk, dan kan wordan overwogen nog een hulpdam te maken
in de Oude Maas bij Goidschalxoord., De Scheepvaart op de Qude Maas zou dan
tijdelijk (niet lang) van wwerszijden moeten 'geséh:leden en de hulpdam zou
later als wegverbinding tusschen Oud Beijerland en Rotterdam dienst kunnen
doen, ' .'

De afdamming bij Spijkenisse meg weder niet veel later geschieden den die
bij Groéte Lindt, daar anders de Oude Maas, di‘e spoedig geheel zal verzouten,
een verkeerde invioed op het belendende polderland zal hebben. Weliswaar zal
men bij Groote Lindt eenig zoet water op de Oude Maas kunnen brengen, doch
toch niet voldoende om er het zoutgehalte veel te verlagen.
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D, Afdamuing Dordtache Kil.

De vermogens ter plaatse van de geprojecteerde dmm zullen na af-
damning der.Oude Maas ongeveer zijn: ' :

bij Dordrecht (Groot Hoofd) 30 mill. m’/getij,

bij w:lllmsdorp , 49 mill, n® /geti], ‘

Wanneer de kunstworken ter plaatse der afdammingen gereed. z:lJn ku.nnon
deze dammen dus waarschijnlijk in één seizoen gereed komen.

Is ait guchied dan kunnen de hulpdammen bij Oud Beijerland en Groote
Lindt goopend worden, d.w.z. de sluizen aldeaar kunnen worden opgebroken,
doch de bruggen en de wegverbindingen zullen er kunnen blijven bestaan,

_ Ook de tijdelijke inlaat in het Hartelsche Gat kan nu vervallen.

§ 4. Duur ven de afdsmmingswerken in den ringdijk der Vijf eilenden.

Blijkens het voorgaandevallen de afdammingen in den ringdijk dus in
.- vier vrijwel onafhankelijk van elkaar uit te voeren werken uiteen. Deze
2ijn . geneemd A, B, C en D, '

Ter verkrijging van een overzicht van hetgeen in volgorde moet worden
verricht om verziltingsmoeilijkheden en onaangename overgangstoeéstaiden op
_de benedenrivieren zooveel mogelijk te ontgaan, werd onderstaand werkschema
‘opgezet. Er is daarbij uitgegaan van de wenschelijkheid dat deze afdemmings-
ﬁ&keh niet te lang mogen duren doch in een vlot tempo in enkele seizoenen .
moet vea'loopem zondecr nochthans het workprogzam te vdel te overladen., De ja-
ren waar:ln de a.f.da.mmingen moeten plaatsvinden zijn omlijnd.

A. Afdamming Briblsche Maab.
. 1. Bouw schutsluis c.a. |
2. Bouw ﬁimtéringssiﬁis in Kanaal ‘door Rozenb'u’rg
3. Bouw tijd.inlaat en tijd.d:ljk in Hartelsche Gat
4; Uitdiepen Hartelsche Gat en bouw bewesibere brug daarover ’
5. Uitdiepen haventjes,’ uitwateringen nagaa.n
6. Verruimen Westgeul

7, Afdammen Botlek

8. Afdammen bij Steenenbaak '
" 9. Maken dam en brug bij Brislle ‘40 jaar

¢ T [ [3

le an 2e¢ jaar

30 jaar
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1,
2
3.

5
6.

1.
D.
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Se

. Afdenming Spui,

Bouw schutsluis Beningen

Bouw tijdelljke schutsluis -Oud Beijerland
Verdiepen haventjes

Afdamming Oud Bei jerland

Afdenming Beningen '

}29_ en e J’aar.

Afdamning Oude Mass. ‘ .

Bouw zeesluis Waalhaven
Bouw tijdelijka sluis Groote Lindt

Graven Koedoodkansal doch zuidelijke mond
dicht laten

Verdiepen ‘havéntjes langs oﬁdo Maas
Afdamming bij Grooté Lindt
Afdarming bij Spijkedisse
Door'grav;en Koedoodkanasal

le t/m 4e jaar,

(26 Jaar,

Afdamming Dordtsche Kil.

Bouw sluis en inlsatsluis bij Dordrecht : _
, } 2e¢ tgt 5e jaar,

Bouw sluis en spuisluis bij Willemsdorp

Afdamming bij Dordrecht. 1.
Afdamming bij Willemsdorp

Opruimen tijdelijke Bunstwerken en maken }

bruggen in de hulpdammen, afwerken, 1e jaar,

Het genoénde werk "zou dus in ongeveer 7 Jaren gereed kunhen zijn, dQch '

dit is dan uitsluitend het afdamningswerk en de daarbi ] behoorende kunstwer-

" ken. De dijksverhoogingen en de daarvoor benoodigde kunstwerken staan buiten
- dit schema. . )
De vraag rijst of dit afdemmingswerk re.é;is mag of moet geschieden yoor=
dat de dijkbv'éfhbogingén gereed zijn, of voordat de Biesbosch is argedamd; De
uitvoering van het ardaminglwerk zel dus in de volgende § in grooter verband

<

worden beschouwd.

— . . - ¢

§ 5. Rangorde en duur ven alle voorgenomen werken langs de benedenrivieren.

Behalve de +ndijking der an-ij;uanaog}.-.;; zullen de Biesboschlanden en
die langs de Donge en het Oude Maas je worden binnengedi jkt. Voorts zal de
Hollandsche IJssel worden afgedamd ; . de Banéden Merwede worden verlegd.en
het Hollandsch Diep worden versmald. o

Men dient daarbij de werken die geen of slechts weinig verhoogenden




. ‘120

invloed uitoefenen op den Stormvloedsstand te onderscheiden van die welke.
dezen wel uitoefenen,

Tot de eerste behooren:
a. de dijksverhoogingen
b, afdamming Brielsche Maas
I<{ec. afdemming Spui niet vloedverhoogende werken
d. verlegging Beneden Merwedse
e. afdamming Hollandsche IJssel |
Weliswaar heeft dit laatste werk (e) eenigeninvloed op de frekwentie der 1
stormvioedshoogten bij Krimpen en daaromtrent, doch de IJsseldijken zelf kun~ o
nen welnig verdragen. Zij zijn aan een vdbrtdurende zakk:lhg onderhevig, wor-
den continu opéehoogd en wanneer onverhoopt door een doorgeaande bagge:ing'op .
den Waterweg of anderszins de vloeden bij Krimpen oploopen, zijn zij hiet
voldoende betrouwbsar om daaraan het hoofd te biedon. De IJsseldijken vormen
een der zwakste plokken in ons waterkeeringssysteem, te meer . daar zij het la-
ge deel van Holland moeten beschermen met 3 millioen inwoners en het schijnt
zaak de IJssel af te dammen alvorens ds vloedverhoogende werken worden sange-
vat, '

Tot de leatste behooren:

f. afdaming Oude Maas S , _ :

g. afdamming Dordtsche K:ll _ o AR ' x
n. afd ng Amerkant vloedverhoogende werken. ) ’ :

i, afdemming Biesboschkillen

II

Kunnen de onder I genoaﬁde werked naast en ‘onafhankeli jk van elkaar wor-
‘den uitgevoerd die onder II genoemd kunnen 4it niet. Z1ij moeten in een bepaal-
de volgorde en’ snel achter elkaar ter hand worden genomen en niet nadat de
»werken van I voltoo:l.d zijn - althans wat de dijksverhoogingen betreft gedeel—
'telijk voltooid. De dijksverhooging la.ngs den Waterweg tot en met Rotterdam
staat in slechts verwl jderd verband met de andere werken en zou desnoods niet

. gareed behoeven te zijn voor met de werken van II wordt begon.nen.
o De werken f en g dienen zoo snel mogelijk achter elkaar (in 2 seizoanen
“volgens § 4) te worden gemaaskt, daar een afdamming der Oude Maas een verhoo-
ging bij Dordrecht zal te weeg brengen, wegens belemmering va.n den opperwa= .
terafvoer. De toevoer uit ‘zee ,wordt biJ storm door deze afdamming wel ver=
minderd, doch de berekening wijst uit dat de middenstand der rivier bij Dor-
drecht wordt verhoogd en dat dit G et A ’E’%M%n& Het geval 1s (orde
van grootte te Dordrecht ongoveer 10 cm).

-De watervrijmaking van Dordrecht {#§ zou eerder moeten plaats hebben
dan de bedijking van den Biesbosch (h en'i} daar deze leatste werken een
S.V.verhooging te Dordrecht geven van evenéens ongeveer 10 cm. Houdt men
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, ' daaraan vast, dan wil dit dus zeggen dat de afsluiting van den Biesbosch en

- - van den fmerkant zou moeten wachten op het Vijf-eilandenplan en allea wat
daarasn vast zit. Daar reeds eenige jaren geleden met de bedijking van deze
Biesbosch is aangevangen beteekent dit een aanzienlijke vertraging van het.
taripo dezer Biesbosch werken, want het is niet wel mogelljk de zeer omvang-
rijke di jksverhoogipgen langs de Noord, de Lek, de Nieuwe Maas, enz. en de
talrijke dammen in de benedenrivieren binnén een tijdvak Van zegge 10 & 15
jaren te maken, » .

Gezien de phaée waarin de Biesboschwerken zich thans reeds bevinden, zou
zijn te overwegen om deze toch normagl te laten doorgaan #n het nadeel voor
Dordrecht (10 cm S.V.verhooging) gedurende een zeker beperkt aantal jaren
te accepteeren. )

- De watervrijmaking van Dordrecht vormt dan het sluitstuk der werkem, het-
geen weliswasr welnig bevredigend is, daar Dordrecht het laagste punt in het
v.waterkeeringsstelsel is, doch anderszins toch niet tot onoverkomenli jke rampen

behoeft te leiden.

Hieronder volgt een werkplan voor de uitvoering der gezamenlijke werken
in 10 jarem verdeeld in 7 jaren voor de werken welkecde stormvloeden niet
verhoogen en % jaren voor de werken die dit wel doen.

. 1. afdenming Brielsche Maas (§ 4) : le t/m 4e jaar;

. 2. afdamming Spui (§ 4) . 2e t/m 4e jaar;
3. verhooging dijken Noord, Lek, Nieuwe Maas le t/m 7e jaar;

) 4, omlegging Beneden Merwede " 36 t/m 7e jaar;
5. dijksverhooging Amer, Biesbosch, Sliedrecht le t/m 7e jaar;

6. afdarming Hollandsche IJssel 3e t/m 5e jaar;

7. afdamming Biesbosch en Amerkant ‘ 8e t/m 9e jaar;

8. afdamming Oude Meas 9e jaar;

- 9. afdamming Dordtsche Kil 10e jaar;

10,41 jksverhooging langs Waterweg en Rotterdem le t/m'.1l0e jaar;
Het is mogelijk dat men het bovenstaande werkplan niet in 10 jaar zal
_kunnen uitvoeren., Men zal echter het Biesboschwerk wel in 9 Jaren gereed heb-
ben, zoodat dan het tijdsverloop tusschen de afdamming der Biesboschkillen en
die der Oude Maas-Kil grooter wordt dan wenschelijk is.
Het verwerken van de geheele som van + 80 millioen in 10 jaren dus van
, 8.millioen gulden per jaar schijnt echter wel te verwezenlijken. Werkt men
. er 1§ jaren over, dan wordt de te werwerken som ruim f£,5.000.000 per jaar en
zal men het nadeel van een voor hoogere vloeden dan thans openliggend Dordrecht

gedurende ongeveer 6 jaren moeten accepteeren,




Het thans onderhanden rapport met de bijlagen zal ongeveer tegen -
1 Jan.1943 gereed kunnen zijn. Het is bedoeld om te kumnen dienen voor voor=
loopige besprekingen met bela.ﬁghebbenden, terwljl daarna de plannen . verder
uitgewerkt kunnen worden. Vooral aan ds voorbereiding der kunstwerken is -

nog zeer veel te doen., - .

21 Sept.ember 1942,'. De Hoofdingenieur,
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