


RIJIKSWATERSTAAT
DIRECTIE BENEDENRIVIEREN 's-GRAVENHAGE, 22 ¥el 1340,

Van Speijkstraat 50
Telefoon 334489

No.

Brief i
Kantschrift

Betreffende:
epaling di jkshoogte

Le o

- e WL UEL e

reerugsn

Bijlagen : "=,
e nieuwe: 2 _
)";‘; m + NAY.

111 jkens bl jlage 1 ligt de

)¢ hoogste tot nogz toe voorgaikome:r

) I —— 4 a B » 3 - . = .
Ay ff L& Bl jlage 2 geeft de freguentiekrommen I YOOr an en
AAL ‘rll
jsaruit met bahml X rechi jnli jkheldswotten te berskenen

rijzin angenonen o s gr 10 jaren) tot het jaar 13
st By IS LINOLU vare ALerstancere SLFAGLI88 ) » aAr e 1% -
axi goger ligt dax jear imum, moet man frequentis-
ro n voor ecuw-maxima, 10 jJjaar-maxims, enz. onderschel ’

i G LXK var 2220 B ¥# w DU ¢ A8 vVan l/0C ar Jjaar zou
_— P p— Y 14 4 31 - N - {
orGae? 3V achraden. L.LJ 3 4 Ja & AS ie 2 vOGI L8 L,y
el 3 ans - _— = 3
10C oDl |mey aouv- tina heaft dese 42
i uw € orden overschroaden. € r
. " + - ‘.l\ 1 > Y I s 1 T X
jaar ad betrakkin o o enkel Jjaar, QuS D.Ve O el L£1svdam,
£ gL - ’ -r - -
Qal Q0oL Jja »es8t DALV 3L e
aant [ ¥ 1 sy & & .1’ '3 104 man 'L*.;‘?
v men, € \acny e L] &n, in, Gav a oLLaer-
< 1
X ¢ 1 nasduour gunt van ongeveer % jaren e it m 9




=

o
o}
*]

Lo o)
[ |

]

ea
or

kKer
VO

r
w
v

'

L

Sk

+

-

1]
b
]

g T

Da2i

L1l

aCh

»
203

12l

el

WWSile




voor noodig 54 millioen w® (theoretisch profiel).

Fractisch onderviandt deze ophooglng groote bezwaren, daar
de kademuren niet op deze groote sxtra-belasting berekend =z=ijn,
de vele leidingen en rioleeringen te diep komon te liggen en de
kaden voor het lossen en laden der bimmenschepen te hoog zoudan

komen. Sen andere oplossing is een deel der bultenhavens te

dempen, de diljk dichter langs de rivier te leggen en de kaden
Zo0 lang te laten als zij thens zijn. lNog een andere cplossing

is een dijk met keerslulzen te leggen evanwijdig met de ocever
in de rivier, in den geest, zoocals ondergeteskende ontwierp wvoor

do watervri jmaking van Dordrocht.

Daar de hierboven gencemde ei jfers ingrijpende en koatbare
voorzieningen noodig mesken, rijst de wvrasg, of het niet toalaat-
baar is met geringere dijkshoogten genoepgen te nemen, cok al is
dit niet zoo0 goed. ken zZou b.v. de stormvload niet hooger dan

400 m + NAY kunnen inemen. rer eouw wordt deze stand met een

.
Lo g 1 £ e = arneh rad by o ¢
kans van 9% overschreden, het

wil zeggen, dat een stormvloed

van 4,00 m + of hooger gemiddeld eens in de ongeveer 1000 jaren
voorkomt. Voor de Vaterstaatswerken kan men, zuinig rekenend, 30
em nemen, inplesats van 40 en. och op de zeeapiegelrijzing van
20 em per eouw valt weinig af te dingen. De becljfering kan dus
moellijk lager uitvallen dan:

stormvloed in 1888 4,00 m +

invliced Waterstaatswerken 0,30 m

zeespiegelri jzing 500 jaar 1,0(

jkaverhooging toch nog 2,00 m zou moeten zijn.

il
-

De nisuwe dljk, gesteld dat Seze door de stad wordt

3

a
jecteard, kan men zich Jenken volgens het oude systeem, n.l, me

n, dus een heuvel in het stadsbeeld. Verderse

dan.' niet goed meer mogell ik.
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Directie van den Waterstaat

Betreffende:

D1 jkshoogte te Rotterdam
in verband met wederopbouw.

terug:

Bijlagen: T 3.

Aan den Heer

Zooals bekend, ligt te Rotterdam de waterkeering
van Schieland over aanzienli jke lengte door de bebouw-
de stad en sluit die van IJsselmonde op den linkerce -
ver der Nieuwe Maas nauw bij de bebouwde stad aan,

De waterkeering van Schieland ligt in het alge-
meen ter hoogte van 3.25 m a 4.00 m + N.A.P. De laag-
ste gedeelten liggen langs de Hoogstraat (3.25 a
3.40 m + N.A.P.) en den Schiedamschendi jk (3.45 &
3.55 m + N.A.P.=).

Uit de onderzoekingen, die ten behoeve van de
Commissie voor de hooge stormvloeden zijn gedaan,
blijkt, dat in de toekomst op aanzienlijk hoogere
stormvlioeden moet worden gerekend. <“angezien de laag-
ste gedeelten van den dijk liggen in de gedeelten wvan

Rot terdam, die verwoest zi jn, bestaat er alle aanlei-

Directeur-Generaal van den Rijkswaterstaat




ding om bij den wederopbouw met de toekomstige mogeli j
heden rekening te houden, Een gelegenheid tot verhoogi
van de -waterkeering binmnen de bebouwde stad zal zich
niet spoedig weder voordoen,

Ik heb de eer hierbi j over te leggen een nota met
2 bijlagen van den Hoofdingenieur Dr. J. van Veen, be-
treffende dit onderwerp. Wat aangaat de daaruit te trek

ken conclusies merk ik het wvolgende op.

Een ophooging van het buitendijks gelegen gedeelte
van de stad, .zoodanig dat dit practisch boven de hoog=-
ste te verwachten stormvlioeden zou komen te liggen, agh!
ik niet noocdig en, met het oog op de scheepvaartbelan-
gen, ongewenscht. Een hoogte van de straten in dit ge-

deel te van ongeveer 3,60 + N,A.P. acht ik voldoende.

Neemt men aen, dat dit peil (wegens den invlioed van wa-
terstaatswerken en bodemdaling) overeenkomt met 3.20 m
+ N.A.P. in 1888, dan is volgens bijlage 2 van de nota
de kans dat het eenmaal in 10 Jjaar wordt overschreden
20% en dat het eenmaal in 100 jsar wordt overschreden
90%. Hieruit vlioceien geen rampen voort en men kan bij
den bouw van huizen door de vloeren der benedenverdie-
pingen 0.50 & 0.60 m hooger te leggen met periodiek on-
derwvaterkomen rekening houden.

Wat de eigenli jke waterkeering in de stad zelve be

treft, moet m.i. in sanmerking worden genomen, dat elk




overloopen daarvan geen ramp behoeft te beteekenen, in-
dien de waterkeering zoodanig is geconstrueerd, dat geen
door braak is te vreezen, omdat het overloopen bij storm-
vloed slechts betrekkelijk korten tijd zal duren. Stelt
men den eisch dat 90% zekerheid bestaat voor een perio-
de van 500 jaar, dan komt men tot een hoogte van 4,40 m
+ N.A.P., wvaarbij dan over deze periode 1 m geﬁteld
moet worden voar bodemdsling. Daar in de bebouwde stad
niet op golfoploop gerekend behoeft te worden, acht ik,
weder onder het voorbehoud dat de keering wat sterkte
betreft aan hooge eischen voldoet, een dijkshoogte van
5.50 m + N,A.P. aldsar te voldoen aan hooge eischen.

Buiten de eigenlijke stadsbebouwing schijnt voors-
hands een d1ijkshoogte van 5.00 m + N.A.P. voldoende, mits
de dijk zoodanig 1s ingericht, dat latere verhooging mo-
gelijk is.

De Willemsbrug ligt met den onderkant van hear mid-
denopening thans op 7.52 & 7.80 m + ¥.A,P,, 4.1, 6,54 &
6.82 m boven C.H.¥. en 8.05 & 8,33 m boven C,L.¥. Het
zou voor de scheepvaart op de rivier stellig in hooge ma-
te gewenscht zijn, indien deze hoogten met tenminste
1.50 m vergroot konden worden. Met het cog op den onder-
doorgang van den noordeli jken afrit van de Willemsbrug in
oostell jke richting onder de spoorbrug, =zal dan deze,
die thans met haar onderkant op 9.3l m + N.A.P. ligt, me-




de verhoogd moeten worden. Dit brengt waarschi jnli jk .
mede een verhoog ing van de spoorbaan op het Noorderei-
land en ven de spoorbrug over de Koningshaven. Deze laa
ste verhooging is ook van eenig belang voor de scheep-
vaart, hoewel niet van zeer groot belang, omdat zee-
schepen en andere zeer hooge voo rwerpen toch alleen

door de geopende hefbrug zullen kunnen passeeren.

Tenslotte meen ik hier nog te moeten aanstippen
het steeds brandende en in de toekomst vermoedeli jk no¢
nijpender wordende vraasgstuk van de openingstijien van
de spoorbrug over de Koningshaven. Indien men aanneemt,
dat het spoorwegverkeer in de toekomst nog drukker zal
worden, zal voor d_it vraagstuk‘bij het bestaan van
slechts één oceververbinding voor den spoorweg te Rotte:
dam welhaast geen oplossing meer zi jn te vinden. Waa
de spoorwegverbindingen om Rotterdam stellig bij demn w
deropbouw betrokken zullen worden, meen ik hierop de

aandacht te moeten vestigen,

Ik goef U HoogLdel Gestrenge beleefd in overweging
bovenstaande beschouwingen en de nota van Dr.Ir. J.van
V-een ter. kennis te brengen van den Hegeeringscommissa-
ris voor den VWederopbouw.

S/H. DE HOOFDINGENI EUR-D RECTEUR,
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