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(door prof. ir.J;Gel;ritsma)

Bij jachtresearch denkt men in de/eerste
plaats aan het bepalen van de optimale
vorm van.de romp, de kiel en het rofr en wel
in hoofdzaak voor zeiljachten. Daf/is jhisto-
risch te verklaren door het baarjbrekende
werk van de Amerikaanse hooglgradr Ken-
neth Davidson, die in het begin vén.de jaren
dertig modelproeven voor zeiljachten uit-
voerde in. het zwembad van het/Stevens
Institute of Technology te Hob/oke . De re-
sultaten'van die.;proeven war g?ed en dat
was aanleiding tot een meey professionele
aanpak van dit soort onferzbek in de
sleeptank van- het Steve}s Ifstitute, die
spoedig daarna tot stand kwam. Deze be-
scheiden faciliteit wordt 1ot op de huidige
dag gebruikt voor jachtopderzoek, In 't bij-
zonder voor zeiljachten./Tot yeel systema-
tisch werk is men ddar riet gekomen:
‘meestal blijven de proeffesuitaten het
eigendom van.de klan{;n zjjn zij betrokken
op één individueel ja¢htonfwerp. Vaak zijn
dit grote geraffinegrde wedstrijdjachter,
waarbij getracht worgt binren de meetvoor-
schriften een maximale prestatie van het
jacht te bereiken. Een bekend voorbeeld in
dit opzicht is de /fnspar)ning die gepleegd
wordt om 12 metger jachten voor de ,,Ameri-
ca Cup” we'dstrfien te optimaliseren. Het
schijnt voor te komen,/dat enkele tientallen-
ontwerpen_val 'e:rqmpvorm voor één te
bouwen jacht ~gp=modelschaal beproefd
worden. Dekogten.van het onderzoek van
deze zeer specialg kostbare jachten spelen
blijkbaar een ondg'geschikte rol.

Andere elgenschappen

Naast het 'stréve@m‘de snelheid zo hoog
mogelijk dpig voeren, zijn erandere.eigen-

schappen van een jaéht-van, belang om -vanchet-jacht. Zeer-beldngrijkis-de-toege- _ keling-geeft uiteinde

tee/hnisch-weteh“s‘c‘hapieliik te onderzoe-
ken. Het sturen, het manoeuvreren en het
gedrag in zeegolven zijn bijvoorbeeld on-
derwerpen die niet zo lang geleden-de aan-
dacht kregen van onderzoekers. Het is ge-
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Re e\a ch op het gebied van de jachtbouw heeft tot doel het produkt
(het pl‘é@‘lerjacht) te verbeteren. Dat is een rulme doelstelling, die
betrekking kan hebben op de veiligheld en de prestaties van het

het comfort, de leefbaarheld en de commerciéle aantrek-

In verg Ii|kil\ met koopvaardijschepen zijn de produkten van een
jachtwerf, in Inancieel opzicht zeer kleine eenheden, een enkele
qugelaten. Daarom zijn de financiéle consequenties
van bljvoogbeeIdglgboratorlumonderzoek ten dienste van één enkel te
ht megstal economisch niet verantwoord. Voor handels-
igt dat anders: het is gebrulkelijk dat voor vrijwel
leder Indlvldf«eel te \Quwen schip modelproeven worden uitgevoerd
\optimaliseren en het vereiste machinevermo-
gen vast te ste\llen. Dagrnaast wordt tegenwoordig veel rekenwerk
met behuip van'computets uitgevoerd voor de bepaling van de stabi-
g, de vorm van de huldpiaten, voor sterk-
itenpercentage van dit voorbereldende
werk ligt uiteraard\véél gun iger voor grote schepen dan voor jach-
ten, want de problemen zijn‘vaak van dezelfde @aard en omvang.
Toch Is door de sterke ontwl ‘%Ing van serl/efﬁ
(e(eke jachtresearch enigszins veran-
derd. Het komt voor dat dulzend ﬁ eenheden van éénzelfde ontwerp
geproduceerd worden.\Vooral in het bultenland zijn dergelijke grote
rote zeilja
opzet van een nieuw serieprodukt\v
kostbare zaak en het is diys raadzaa
op een mislukking door tegenvallend
zicht dan ook, zoveel mogélijk te verki i]n‘ n
In eerste instantie is het daa om‘belangr}
Jachtontwerper kiest of in dienst heeft, d
laatste ontwlkkelingen op zijn\vakgebied, ingl sief de resuitaten van
onderzoek. Nederland heeft de beschikking ver een aantal goede
jachtontwerpers met Internatlongle‘bekendheq 1hetis verheugend
te zien dat de jachtbouwers in toenemende mat daarvan gebruik
I\%len niet altijd\Q\e\geval geweest.
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sommige gevallen de stuureigenschappen
van een jacht nadelig kan beinvloeden. Met
name veroorzaakt een te volle vorm van het
onderwaterschip voor het roer-soms_een

zodanige loslating van de stroming dat de~—~zeileigenschappen beleik
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sterk daalt, waardoor de stuureigenschap-
pen slechter worden. Voorts is er meer in-
zichtverkregenin de factoren die het gedrag
van een jacht in zeegang bepalen en voor
zover mogelijk heeft dit geleid tot een gro-
tere concentratie van constructiegewichten
in de buurt van het gewichtszwaartepunt

effectiviteit van het roerdoorwewelvormimrﬁngnaar»g[ote& prestaties van zeiljach--
te jaren geleid tot
een uiterste beperking N, .het con-
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oeve van-liegtuige
dérzocht. Het result
ling is dat met kleine klb\loppervlak en een
daaraan aangepast ro‘e\r veel betere
worden. De

e‘Is), zoals die ten be-
systematisch zijn on-

ten heeft vooralin d&'a

structiegewicht om_ daarmee het deplace-
ment, het totale gewicht, zo gering- mogelijk
te houden. Men kan de vraag ¢f dit een
gewenste ontwikkeling in dejachtbouwiis in
1 middergaten._mi% dergelijke ontwik-
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_wel“aan waar de

<_nomen_kgnnis-van_de werkiﬁﬁ/an.~kieI-en\c\onstructie;w_w_al_d_e~ sterkte betreft, te“kort

‘'roer, waardoor de vormgeving-thans meer
op rationele:gronden-stéunt dan vroeger.het
geval-was-Daarbij is gebruik gemaakt.van

de: eigenschapgen%.
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Schiet. Meer_dan voorheen is_er“aandacht

nogig voor de stetkte vanhetjacht en zijn

onderdelen: :
‘De optimale vorm van zeilen:is een:onder-
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werg—aat blijkens advertenties in buiten-
|andsé\waterspon-tijdschriﬂeniin hoge mate
met bgh Ip van wetenschappelijke metho-
den r‘g\aangepakt. Het lijkt verstandig
ededelingen met de nodige
schouwen,. Eris:en er wordt op
scheiden schaal windtunnel-onder-
jachtzeilen uitgevoerdimaar het is
N
g de resultaten van dat on-
de vormyyan de zeilen, zoals die in
ijk gemaakt worden, in hoge mate
hebbeh. | wordt de computer
banen van eené

om-de vormvan de
berekenen, waarbij

men beoogt dat het zei it di i

samengesteld, eel v

at uit die banen is
af vastgestelde
vorm heeft. Het materia gat voor zeilen

gebruikt wordt, het pelyestyy, doek, laat rek
toe die bij dergelijke herekegingen een rol
moet spelen.

Ook in Nederland begint dezetechniek zich
_ <= te ontwikkelen. )
i&m

‘s Naastzéfljachten Zljmmot j \ﬁvan be-
"__lang Voor-dedNeddrlandse-jac ~Er-is

weinig technische ontwikkeling in de vorm

Onderschriften. foto’s

Foto links: Foto rechts:

..Standfast 40" en , Loper”, schepen
van Jachtwerf Frans Maas te Breskens.
Foto onder:

Proef met een planerende motorboot.

van het onderwater-schip van het betrekke-
liik langzame motorjacht dat in grote aan-
tallen de Nederlandse binnenwateren be-
vaart. De geringe absolute grootte van het
motorvermogen en. het beperkt aantal
vaaruren vragen niet om een uitgekiende
scheepsvorm met minimale weerstand om
brandstof te sparen. Het comfort.is echter
wel belangrijk en in dit opzicht moet ge-
streefd worden. naar een zo goed mogelijke
beperking van de geluidshinder. Nederland
heeft in: dit opzicht baanbrekend werk ver-
richt, 66k voor kleine motorjachten. Met na-

"druk moet er op gewezenworden dat advie-

zen voor de bestrijding van geluidshinder in
een:vroeg stadium van het voorontwerp no-
dig zijn, omdat de geluidstechnicus anders
door te weinig.,,armslag” voor-onmogelijke -
opgaven komt te-staan.
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dan een aanzienlijk deel van het voorgeno-
men programma gereed zal zijn.

.+ Met name wordt gewezen op het feit dat dit
q systematisch werk niet uitsluitend bedoeld
is om de prestaties van wedstrijdjachten. te
verbeteren. De gekozen variaties omvatten
N net zo goed toerjachten als wedstrijdjach-
ten; bovendien is het mogelijk om bijvoor-
beeld nuttige gegevens over de samenhang
tussen rompvoerm en stabiliteit uit de resul-
taten af te leiden.

g Veei' werk verricht

Deze beknopte samenvatting van de jacht-
research inNederland geeft aan dat erop dit
terrein heelwat werk verrichtis, vooralin het
laatste tleneai?aren. Zoals gezegd heeft de
instelling van# Woerkgroep Speurwerk aan
Jachten stimi.l nd gewerkt voor het on-
i y
derzoek aa el?l\aghten ‘Een poging om
| een dergelijke 'groep, voor motorjachten te
laten func ne?en\ls\tot dusver niet ge-

4 slaagd. \ fllc t2|jn er te weinig technische
4+ problemen/bij het ont erp van relatiefllang-
zame mgf orkruiSers, d e-dg hoofdmoot vor-
men van wat Nederiand| opjet gebied van
motorla;_2 ten produceert\Zoals in het voor-
gaandq | werd opgemerkt is Q[ zeker be-
oefte aan technisch wete schappeluk on-

rzoeki aan snelle planerende- vaanwgen
ral in.verband met de gggrgglhgen in

, gq.@ok;gg_ho_gvers*vagzsnglle be-
a

artuigen_zouden-gebaat zijn bij een
ﬁfhappeluk onderzoekprogramma
|ed
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) Itaten vanyesearch moeten toegepast
wﬂ n-en één de middelen daartoe is
de publlkatié‘van ewverkregen resultatenin
een vorm die praktlsch gebruik mogelijk
maakt. Het is echtér onvermijdelijk dat
toenemend ___ technisch-wetenschappelijk
\jgnenma teriaalh g e_gisen stelt aan het
= “‘kennlsnlvﬁU}VaJrLde\}achtontwerper niet

<alle-hieuwe gegevens zijn in eenvoudige
}anklare recepten samen te vatten. Be-
langrijk is ook een mogelijkheid om techni-
sche know-how uit te wisselen en daarover
te discussiéren. In verband daammee zijn de
HISWA Symposia tot stand gekomen, die in
de loop der jaren uitgegroeid zijn tot inter-
nationale bekendheid. Zoals bij de opening
y vanhet1eHISWA Symposiumin 1969 werd
7 gezegd was het doel: ,,Het bieden van een
= gelegenheid voor hetuitwisselen van kennis

en het stimuleren van een discussie over de
1 diverse facetten van het ontwerp, de bouw
‘en het gebruik van jachten. Deze twee jaar-
2 lijkse symposia hebben inderdaad beant-
% woordaan het beoogde doel. Het niveau is

zodanig dat het belang van de gekozenon-

derwerpen niet te kort gedaan wordt door

overmatige popularisering, maar aan de
andere kant wordt gestreefd naar een ni-
veau dat voldoet aan de wensen van een
breed spectrum van geinteresseerden. In-
ternationaal gezien is de Nederlandse in-
spanning op het gebied van de jachtbouw-
research aanzienlijk. Slechts in de Ver-
enigde Staten is het onderzoek van een
vergelijkbare omvang. Het is te hopen dat
deze situatie in de toekomst behouden biijft
tot steun. van de Nederlandse jachtbouw.

(De illustraties bij dit artikel zijn afkomstig
van het Laboratorium voor Scheepshydro-
mechanica te Delft (1), van Navy Holland te
Baarn (2) en van Jachtwerf Frans Maas te
Breskens, lid vande nieuwe groep jacht-
bouwers, ,,Holland Yacht” genaamd. (3 en
4),

Het Franse zeezeilfacht ,,Jouét 33”. .




