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Overzichtskaart van de vaarwegen ..



Voorwoord

I~et het verschijnen van dit verslag over de winter 1979-1980 wordt de
publikatie van de jarenlange reeks ijsverslagen voortgezet. Het ver­
slag geeft een documentatie van de ijsbezetting voor zover van belang
voor de scheepvaart en van de ter zake dienende meteorologische gegevens
(w.o.het vorstgetal van IJnsen). Deze documentatie bestaat uit een kaart,
tabellen, overzichten, beschrijvingen en toelichtingen en heeft ten
doel de beschikbare gegevens toegankelijk te maken ten behoeve van de
scheepvaart, de ijsbestrijding en het beheer van de openbare wateren.
Bij het samenstellen van dit verslag is gebruik gemaakt van:
- de "!·laandelijkse overzichten der weersgesteldheid" (publikatie 94a

van het Koninklijk Nederlands r·leteorologisch Ins ti tuut) voor de ont­
lening van meteorologische gegevens;

- gegevens van de IJsberichtendienst van de Rijkswaterstaat, welke
dienst ressorteert onder de Operationele Afdeling van de hoofdafde­
ling Waterhuishouding der Directie Waterhuishouding en vlaterbeweging
van de Rijkswaterstaat.
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1 Algemeen overzicht

1.1 Samenvatti ng

De winter 1979/80 was in het algemeen aan de zachte kant; vooral decem­
ber en februari waren te zacht, daarentegen was januari te koud.
In deze winter kwam één ijsperiode voor van ongeveer twee en een halve
week met vrij veel ijs op de kanalen, het IJsselmeer, het I·larkermeer en
de Randmeren. Op de Waddenzee is een aantal dagen drijfijs voorgekomen,
wat in het algemeen niet veel hinder opleverde voor de scheepvaart. De
grote rivieren zijn ijsvrij gebleven.

1.2 Meteorologische gegevens

Figuur 1 geeft een overzicht van de winter 1979/80 naar waarnemingen
van het K.N.M.I. te De Bilt.
De hiernavolgende staat I geeft voor de vijf hoofdstations van het
K.N .1·1. 1. een overzicht van de afwijkingen der maandgemiddelden van de
luchttemperatuur ten opzichte van de over een tijdvak van 30 jaren
(1931 ... 1960) berekende maandgemiddelden I de zgn. "normale waarden.",

Staat I: Afwijkingen in oe van de gemiddelde maandelijkse luchttempe­
ratuur

maand

nov. 1979
dec. 1979
jan. 1980
feb. 1980
mrt. 1980

\'leerstation gemiddelde

De De Vlis- vliegveld van deze
Eelde

Bilt singen Z.Limburg 5 stationsKooy

+0,3 -0,7 -0,2 -0,2 -0,2 -0,1
+2,1 +2,2 +2,4 +2,4 +2,7 +2,4
-1,5 +1,9 -1,5 -1,1 -1,4 -1,5
+2,1 +1,8 +2,8 +2,5 +3,2 +2,5
+0,2 -0,1 -0,3 +0,3 -0,3 +0,0

Een gedetailleerd overzicht van de aantallen vorst- en ijsdagen en
zeer koude dagen over de periode november 1979 ...maart 1980 voor de
vijf hoofdstations biedt staat 11

~Figuur 1. Het verloop van de winter 1979-1980 naar waarnemingen te
De Bilt.
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Staat 11: Aantallen vorst- en ijsdagen en zeer koude dagen

weezs tation De Bilt
Vlis- vliegveld

De Kooy Eelde
singen Z.Limburg

maand v ij zk v ij zk v ij zk v ij zk v ij zk

nov. 1979 2 - - 9 - - 5 - - - - - 6 - -
dec. 1979 6 - - 9 1 - 9 - - 3 - - 7 - -
jan. 1980 20 5 - 25 12 2 23 8 1 11 6 - 20 9 -

feb. 1980 3 - - 12 1 - 6 - - - - - 8 - -
mrt. 1980 7 - - 13 - - 11 - - 3 - - 8 - -

totaal 38 5 - 68 14 2 54 8 1 17 6 - 49 9 -

v vorstdag minimumtemperatuur lager dan oOe.
ij ijsdag maximumtemperatuur lager dan oOe.
zk zeer koude dag: minimumtemperatuur lager dan -10

oe.

De beste beschikbare karakterisering van de Srrengheid van een winter
in Nederland geeft het Vorstgetal van IJnSen

x
, gedefiniëerd voor het

station De Bilt als

v = 0,00275 v2 + 0,667 ij + 1,111 zk

Deze grootheid, die theoretisch de waarde 100 kan overschrijden, is be­
rekend voor de winters vanaf 1756/57; vanaf de winter 1849/50 kon daar­
bij gebruik worden gemaakt van waarnemingen, verricht te De Bilt. De
hoogste waarde in de beschikbare reeks is 89 (voor de winter 1829/30)
en de laagste waarde 0,5 (voor de winter 1833/34). Voor een "gemiddel­
de" winter geldt 16 .::$i; V <: 25, terwijl voor 39°ó der winters de waarde
V = 25 wordt overschreden.
Het vorstgetal van IJnsen bereikte voor deze winter de waarde 14,5,
waaruit volgt dat deze winter aan de zachte kant is gebleven.

staat 111 tenslotte geeft een overzicht van de hoogste en laagste lucht­
temperaturen, die in de winter 1979/80 aan de K.N.H.I.-stations zijn
waargenomen.

uit de staat blijkt dat in deze winter de laagste temperatuur werd ge­
meten in Soesterberg en wel op 13 en op 14 januari; deze luchttempera­
tuur bedroeg -12,1.

;:)
F.IJnsen: "Onderzoek naar het optreden van winterweer in Neder-
land" K.N.H.I., wetenschappelijk rapport H.R.74-2, 1974.
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staat rr r . uiterste temperaturen

hoogste temperatuur laagste temperatuur
maand

oe 0
plaats datum plaats datum e

nov. 1979 Epen(L) 29 nov. 17,3 Eelde 16 nov. - 3,9
dec. 1979 Epen 7 dec. 15,7 Almen 21 dec. - 8,2
jan. 1980 Kapelle- 31 jan. 12,1 Soesterberg 13 en 14 jan. -12,1

brug (z)
feb. 1980 r-:iaastricht 9 feb.

14,1
Epen 19 feb. - 4,3

Kapellebrug 22 feb.
mrt. 1980 Echt (L) 28 mrt. 16,8 Joure 23 mrt. - 7,5

9



'Jsbezetting en scheepvaartmogelijkheden op de kanalen

januari 1980

A Groningen, Friesland, Drente, Overijssel

1 Eemskanaal
2 Winschoterdiep
3 A.G. wndervcnckkcncct
, van Stcrkenborghkcnaal
5 Prinses ~argrietkoncal

6 Johan Frisokancal
7 Van Harinxmakanaal:

Harlingen- Leeuwarden
Leeuwereen- Fonejccht

8 Houkastoot
9 Noord-Wlltemskonaal

10 Drentsche Hoofevaart
11 Meppelerdiep
12 Zwartewater
13 Zwolte-'Jsselkanaal
l' lwenthekanalen:

Zutphen-Enschede
Zijtak naar Almelo

B Noord- Holland, Zuid-Holland, Utrecht,

Gelderland

1 Noordzeekeneet
2 Zcan
3 Noorehollandsch Kanaal:

Den Helder Alkmaardermeer I Gat v.d. Mëër }
Alkmaardermeer (Gat v d Meer)- A' ccrn

, Balgzandkanaal
5 Nocrder buitenspcurne en Zijkanaal C
60. Vaarweg Amslerd:::.m-Rotterdo.m via Gouda :

Schinkel
RIngvaart V.d. Haarlemmermeerpolder (OosteliJk gedeelte)
Heimanswet erinq
Oude Rdn
GCUVli!Z

Hollandsche 'Jssel
ê.b VC::lrweg Amsterdam-Rotterdam VlO. t.eidschendcrn : *

RIngvaart V.d. Haarlemmermeerpolder (ZuideliJk gedeelte)
Zijl
Rljn- Sc.hiekancc.l
Dellsche Vliet
Delfsche Schie

Sc VC:Jrweg Amsterdam-Rotterdam Vla het Acr kcncct : **
Amstel- Drechtkancc!
Aarkanaal

7 Amsterdam-RIJnkcnc::ll:
Amsteream-WiJk bij Duurstede
W'Jk biJ Duurstede - Tiel

8 Merwedekanc:al
g Amstel- Drechtkanaol (Amsterdam - Uithoorn)

10 Hartelkanaal
11 Afgedamde ~aas

12 keneet van St.s-Ancrie s
13 ~aas - Waalkanaal

C Zeeland, Noord- Brabant, Limburg

1 Kanaal door Vv'alcheren en vaarweg door het
Veerse Meer

2 Kanaal door Zuid-Bevetene
3 Kencal Gent- Terneuzen
t. Axetse Sassing
5 Schelde - RIJnverblOd,ng
6 Donge
7 Markkanooi
6 Wllhelminakanaal
9 Dieze

10 Zuid-W,Uemsvaart: >

"s-Her toqenbosch- veghel
Veghel-tleeerweert - Belgische grens

11 Kane:::t Wessem-Nederweert
12 Juhnnckancnt
13 Lateraalkanaal

~~~-Hi~~~5~§~~
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B § B A
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BBDDFFFMMFDEDDDO
êlê. B-B p. p.p:~~~ 0--.------

dEL B B .0_ .0_ P. P._E_S-

~~~~~*~fÄ~QpppQB~
6.A

10
* zie onder 6.0. voor gedeelte: Schinkel en de Rrngvaart van de Haarlemmerpolder (Oostelijk gedeelte)

** zie onder. 6.a. voor gedeelte: Gouwe en Hollandsche 'Jssel
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8 9 - - 17 -
5 8 3 4 20 7

L F.J! .IJ. C 0 4 , 12 6 26 18
2 17 1 - 20 1
3 11 6 1 21 7

Lê. B 0 4 1 1 18 24 19

5 10 5 - 20 5
5 10 5 - 20 5
6 5 4 6 21 10

he 0
1 1 1 16 19 17
2 2 1 18 23 19

I

2 6 5 - 13 5
2 6 5 - 13 5
- - - - - -

4 11 - - 15 -
2 7 10 - 19 10

- - - - - -
4 10 - - 14 -
2 11 - - 13 -
2 3 3 5 13 8
3 7 2 3 15 5
2 3 4 - 9 4

2 8 - - 10 -
5 6 2 - 13 2
9 2 3 - 14 3
2 8 - - 10 -
6 5 - - 11 -- - - - - -

2 7 4 - 13 4
5 3 2 - 10 2
6 3 2 - 11 2
1 2 - - 3 -
1 2 - - 3 -

1 3 10 4 18 14
3 - 9 5 17 14

- - - - - -
- - - - - -
1 5 3 - 9 3
5 5 3 - 13 3
- - - - - -
2 5 , - 11 4
- - - - - -
5 2 - - 7 -

- - - - - -
- - - - - -
- - - - - -
- - - - - -
4 - - - 4 -

- - - - - -
1 10 1 - 12 1
3 9 , - 16 t;

5 5 - - 10 -

5 5 - - 10 -
3 10 , - 17 4
5 4 - - 9 -
2 - - - 2 -- - - - - -

Verklarin9 van d e lett er ccde

A blank weter
B licht drijfijs
C licht vast ijs
o mi dd ëlz wuur verspreid drijfijs
E middel zwaar opeengepakt drijfijs
F middelzwaar drijfijs in g.ul of slop
G middel zwaar vast ijs
H zweer verspreid ~rijfijs

K zwoer op••n9.pekt drijfijs
L zwaar drijfijs in 9.ul of slop
M zwaer vast ijs
Ij ijsdem af kr uiend ijs
o verdwijnend ijs, niet meer hinderlijk

___ goed bevaarbaar
_______ vrij goed be\lcarbaar

--- moeilijk bevaarbaar
------- cnbe:vcarbaar

Figuur 2. IJsbezetting en
scheepvaartmogelijkheden
op de kanalen.
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2 IJsbezetting en scheepvaartmogelijkheden

2.1 Verloop ijsbezetting (algemeen)

Na een zachte decembermaand daalde de temperatuur de eerste dagen van
januari en viel er in het binnenland op de meeste plaatsen sneeuw. In
het o~Tten van het land kwam toen in het algemeen lichte tot matige
vorst voor.
Op 4 januari trok een front behorende bij een depressie over ons land
met sneeuw, regen en invallende dooi.
Vanaf 8 januari was ons land, onder invloed van een gebied van hoge
druk, in een oostelijke luchtstroming gekomen waarmee koude lucht werd
aangevoerd. Op de avond van de 11 e klaarde het op en de daarop volgen­
de dagen was het zonnig winterweer met maxima beneden het vriespunt.
Op 12 januari werd op een aantal vaarwegen in het noorden van ons land
het eerste ijs waargenomen. Is-Nachts vroor het in het algemeen matig;
plaatselijk kwam strenge vorst voor, waardoor het ijs op de vaarwegen
snel toenam.
Op 14 januari werd in Drenthe voor alle provinciale vaarwegen en voor
de Drentsche Hoofdvaart een vaarverbod afgekondigd; de kleinere vaar­
wegen in het noorden waren toen moeilijk bevaarbaar. Het ijs nam die
dag geleidelijk toe en de volgende dag werd ook een vaarverbod inge­
steld voor het Noordwillemskanaal, de Westerwoldsche Aa, het Ooster­
diep en het Stadskanaal. Ook in het midden van het land werd nu op
kleinere vaarwegen vrij veel hinder ondervonden van ijsgang. Op de Wad­
denzee kwam plaatselijk licht drijfijs voor. Door de passage van een
zwak front van de 15e op de 16e liep de temperatuur op tot gemiddelde
waarden van even beneden het vriespunt, waardoor weinig verandering op­
trad in de ijstoestand. Omstreeks de 17e breidde een gebied van hoge
luchtdruk zich over onze omgeving uit waardoor winterweer voorkwam met
lichte tot matige vorst. Op die dag werd ook een vaarverbod afgekondigd
voor alle vaarwegen in de provincie Friesland met uitzondering van het
Prinses r'largrietkanaal, het Van Harinxmakanaal en de Houkesloot. Even­
eens werd een vaarverbod ingesteld voor het kanaal Ossenzijl-Steenwijk.
Op 18 januari waren de meeste vaarwegen in het zuiden vrij goed tot
moeilijk te bevaren. In Zeeland kwam licht drijfijs voor op het Ooster­
scheldegedeelte van de Schelde-Rijn verbinding. Bij een naar zuid
draaiende wind zette op de 20e een geleidelijke temperatuurstijging in.
Op de 21

e
januari viel de dooi in met ijzel, sneeuwen regen.

De volgende dag was in het zuiden en westen het ijs reeds aanzienlijk
afgenomen en werd op de doorgaande vaarwegen in het algemeen niet veel
hinder meer van ijsgang ondervonden. In de provincie Friesland werden
op die dag alle vaarverboden ingetrokken terwijl de Waddenzee toen vrij-

*) Hen spreekt bij temperaturen van:
- 00 tot - 50 e van lichte vorst
- 50 tot -10oe van matige vorst

o 0-10 tot -15 e van strenge vorst
o-15 en lager van zeer strenge vorst.
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wel ijsvrij was. Vanaf 23 januari daalde de temperatuur iets waardoor
het gemiddelde maar even boven het vriespunt bleef, hierdoor nam het ijs
slechts langzaam verder af. Op de 26 e kwam alleen nog ijs van betekenis
voor op de kleinere vaarwegen in het noordoosten van het land. Er werd
toen met noordwestelijke wind koudere lucht naar ons land gevoerd, waar­
door 's nachts weer lichte vorst voorkwam en weinig verandering optrad
in de ijstoestand. Een kleine storing, die op 28 januari vooral in het
noorden en midden van het land sneeuw bracht, was een voorloper van een
serie depressies, die zich vanaf het zuiden dicht langs of over ons land
verglaatsten, waarbij de temperaturen tijdelijk opliepen tot ongeveer
10 C. Het vaarverbod voor de provinciale vaarwegen in de provincie
Drenthe werd op dezelfde dag opgeheven. De nog uitstaande vaarverboden
in de provincie Groningen werden op 29 januari ingetrokken. Door de vrij
hoge temperatuur nam het ijs nu snel in betekenis af. Het laatste nog
uitstaande vaarverbod, van kracht voor de Drenthsche Hoofdvaart, werd op
1 februari ingetrokken.

Vanaf 1 februari kwamen tussen het noorden en zuiden vaak grote tempera­
tuursverschillen voor. De temperatuur in het noorden schommelde rond het
vriespunt, waardoor slechts langzaam verbetering optrad op enkele klei­
nere vaarwegen in het noordoosten van het land.
Eerst op 7 februari werd hier het laatste, verdwijnende ijs waargenomen.

2.2 IJsbezetting op IJsselmeer en Markermeer

Na een aantal dagen van temperaturen rond het vriespunt vroor het in de
nacht van 11 op 12 januari 1980 in het algemeen matig en bleef de tempe­
ratuur ook overdag onder het vriespunt. In de loop van de dag begon op
het IJsselmeer in de omgeving van Enkhuizen "het grondijs te lopen".
Door de aanhoudende vorst bevonden zich op 13 januari op het IJsselmeer
velden aaneengevroren grondij s. Op het Harkermeer kwam mede door de oos­
tenwind langs de westwal veel middelzwaar opeengepakt drijfijs voor,
waardoor vaart op Amsterdam voor kleine schepen moeilijk werd. Het ijs
breidde zich snel uit. De trajecten Lelystad-Lemmer en Lelystad-Kampen
waren op de 14 e nog vrij goed bevaarbaar, daarentegen was het traject
Lelystad-Amsterdam, vooral in de Pampusgeul, die dag reeds moeilijk be­
vaarbaar. Toen het daarop 's nachts in het algemeen matig tot streng
vroor, was op 15 januari het IJsselmeer en het Harkermeer grotendeels
bedekt met zwaar ijs. Scheepvaart was toen vrijwel alleen nog mogelijk
voor grote schepen met groot motorvermogen; een uitzondering hierop
vormde het traject Lelystad-Kampen, dat nog vrij goed bevaarbaar was.
De daarop volgende dagen steeg de temperatuur en bleef het licht vrie­
zen, waardoor het ijs slechts langzaam toenam. Op 20 januari was ook
het traject Lelystad-Kampen moeilijk bevaarbaar geworden. Op de overi­
ge trajecten was scheepvaart toen bijna niet meer mogelijk.
Op 21 januari ruimde de wind van zuidoost naar zuidwest en nam aan de
kust zelfs toe tot stormachtig, waardoor het ijs begon te kruien. Door
deze wind was in het zuidelijk deel van het IJsselmeer wat ruimte ont­
staan, waardoor de routes Lelystad-Kampen en Lelystad-Lemmer op 22
januari weer vrij goed bevaarbaar waren. Inmiddels was de temoeratuuro -
opgelopen tot maxima van ongeveer 5 C.
Voor Amsterdam trad vrijwel geen verandering op in de ijssituatie.
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Omstreeks de 26e draaide de wind van zuidwest naar noordwest. Hierdoor
verplaatste het ijs op het r·larkermeer zich naar de dijk langs het
oostvaardersdiep waardoor hier veel zwaar opeengepakt drijfijs ont­
stond; scheepvaart tussen Amsterdam en Lelystad was hierdoor dan ook
alleen mogelijk voor grote schepen met groot motorvermogen.
Op het IJsselmeer had het ijs zich in oostelijke, r Lcht.Lnq-varp.laat.st;
waardoor hier er. daar (zoals voor Staveren) zelfs ijsdammen ontston­
den. Langs de westzijde van het IJsselmeer daarentegen was (mede door
de lichte dooi) open water ontstaan. De vaarroute Kampen-Enkhuizen­
r~edemblik was op 27 januari vrijwel ijsvrij. Van 27 op 28 januari was
de windrichting zeer veranderlijk en kwam het ijs weer in beweging.
Op 29 en 30 januari was de windrichting overheersend zuidelijk, hier­
door verdreef het ijs in noordoostelijke richting, waardoor het noord­
oostelijke gedeelte met veel zwaar drijfijs en plaatselijk ijsruggen
bezet bleef. Het traject Lelystad-Lemmer was dan ook uitsluitend be­
vaarbaar voor grote schepen met groot motorvermogen; bij de Rotterdam­
se Hoek was hulp van ijsbrekers zelfs gewenst. Ook op het r·larkermeer
was de situatie op het zuidelijk gedeelte aanzienlijk verbeterd.
De scheepvaart tussen Lelystad en Amsterdam ondervond vrijwel geen last
meer van ijsgang. Hoorn en Enkhuizen waren echter vanuit het zuiden nog
onbereikbaar.
Vanaf 30 januari liep de temperatuur onder invloed van een aantal oce­
aandepressies op tot bijna 100 e . Hierdoor nam het ijs snel af. Toch be­
vond zich op 1 februari langs de noordoostzijde van het IJsselmeer nog
een strook zwaar opeengepakt drijfijs, waardoor Kornwerderzand, Stave­
ren en Lemmer nog moeilijk bereikbaar waren. Op het Harkermeer kwam die
dag tegen de dijk Enkhuizen-Lelystad nog veel opeengepakt drijfijs
voor. Hoorn was toen echter weer ijsvrij terwijl Enkhuizen vanuit het
zuiden weer vrij goed bereikbaar was.
De temperatuur begon op de 1e weer te dalen en bereikte in het noorden
gemiddelde waarden van even boven het vriespunt. De wind draaide op de
2

e
naar het zuiden, waardoor het nog aanwezige ijs op het l·larkermeer

zich enigszins verplaatste en er voor het Krabbersgat een strook opeenge­
schoven drijfijs ontstond, die nog vrij veel hinder opleverde voor de
scheepvaart. Op 3 februari draaide de wind naar westelijke richting.
Hierdoor verplaatste het ijs zich naar het Enkhuizerzand en was het
Krabbersgat weer vrij goed te bereiken.
Op het IJsselmeer bleef de situatie van de 1e tot en met de 3e vrijwel
ongewijzigd. Vooral voor Lemmer werd nog steeds zeer veel hinder van
zwaar opeengepaktij s ondervonden. Over igens werd de strook ijs langs
de noordoostzijde van dit meer wel snel smaller. Op 4 februari was de
omgeving van Kornwerderzand ijsvrij en leverde het nog aanwezige ijs
voor Staveren en Lemmer alleen voor kleine schepen nog hinder op. Door
veranderlijke wind op 5 februari kwam het ijs echter weer in beweging
en verplaatste zich in noordelijke richting waardoor voor Kornwerder­
zand weer een, strook middelzwaar opeengepakt drijfijs ontstond.
staveren en Lemmer waren toen vrijwel ijsvrij.
In het l-larkermeer bevond zich nog steeds vrij veel ijs op het Enkhui­
zerzand. Doordat de wind in de nacht van 6 op 7 februari zuidoostelijk
was verplaatste dit ijs zich naar de zuidelijke ingang van het Krab­
bersgat. Dit ijs leverde voor kleine schepen nog vrij veel hinder op.
Werd op het IJsselmeer het laatste ijs waargenomen op 7 februari en
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wel voor Kornwerderzand, voor het l·larkermeer werd eerst op 11 febru­
ari het laatste verdwijnende ijs gemeld (dit betrof het drijfijs ten
zuiden van het Krabbersgat) .

2.3 Nadere bijzonderheden

Figuur 1 (blz. 6) geeft een indruk van het verloop van de winter;
voor de voornaamste vaarwegen (voor zover daarin althans is voorgeko­
men) is in deze figuur tevens de duur van de ijsbezetting aangegeven.

In deze winter viel één ijsperiode
x)

en wel van 12 januari tot en met
5 februari 1980 (de periode, waarin ergens op een of meer vaarwegen
ijs voorkwam, strekte zich uit van 12 januari tot en met 11 februari).

Staat IV: Aantallen dagen ijs per groep

Binnenvaanvegen

Groningen
Friesland
Drenthe

Ove.rf.j sseL
Gelderland
utrecht

Noord-Holland
Zuid-Holland
Zeeland

Noord-Brabant
Limburg

IJsselmeergebied

IJsselmeer
l'larkermeer
Ketelmeer en
Zwartemeer

Randmeren

Gooimeer
Eemmeer
Veluwemeer

I
)

I
}

12 januari ... ? februari

14 januari ... 6 februari

12 januari ..• 2 februari

14 januari ... 5 februari

13 januari ••. ll februari

12 januari •.• l februari

= 17 d.

14 d.

= 12 d.

13 d.

= 20 d.

= 11 d.

:1:)
Een ijsperiode is gedefiniëerd als een periode van tenminste 5
aaneengesloten dagen waarop van 5 of meer scheepvaartkanalen op
onderlinge afstand van tenminste 10 km ijsbezetting wordt gemeld.
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In staat IV zijn de tijdvakken aangegeven, waarin ijs optrad op de
betrokken wateren. De vaarwegen zijn hierbij ingedeeld in groepen van
provincies; geen onderscheid is gemaakt tussen kleine en grote kana­
len. uit deze staat blijkt, dat de kanalen in het noordoosten van het
land en het IJsselmeergebied het langst ijsbezetting hebben gehad en
de randmeren het kortst.
In figuur 2 vi.nût;: men een 'overzicht van de bevaarbaarheid van de be­
langrijkste kanalen. Hierin zijn aangegeven de perioden van ijsbezet­
ting en het aantal dagen waarop de vaarwegen goed, vrij goed, moei­
lijk bevaarbaar en onbevaarbaar waren.
Figuur 3 biedt een overzicht van de ijstoestand van achtereenvolgens
het IJsselmeergebied en de Waddenzee.
Tenslotte geeft figuur 4 een overzicht van de bevaarbaarheid van en­
kele routes op het IJsselmeer en r.larkermeer.

Id s t oea t.and op het IJ5!>('1~.eer, het Harke rreee r en de Waddenzee

januari 1980 feb r ua r I 1980
vaarncrunqspcne 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 2324 2526 2728 29 30 31 I 2 3 4f 5 6 7 8 9 10 11

rasse teee r

I
I. Lerarac r B E L L M I' I' K I' K 0 0 1I 1I 11 0 0 K 0 K K K E 0 B A

2. Staveren D B G G G G G M M K 11 11 11 11 11 1I N K 11 K K K 1I E A

3. Kor nwe r de r z and C G L L L ~1 M M M M M M M /1 M M M 11 M 0 0 1I A E E 0 A I
4. Den Oever C G M M M M M M M M G G G G D D 0 D A I
5. Mcde~,bl ik C E G G M M M M M M A

6. Enkhuizen G L L L M 1\ M M M M L G A I' D I' 0 A B A

(KrdLbt-fsgal, 11. ven de sluis)

7, xe te j ecc r E E D D D C B G 0 0 B A

8. Lc Iys t ad D E D I' I' L G M L D 0 D 0 0 0 0 0

(N.O. van Ut' Hou t r Lbs l u i aen l

M<ukerr.:ccr

I. Enkhuizen G L L M M M M M M G G G G G G G G G G 0 E 0 0 0 0 E 0 0 0 0

(xrabber sqat , Z. van de sluis)

2. Hoorn G G M 11 M 11 M M M /1 M 1\ M M M 11 M 11 M A

I3. Ams t e r dara 0 K K L M L M M M K K K K K K I' I' 0 0 D, A

4. Le l ys tad B G 1'.1' I' I' M M L D D I' I' I' K I' I' 0 0 DI A

(z.w. van de Hout r Ibs Iu I zen)

Waddenzee

I. Nieuwe S't a t enz i j I C C C C G G G G G G I' A

2. Delfzijl 0 0 0 E 0 B B B A

3. Lauwersoog C B B B B 0 0 0 B A

4. Harl ingen 0 K E E E 1I H 0 0 A 0 0 A

5. Kornwcrdcrzand C G B B D 0 0 0 A

6. Den Oever C G'E E 0 D 0 0 A

7. Den Helder (Nieuwe Diep)

B. Oude Schild

9. Vlieland B B 0 0 A A B B A

10. Terschelling B n B B B 0 0 0 0 A

11. Amo Land B B 0 0 0 E 0 E A

12. Schicrr.-:.cnnikoog B B B B 0 0 0 0 N N 0

Figuur 3. IJstoestand op het IJsselmeer, r.larkermeer en de Waddenzee
(voor verklaring van de lettercode, zie figuur 2).
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aantal daqen

H

H H ·ove r at cxt va" df' bevaa rb ae rb e i d van enk e Ie routes over het r.rs se Ieeer en ~drkE'Il"'E'er ·." . . .a
Q..1ll ""~

-- o .n,.......o ·t. ........ ·route j anua r I In:) februari 19E1:) -o
. ~. ,

.... '0 .... Ill

iI" I_';~' 1~)J7, 181"!2E12A!2!2~ 24!"1,.1271,, 2,1;;", -;-1-;-],1.1,1.
. 1~ ~ I ~ ~ I7 8 , ,101'1 1,, 11, 14 ~15
g :>.0 t.n I1.,.,.,..J=t.::t.::1:: t + +---+- I

AIrst@rdam-Lelystad ::::~ I I I I 2 1 I 13 I , 20
I • I I I 1 I I I ! I

Lelystad-Le:runer , , ::i 2 10 II 2 25, , , , , , , ,
I I1 I ILe Iy s t ad-Kaepen 2 13 2 - 17, , , , , , , , , , , ,

/A.-rsterdam-Er.khuizen , , 2 , s 14 30, , , , , , ,
:h=Ft=j&nkhui zen- xor nwe rde r zanu 2 1 , 15 27

-

c:J qoed bevaarbaar

c::::;] vrij goed bevaarbaar

c:::J llIOe'i11 jk bevaarbear

_ or.tevaarbaar c-q. or.bevaarbaar zor.der hulp van ijsbrekers

Figuur 4. Overzicht van de bevaarbaarheid van enkele routes over het
IJsselmeer en f.larkermeer.
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3 Werking ijsberichtendienst

3.1 Binnenvaart Nederland

De berichtgeving voor de binnenvaart. is in werk~ng geweest van J2 janu­
ari 1980 ..• 11 februari 1980, waarbij in het tijdvak van 14 januari ...
1 februari in totaal 15 ijskaarten zijn uitgegeven. Elke ijskaart gaf
voor de ochtend van de dag van verzending (dat waren alle betrokken
werkdagen) weer de ijstoestand op de vaarwegen in Nederland (met inbe­
grip van de Waddenzee c.a.) en enkele Belgische kanalen.
Dagelijks werden 893 exemplaren verzonden, waarvan
200 aan abonnees
336 aan dienstinstanties en
357 aan publikatieadressen.

3.2 IJsberichtgeving per radio en pers

IJsberichten ten behoeve van de radio-nieuwsdienst werden dagelijks
verstrekt van 12 januari 1980 .•. 10 februari 1980. Deze berichten zijn
uitgezonden in de Mededelingenrubriek en wel:
- op weekdagen te 17.24 uur over Hilversum 2
- op zondagen te 17.55 uur over Hilversum 1.
Eveneens werd in dezelfde periode een samenvatting van de ijstoestand
en de scheepvaartmogelijkheden verstrekt aan de NOS, het ANP en de
Regionale Omroep Noord en Oost (RONO). De ROND zond deze berichten uit
in de "Actualiteitenrubriek" van 18.00 uur.

3.3 Internationale ijsberichtgeving voor de zeevaart

Deze berichtgeving is in werking geweest van 17 januari 1980 .•. 23 janu­
ari 1980. De berichten werden uitgezonden via Scheveningen Radio en
hadden betrekking op:

groep AA
Delfzijl - Eems
Harlingen - Waddenzee

Van de overige zeehavens werd geen ijs gemeld.
De gebruikte code (zie "overzicht van uitgezonden berichten" op blz.
19) is die, welke is samengesteld door de gezamenlijke Oostzeelanden
en voor dit gebied aanvaard door de "Commission for Marine Meteorology"
van de Meteorologische \'lereldorganisatie o·mO) te Genève. De code wordt
gebruikt in: Finland, Zweden, Polen, Noor~Bgen, Denemarken, de Duitse
Bondsrepubliek, de Duitse Democratische Republiek en Nederland. De be­
richten omvatten de gegevens betreffende de ijstoestand en bevaarbaar­
heid van de zeehavens met hun toegangen. De verspreiding van de.be­
richten door Scheveningen Radio geschiedde dagelijks en wel
- radiografisch (in code per groep: zie nevenstaand overzicht) en
- radiotelefonisch (in gesproken tekst, d.w.z. gedecodeerd, zowel in

het Nederlands als in het Engels) .
Dagelijks werd van deze berichten een afschrift in code toegezonden
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aan dienstinstanties te stockholm, Kopenhagen, Oslo, Helsinki en Ham­
burg.

Overzicht uitgezonden code-berichten

groep AA

datum
Delfzijl Harlingen

17 jan. 1980 653 123
18 jan. 1980 342 200
19 jan. 1980 300 320
20 jan. 1980 300 300
21 jan. 1980 110 010
22 jan. 1980 110 000
23 jan. 1980 010 000 (laatste bericht)

verklaring van de ciifercode:

te clj rer

ijstoestand

blank water

n i euw qevor'nd ijs, Lj skr Lat.e l l en ,
sneeuw of ijsbrij , pennekoek t ja of
ijskorst

licht vast 1'13 of voos ljs, 5-15 era
dikte

verspreid drijfijs, hoogstens 5/8
van de .....at.arcppervkekt,e bedekt
met; ijsschotsen

dikke ijsbrij, sterke opeenhoping
van ijsbrij of pennekoekf j s , waarin
geen beweging eccr is

zwaar vast. ijs, raeer dan 15 cm dikte

6 zwaar drljfij!J, eccr dan 5/B van de
wateroppervkekt;c bedekt met; ijs ...
schotsen

7 aeneenqes l ot en drijfijs, de gehele
waterepperviakte bedekt cet ijs­
schotsen

zwaar opeenqepakt; drijfijs, pakijs
of velden zwaar drijfijs

open vaargeul langs de kust

X ijstoestand onbekend üi.v. wegens
s Iecht zicht)

2e cijfer

cntw!kkC'lin7 van het ijs

t j st.oeatend cnve rende rd

Lj at oeat.end beqtnt, be t e r t e wor­
den

2 ijstoestand wordt s l echt e r

3 ij5 keert; in beweging

4 ijs verspreidt zich of drijft
~eg

ijs neeet, t.oe

ijs vriest t.eaaaen

7 ijs drijft aareen

waarsChu,",ing voer ijswallen

waarschu.... ing voor kruiend ijs

X qccn gegevens bekend

Je cijfer

scnccpv.3.3rtt:lOgcl ijkbeid

scheepvaart niet bclc:::::.crd

echeepvear t. voor ijzeren of stalen
mot.or schepen niet be l eraaerd s voor
houten schepen, welke niet tegen
ijs zijn bescbernë , gevaarlijk

scheepvaar t; voor mot.or scbepen net;
gering vermoqen I:loeilijk, gevaarlijk
voor zwak gebouwde schepen

scheepvaart e I l een oo9plijk voor aterk
qebouwde schepen ee t. fl lnk ooterveree­
gen

ijsbrekerhulp in geval van nood beschik...
baar

scheepvaart is zonder ijstrekerhulp 00­

gelijk in gebroken geul

scbeepvae r t alleen Clo'1el!jk cet bebu Ip
van ijsbrekers

7 i j sbreker s qeven a l Jeen hulp aan schepen,
die spec i ae I zijn versterkt

8 scheepvaart tijdelijk qe s l ct.en

scheepvaart ce atoten

X qeen 9E"9E"v€'ns bekend

19






