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Zakaj ne potrebujemo hitrih prog za 300
ha uro, ampak integrirani taktni vozni
red po zgledu Svice

Koncept integriranega taktnega voznega reda so v osemdesetih letih
razvili v Svici, zdaj pa ga vpeljujejo tudi v Avstriji, Nem¢iji in na Danskem.
Za kaj gre in kaj bi lahko pridobili?

ﬁ Nejc Gerzini¢

Raziskave kazejo, da Cas ¢akanja na postaji in ¢as hoje do postaje dojemamo dva- do trikrat bolj negativno kot ¢as
na vlaku.

Foto: Ales Beno

Leto 2021 je evropska komisija razglasila kot leto Zeleznic. Vec¢ja uporaba
zelezniSkega prometa bo namre¢ odloéilna za 90-odstotno zmanjSanje emisij v
prometu do leta 2050. V Sloveniji opravimo zgolj dva odstotka poti z vlakom, kar
je med drugim posledica dolgo zanemarjene infrastrukture in nekonkurencnih

ter neusklajenih voznih redov.

Preberite tudi

» PogreSam miselnost, da je javni prevoz namenjen

uporabnikom, ne da so uporabniki tam za javni prevoz
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» (Intervju) Vedno vec ljudi kolesari v sluzbo tudi 10 do 15

kilometrov v eno smer

Potovalni ¢cas, cakanje na prestop...

Trenutno za ozivitev Zeleznic omenjajo skoraj samo gradnjo novih hitrih prog za
vec kot 200 kilometrov na uro, po katerih bi lahko iz Maribora v Ljubljano prisli v
50 minutah. Dejstvo je, da je potovalni ¢as z vlakom trenutno neatraktiven, a je
zgolj ena od tezav. Potovalni ¢as je sestavljen iz ¢asa v vozilu (na vlaku ali
avtobusu), ¢akanja na postaji, prestopov ter dostopnega ¢asa od/do postaje (pes
ali s kolesom). Gradnja hitrih prog bi tako skrajsala le ¢as v vlaku, za Stevilne pa
bi prestopi in nerednost obratovanja ostali dovolj velik razlog, da javnega prevoza
ne bi uporabljali. Raziskave namrec¢ kazejo, da ¢as ¢akanja na postaji in ¢as hoje

do postaje dojemamo od dva- do trikrat bolj negativno kot c¢as na vlaku.

Srecevanje vlakov ob isti uri

Za povecanje uporabe javnega prevoza je zato treba izboljSati vse segmente
potovalnega ¢asa. V vecjih mestih in gosto poseljenih urbanih regijah se to resuje
z visokofrekventimi linijami, ki obratujejo vsakih 10 minut ali celo pogosteje.
Tako so ¢as ¢akanja in prestopi precej bolj sprejemljivi, saj nikoli ni treba ¢akati
vec kot nekaj minut. Z izjemo nekaterih vecjih mest to v Sloveniji zaradi redke in
razprsene poselitve ne pride v postev. Zato je treba obratovanje linij narediti
atraktivno za uporabnike, prestope pa optimizirati, tako da se manj frekventne
povezave srecajo na postaji ob isti uri. Resitev za to je koncept integriranega
taktnega voznega reda (ITVR), ki so ga v osemdesetih letih razvili v Svici, zdaj pa
ga vpeljujejo tudi v Avstriji, Nemciji in na Danskem. Kaj je integriran taktni vozni

red?
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O taktnem voznem redu govorimo, ko vlaki oziroma avtobusi na doloceni liniji
ves dan obratujejo v rednem intervalu oziroma taktu. Na Zeleznicah so takti
ponavadi 60, 30 ali 15 minut (na daljsih, mednarodnih progah tudi 120 minut),

kar pomeni, da se ponavljajo vsako uro.

Razlika med voznimi
redi, ki pokrivajo
konice, in taktnimi
voznimi redi, kjer ni
mrka povezav.

Primer: vlak iz Ljubljane v Kamnik
odpelje vsako uro (med 9. in 22. uro)

ob 15 minut ¢ez polno uro.

Vecina zdajs$njih voznih redov ni

takSna — urnik se namrec prilagaja
povprasevanju med konicami. Tako pogosto vidimo ve¢ vlakov med 6. in 8. uro
ter med 13. in 17. uro, v drugih delih dneva pa je urnik precej okrnjen oziroma
vlaki sploh ne vozijo. Med Ljubljano in Jesenicami recimo med 9.35 in 12.50 ni
vlakov. Urniki so torej sestavljeni predvsem za pot v sluzbo ali Solo. Tu nastane
tezava, saj te poti pomenijo manj kot polovico vseh opravljenih poti. Marsikdo
gre po sluzbi Se po opravkih, v trgovino, se druzi s prijatelji, gre na vecerjo ..., a Ce
vlakov po 17. uri ni, nima druge izbire, kot da gre z osebnim avtomobilom.
Rednost obratovanja javnega prevoza je zato odlocilna za povecanje
njegove uporabe. Ljudje so precej bolj pripravljeni uporabljati javni prevoz, ce
se lahko nanj zanesejo. Vedo, da se lahko vsako uro vrnejo domov in jim ni treba

cakati po vec ur, ¢e se zadrzijo po svojih opravkih.

Ponudba storitve ves dan

V Sloveniji bi velika vecina Zelezniskih povezav lahko
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intervalom ves dan. V konicah se ta lahko zgosti na 30- ali
celo 15-minutni interval.

Seveda se tudi taktni vozni red prilagaja spremembam v povprasevanju, a v
primerjavi s trenutnim voznim redom ponuja osnovno raven storitev ves dan.
Med konicami lahko obratujejo daljsi vlaki (priklop dodatnih vagonov oziroma
garniture) ali pa se vpelje »dopolnilni vlak«, ki dopolni dnevni takt na liniji. Ce
linija obratuje v 60-minutnem taktu, med konicami dodajo dopolnilne vlake, ki

omogocijo 30-minutni interval.

V Sloveniji bi velika vecina ZelezniSkih povezav lahko oziroma bi morala
obratovati vsaj s 60-minutnim intervalom ves dan. V konicah se ta lahko zgosti

na 30- ali celo 15-minutni interval.

Integrirani taktni vozni red

Taktni vozni red se osredotoca na rednost in zmanjSevanje ¢asa cakanja,
integrirani del voznega reda pa predvsem na prestope. Pri uporabi javnega
prevoza so prestopi neizogibni, saj imajo le redki vse svoje dejavnosti ob isti liniji.
Percepcija prestopov je tudi precej negativna, zato je njihova optimizacija

pomembna za povecanje uporabe javnega prevoza.

Glavni element ITVR so zato (taktna) vozliSca: postaje, kjer se vse proge krizajo
ob isti uri. Vlaki prispejo iz vseh smeri nekaj minut pred polno uro in nato
odpeljejo v vse smeri nekaj minut ¢ez polno uro. Vmes imajo potniki dovolj ¢asa,

da prestopijo med vsemi vlaki.

Kako nacrtovati sistem taktnih vozlis¢ za celotno
omrezje

Nacrtovati posamicna taktna vozliSéa je preprosto, tezavneje pa je naértovati

sistem taktnih vozliS¢ za celotno omrezje javnega prevoza. Odlocilni za to so vozni



polni uri mora biti vozni ¢as nekaj manj kot 60 minut (idealno od 50 do 55
minut). Zato je treba najprej doloditi taktna vozlisSéa v omrezju in nato obnoviti
oziroma zgraditi infrastrukturo, ki bo taksne potovalne ¢ase omogocala. Na
nekaterih povezavah bi to pomenilo le tu in tam zravnati kakSen ovinek, drugje
pa bi zahtevalo gradnjo povsem nove proge za vi§je hitrosti, ¢e bi to bilo nujno za

uresnicevanje integriranega taktnega voznega reda.

Foto: Nejc GerZinic

Integrirani taktni
vozni red za savinjsko
regijo: prestop v Celju
je med vsemi linijami
omogocen vsako
polno uro. Lokalni
progi proti Velenju in
Rogatcu/Imenu sta
enotirni, a z
minimalnimi
izboljSavami v
potovalnem c¢asu se taktna krizanja vlakov lahko uredijo v
Smartnem ob Paki, Stranju in Rogatcu, kjer so obstojeca
izogibalisca. Postaja Stranje tudi predstavlja taktno
vozlisce, kjer se vsako uro (ob 30 minutah ¢ez uro) krizajo
vlaki iz Celja, Rogatca in Imena.

Postopna vpeljava koncepta

Seveda ni treba, da se ITVR vpelje na celotnem omrezju hkrati. V Svici se je
omrezje taktnih vozliS¢ Sirilo pocasi in z novimi projekti se Se vedno dodajajo
nova. Juzni del Svice (kanton Ticino) je bil zares vkljuen v omreZje taktnih
vozlis¢ Sele ob odprtju baznega predora Gotthard leta 2016, vec¢ kot 30 let po
vpeljavi koncepta ITVR.
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Glavna Zelezniska os
Koper—Ljubljana—
Maribor bi bila zgolj z
nekaj minut krajSimi
potovalnimi ¢asi
pripravljena za
uvedbo integriranega
taktnega voznega
reda. Primer: v
Ljubljani se vsako
polno uro krizajo tri
linije: Maribor-Koper, Jesenice-Novo mesto in Ljubljana-
Kamnik. Nekaj minut pred polno uro (53, 55, 57, 58)
pripeljejo vlaki iz vseh 5 smeri v Ljubljano. Nato imajo
potniki moznost prestopa med vsemi petimi vlaki. Nekaj
minut ¢ez polno uro (02, 03, 05, 07) vseh pet vlakov
odeplje. Potnikom je tako vsako uro omogocen optimalen
prestop iz katerkoli v katerokoli smer. Najkrajsi prestop
traja 5 minut, najdaljsi pa 12 minut.

Z malimi posegi do ucinkov

Glede na trenutne razmere bi Ze relativno majhni infrastrukturni posegi
zadostovali za vpeljavo ITVR v Sloveniji. Glavna ZelezniSka os Koper—Ljubljana—
Celje—Maribor bi bila zgolj z nekaj minut krajSimi potovalnimi casi pripravljena
za uvedbo ITVR. Na stevilnih enotirnih progah pa bi z nekaj dodatnimi
izogibalis¢i omogodili taktni vozni red. Z integriranim taktnim voznim redom bi
tako v Sloveniji dobili dolgoro¢no vizijo naértovanja Zelezniske infrastrukture, ki
bi pripeljala do enotnega in celovitega sistema javnega prevoza, ki bi bil bolj

zanimiv za potnike.
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