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NIEUW PLAN
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VERKEERSTROMEN
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VERKEERSTROMEN
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VERKEERSTROMEN
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VERKEERSTROMEN IN LAGEN
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VERKEERSTROMEN IN LAGEN
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UITGANGSPUNT ARCHITECTUUR

Marine Gateway (2010), Asympthote Archit'e'cflu_ , Taiwar

Ontwerp
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UITGANGSPUNT CONSTRUCGTIE
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UITGANGSPUNT GONSTRUCTIE
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Expo Axis (2010), SBA Designy’

29

Ontwerp




A _ L

Kiog.s Eroesstation (2012), John M
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UITGANGSPUNT GONSTRUCTIE




UITGANGSPUNT CONSTRUCGTIE
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PLATTEGRONDEN _

eau 0, voetgangers
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PLATTEGRONDEN

Niveau -1, fietsenstalling
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PLATTEGRONDEN

Niveau -2, tunnel naar metro
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DOORSNEDE

Doorsnede

Ontwerp
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UITGANGSPUNT CONSTRUCTIE

Optimalisatie EG




EIGENSCHAPPEN CONSTRUCTIE

Elliptische parabolide: elpar
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Vervorming elpar

Optimalisatie EG
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EIGENSCHAPPEN CONSTRUCTIE

Halve bol

Optimalisatie EG
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EIGENSCHAPPEN CONSTRUCTIE

Halve bol, doorbuiging
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EIGENSCHAPPEN CONSTRUCTIE

Halve bol, trekringen

Optimalisatie EG




EIGENSCHAPPEN CONGEPT CONSTRUCTIE
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OPTIMALISATIE: TREKRINGEN ALS SCHAAL

Buitenringen

Ring op hoogste punt

Ringen in dak
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EIGENSCHAPPEN CONGEPT CONSTRUCTIE

Halve bol, trekringen in één horizontaal vilak
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EIGENSCHAPPEN CONGEPT CONSTRUCTIE
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OPTIMALISATIE: RINGEN IN EEN VLAK

Basis {in één vlak]

Bovenste ring zadel

Alle ringen dak zadel
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OPTIMALISATIE: RINGEN IN EEN VLAK
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OPTIMALISATIE: RINGEN IN EEN VLAK

Basis {in één vlak]

Bovenste ring zadel

Alle ringen dak zadel
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EIGENSCHAPPEN CONGEPT CONSTRUCTIE

Halve bol, cirkelvormige trekringen
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EIGENSCHAPPEN CONGEPT CONSTRUCTIE




Basis (rond)

OPTIMALISATIE: VORM GONSTRUCTIE
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OPTIMALISATIE: VORM GONSTRUCTIE

Optimalisatie EG

Doorbuiging Uz

30,00 mim
. 20,00 mim
10,00 mim

0,0 mm
-10,00 mm
-20,00 mm
-30,00 mm
40,00 mem
-50,00 mem
60,00 mem
-T0,00 mem
Casel L1 Dead
Casel Af D Dead

Compur case
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Basis (rond)

OPTIMALISATIE: VORM GONSTRUCTIE
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OPTIMALISATIE NAAR EIGEN GEWICHT

\ \.\\:\\‘f 3 gy

Ulmm]  U[%A]  o[N/mm?  o[%] M, [kNm] M, [%]

j ‘“uwwuku@\@@‘wuwui s ; “www‘ww:w\@\wmwuwwNumuwmw’-GD L ;_ ~wwmmuvww\w:@‘0; i 8500 @ .

Resultaat 70 944  -70 +80 1333 60  -80 90,0
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ZUIDGEVEL
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KLEURGEBRUIK

Ontwerp

58




KLEURGEBRUIK
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EIGENSCHAPPEN WIND

Maximale doorbuiging: 200 mm

Wind rose Schiphol, Year climatology
1 January to 31 December (time period 1971-2000)

~ - T <=29mis

3.0-59mis

W 6.0-8.9 mis
KNMI (c)2002, KNMI Climatological Services >=9.0 m/s

Optimalisatie wind
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EIGENSCHAPPEN WIND

Maximale doorbuiging: 200 mm

Optimalisatie wind
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DOORBUIGING DOOR DE WIND

Maximale doorbuiging: 200 mm

. 175.0 mm 0.0
150.0 mm 2000 mm
125,0 mm 150,0 mm
100.0 mm 100,0 mm
75,00 mm 50.00
50,00 mm S omm
25,00 mm - A24 : AR WBwest
0,0 mm

CA23 AT WBzuid

2

Zuidelijke wind Westelijke wind
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ANALYSE ZWAKKE PLEKKEN

Doel: behalen van de maximale doorbuigingseis met minimale
gewichtstoename.

Optimalisatie wind
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OPTIMALISATIE

‘Bos bloemen’” methode Profieldoorsneden:
Spanten (oranje)
1.0=305mm,t=16 mm
2.0=330mm,t=16 mm
3.0=386mm,t=16 mm
4.0 =394 mm, t=16 mm
5.0=419 mm, t=16 mm
6.0 =445 mm,t=16 mm
Ringen (blauw)
\ 1.0 =305mm, t=16 mm

= 2.0=330mm, t=16 mm
. 3.0 =394 mm, t=25mm

- 4. @ =419 mm, t=17,5 mm
5.0 =445 mm, t=17,5 mm

Optimalisatie wind 68




OPTIMALISATIE

Maximale doorbuiging: 200 mm
200,0 mm

l 175, 'mm
150, 0 mm

125, mm
100, mm
‘ r 7=,00 mm
20,00 mm
25,00 mm

Westelijke wind

Zuidelijke wind

U[mm] U[%A] G [tf“] G [%]

. T.‘mWHM{\W&M\IIW\:M#\M\l\g\i\MWW:ﬂlwM\iHlHiH;HIHiHIHi\\IHiHIHiHI\\iHlHiHlHi\\IHinw uwm!:\\iHlHiHlHi\\IHiHIHiHI\\iHlHiHl\mmww%www\iHlHiHlHi\\luww HEHJHHM‘ ‘HiHlHi\\wg%iw\:HiH:HiH:\M\J\HHJ\WH:\

3426 1222

o
~

Resultaat 200 6
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FUNDERING
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FUNDERING

Trek (max)
Druk (min)

Case: Maxima en minima

Trekkrachten [kN] Drukkrachten [kN]

Gewicht vloeren
(A =2850 m2, d= 450 mm, G=25kN/m3)

Opwaartse druk grondwater

Trek door wind

0557  Totaal

L ————————— \mm\:\&mwwwww AT ———————————————
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Tacoma Narrows Brigde, Washington, VS

Optimalisatie wind
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RESONANNTIE: VLAGERIGHEID WIND

Eigenfrequenties
1. 1,155 Hz
2. 1,394 Hz
3. 1,641 Hz
4. 1,902 Hz
5. 2,034 Hz
6. 2,165 Hz
7. 2,540 Hz
8. 2,802 Hz
9. 3,003 Hz
10.3,091 Hz

Optimalisatie wind

Turbulentiespectrum

10"

10"

1 Hz
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RESONANTIE: LOSLAATFREQUENTIE

T

~

Optimalisatie wind
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RESONANTIE: LOSLAATFREQUENTIE

S¢ XU
ng = [Hz]
b
waarbij:
S, = Strouhalnummer =0,12
U = nominale windsnelheid [km/h] =93,6 km/h
b = breedte van het gebouw [m] =50m

| 304 m

ne = 0,22 Hz

Optimalisatie wind
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LASTIGE PUNTEN DETAILLERING

Detaillering
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METHODES

ethodes Opbouw  Ringen GeschiktheidMontage knopen [Architectuur Brchitectoisch beeld Totaal
estaande knopen
pIICE connector Tt = T 5

T
Goede

= \ /\'_, 2 [Eeeldunlekfd -
| A s panten wordt miogelij E
S .q.fv?"ﬁ..'_ - / . i - fif Q\I | |verstoord doar wel verstoord
e Rsel —— N Ot k b h
e el e — .\ k &- napen, anchitectonse
A\ N~  [pecks
—
[riodetic ++ o F - & -
Knoop wordt | Probleem vastzetien|Beeld wordl  |Geen architectanisch beeld Lastig met
even hoog als | staven kleine rechelijk bt hikbaar, verschillende
\ \_; plat eind diameter verstoond door (Relatief kleine knoop. diameters en
- hecgste buis, krsapen en verstoond
‘:}'\ / % patte uiteinden architectonisch
. buizen. heeld,
NS
- -
P ¥
Linieke knopen .
elen - F =+
n Individueke Cinederschei- Zeer dure
rmalhen maakt direg ringen en methode
dheze methede spanten, varmwege mal
erg kosthaar, SEructuur urieke knopen,
A spanten wordt Wel gewenst
/ -“\. et verstacrd. architectonisch
I
aser snijden - B+ ++
Eenvoudige Cnderschei-
afstelling direg ringen en
spanten,
5 Structuur architectonisch
g spanten wordt |0 S8 beek, Nadeel;
:\M; /,\'\ ; ‘ niet verstoord. 3 ringen in ander
— oplosbaar.
ficassen Alleen nog Alleen hoeken [Geen architectonisch beeld Gewensie
hoeken van $0° van 90" beeschikbaar, wrijheid knopen
mogelijk. magelijk Alleen hoeken van 90" mogeliji. [niet mogelijk
1 weaardoor met deze
gehele beeld methode, nog
____p_ structuur e
/ “‘\‘ reegatief experimentes,
o veranderd,
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MONTAGE

Detaillering
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MONTAGE

Detaillering
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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MONTAGE
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DOORSNEDE

Detaillering
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ROUTE AUTO-METRO

Ontwerp
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ROUTE METRO-BUS







ROUTE METRO-BUS




ROUTE METRO-BUS




ROUTE METRO-BUS




ROUTE METRO-BUS




ROUTE METRO-BUS
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ROUTE METRO-BUS
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Borrel 17.00 - 19.00

Feest 21.00 — ?7?7.?7
Soc. Tyche, Oude Delft 123, 2611 BE, Delft




