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Wie eenmaal de vreugden van de
watersport heeft beleefd kan er niet meer
buiten: integendeel, hij wit er nag inten-
ser van genieten. Ecu an de intensive-
ringsmogclijkheden is een grater schip.
Hoeveel varensmannen lopen niet te
piekeren hoe zij hun scbeepje. dat eerst
zo plezierig was maar waar ze nu dan
toch we! uitgegroeid zijn. moeten ver-
angen door cen groter. in. liefst maar

meteen cen eel 2roter. Niaar in deze
van meedogenloos stijgende prij7en

!ijkt dat maar voor weinigen ecu hual-
bare kaart, ats niet

Leven we dan nict in ecu ,,doe het
zelf"-tijd. oaarin cen beetje handige
amateur niCt terugdeinst voor karveitjes,
waar nog mar een tiental jaren geleden
zeker cen vakman bij moest komen?

In de laatstc rnaanden is met verleide-
lijkc voorbeelden in kranten en discus-
sies in tijdschriftcu zon .doe bet zeiP'-
metnode voor groee en kleinere jacliten
nog a! in de helangstelling gekomen.
het ferro-cernent schip.

Het recept hjkt eenvoudig. Ingrediën-
ten: 500 kg befonijzer, 350 kg kuiken-
gaas, 800 kg cement, 1400 kg zand en
vat water.

Bereiding: huig het betonijzer in de
vorm van de op de tekening aangegeven
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spanten. Let er Op. dat beide helften ge-
lijk ztjn. Van het oergeb1ecn beton-
ijzcr worden de steven, de kiel. de achter-
steven met spiegel en eventueci de dek-
halken gebogen.

Dan komt bet stellen aan de beurt.
Breng bet intussen aaoecngelaste geheel
van kid. Stevens en spiegel op zijn plaats,
las daaraan op regelmatige afstanden
de spanten vast. Dc vorin van het schip
is dana! iichtbaar.

Na gecontroleerd te hebben of deze
vorm zuiver is. kan hij hekleed warden
met het kuikengaas. Twee lagen wordcn
aan de buitenkaot aangebracht en even-
cens twee aan de binnenkant. Dan komt
het hoogtepunt van het werk: het pleiste-
rcn met cement. Dat is een secuur werk-
je. maar als ook dat is oIbracht rest nog
slechic het waehten op het uitharden
van het cement en uw droomschip is

erkelijkhcid gewordert.
Wanneer daarbij dan nog een rijtje

voordelen wordt opgenoemd als: I. kor-
tere houwtijd. 2. lagere onderhouds-
kosten dan bout. staal of polyester,

ongevoelig voor rotten of roesten en
meer inwendige ruirnte. dan lijkt bet

of er een sprookjc waarheid is geworden
en beginnen onillekeurigde handen van
de verlangende amateurhouwer te jeu-



De betonnen i.!oep die tientaUen jaren in sen
vijver van Art!s lag.

ken. in Net vooruitzicht van spanten-
buigen of al verder dromend zelfs van
cement mengen. kan hij nauwelijks zijn
ongeduld hed\vingen bij de ijzer- en
zandbandelaar alvast de nodige materi-
den te bestellen.

Addertje onder Net gras?
Zou er niet ergens cen addertje onder

Net ras zitten \Vat is wci de reden, dat
cement -- rcspectievc lijk heton dat
ook als scheepshouo materiaal toch al
1.0 lnn he kend is nu ineens als cen wel-
haast ideaie houwstof'.00rjachten cii
in het hijzonder dccii amateurs te hou-
'.ven!dehtcn - - naar voren komt?

Reeds in 184$ krece de Fransman
Lambot awcl. dc man, de in 1855
705cc! kippecuas in zijn bloembakkcn
deed cii io de uitvindcr van Net gewapund

eton sverd ecn patent vow loepen
an cement (ceo d mr hem veivaard ci

hecpie S log nciar kcrt geleden nit dc
raa cen is er Ni ii a'.a

,imoecrd: Net tnatertai bleck non cant.).
'i cen Vi(% er van on/C bloedewen - usv

huip hehoevende - Artis heeft tientailen
jaren (van 194! tot 1967) een betonnen
sloep, als Zeemeeuw in 1887 in Sas van
Gent gehouwd. gedobberd.

Over de duurzaamheid van het mate-
riaai behoeft dus niet getwist te worden,
die is ..- vooropgeste!d, dat tijdens de
housv de nodige big ann de kwaliteit
is hesteed, hetgeen overigens bij elk
materiani een voorsvaarde is - zonder
nicer uitstekend.

TroLlsvcns. ook uit de grote scheeps-
bouw i.ijn voldoende fetten bekend om
do IC kunnen besestigen. Reeds geduren-
de de cerste werek1oorlo sverd cc-
experimenicerd met gewapend betonnen
cehepen en sverden lom studies opgezet:
scha:irste Ic kampen hadden, maar onk
daar svaar men zou menen dat op ecu
stukjc materianl nicer of minder niet ge-
keken hehoeft te svorden. zonk bivoor-
heeld in ;\mcrika.

[en selup, dat no scel studie en
research tot stand ksvam, is tie Amen-
knanse tanker Selma (gegevens nit
..Storv of the Scum". Expanded Shale
nd Chic Institute, Washington), ceo
501) ton (hruto) tanker (en. 132 in lane).

de a 919 tc water werd gelaten en he-
iemd svas soor vervoer van rU'vc cihe
1:5.-cm I a iitiico en Texas. i)c sneiheid

bedroeg bij een vermogen van 2800 pk,
10 I 2 knoop. In 1922 liep het schip hij
ecu stranding ecu scheur op. Als gevoig
van het feit. dat geen enkele maatschap-
pij cen afdoende reparatie wildc garan-
deren. srerd het schip hj Galveston tot
7.inken gcbracht. In 1953 heeft men
enkele hlokken nit de romp gezaagd;
van roest aan de wapening was hoege-
naamd geen sprake en de sterkte was
welnig verniinderd.

Nog verschillende voorbeeldeni san ge-
wapend-betonuen schepen iouden ge-
geven kunnen worden. Ak men hun ge-
schiedenis nagaat. is Net svel opsal]end,
dot geen van hen een lang teven hcscho-
ren was. Toen in de twintiger jaren de
crisis in de scheepvaart zich nan-
kondigdc svaren zij otis economische
redcnen de eerste, die nit de vaart ge-
nomnen \verden. lien voordeel was, dat
serschil!ende ervan. mIs gevoig van hun
gcsvicht en hun d uurzaatnhcid. nog tot
in tic huidige tijd als gofthreker of pier
Ronden dienen. I-let geven van verdere
voorheclden heeft weinig inn. oindat
Net daarhij niet gnat otis a mateurhouw of
ferro-cement sehepen in de cigcnlijke
'in des voords.

N norloper van Net ferro-cement schip
in i.in huidutse geduante was de Franse
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Figunri De opbouw van dehucd.

ingenleur E. Frevssinet (heter hekend
als de pionier op het gehied \an voor-
gespannen hcton(. die in 1921 in ecu
wetenschappelijk rapport stelde, dat ecu
rationed uehouvd hctonnen schip cen
wapening moct hebben van een groot
aa ntal dun ne dradeu.

Toch iou het uo twintig jaren duren
voor bet ccrste cchtc ferro-cerncnt schip
tc \vatdrging. Italid. dat al voorde twccde
wercldoorlog veracheidene grote schepen
in gesvapend heton gcbouwd had. kamp-
te in deze oorlog door de oorlogsbande-
linoen in de Middeltandse Zee met ecu
steeds groter gebrek aan vooral kleiuere
schepen. echter ook met ecu gehrck aan
staal. Toch schijut men geen oplossing
gc7icn te hehheu in dc mogelijkheid,
die schepen in ge\vapend beton tc hou-
wcn, totdat in 943 de ook in ous land
hekend architect prof. P. L. Nervi tot
ecu nicuwe onto ikkeling kwam en daar-
mede als dc uitvinder van het moderue
ferro-cement schip beschouo d mug
wordc n.

lJitgaande van de gedachie. dat de
clasticiteit van gewapeud beton toe-
neernt naarmzitc de svapcning heter over
het materiaal verdecld is, kwam hij crtoe
em ecu metaaldraadwcefsel in te sluiten
in ecu dunnc laag cement. Terverkrijgiug
\'an ecu grotcre sterktc vulde hij d it aan
door tussen de lateen veefsel dunne
mctaleu staven tc leggen. Hiermcde
werd ecu veel gelitkmatiger structuur.
ecn grotere elasticiteit en ecu enorme
gcvichts-(materiaal )hesparing vcrkre-
gcn. (Iiguur I.)

Dc ltaliaansc Marine gaf opdracht
voor ecu drictal ISO tons schepcu, doch
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door kriigshandeliugcn verd dc houw
nict voltooid.

Ook na die oorlog blccf de lagc prijs
van hct matcriaal zijn aantrckkings-
k raeht hchouden en vcrschillcndc ouder-
nemiuvcn in .Arncrika. Canada. Engc-
land en Nicuw-Zecland gingen zich met
ferro-cement schcepshouw hctighoudcn.
eerst voorat op hct gehicd van vissers-
schepcu. later ook voor achten. Niet
attijd met succes. want bet materiaal
moge dan goedkoop zljn. daartegcnover
staat ecn vrij grote arhcidsintcnsi Iteit.
die in strekeu met hoge arheidslnuen de
aau\ankelijke juichkreteu deed ver-
St om men.

Eenvoudig karwei?
Nu zal de amateurhouwer, vervuld

als hij is van zijn verlangeu naar ecu
groot en goedkoop schip, aan die
arhcidsintensiviteit (aanvankelijk) niet
70 zsvaar tillen. Hem trekt vooral de age
materiaalprijs. Dit uog te meer, wannecr
hij in ecu brochure (Samson Marine
Design Enterprises Ltd.) bet verleide-
lijkc ziuucttc lecst: .,De ferro-cement
romp kau zondcr moeitc svorden ge-
bouod door elke amateur, die hamer en
spijkers ktn gebruiken. die ecu half-
duims pup kan buigen en... cement
kan aanmaken."

Dus toch rnaar
Het antwoord heboeft niet 70 cru te

zijn. als dat van Peter Hardy (zic Motor-
boat and Yachting. nov. 26. 1971). die
na mccr dan drie jaar (hi1 had het werk
er cuige malcu hit ueergegooid) aan de
romp van ecn 6.50 meter lange motor-
hoot gesverkt te bebben zei:,. Nooit zal
ik bet weer doen en ik zal het geen mens
aanraden. Toch hen ik blij. dat ik het
gcdaan hcb."

Maar al even gevaarlitk is bet om ja
te zeggeu wanneer onder dc iuvlocd van

Fguu'r2; Doorsnede van een bouwstelUng

wensdrornen en verleidelijke brochures
de inocilijkhcden schrornelijk worden
ondcrschat. Dc amateur. dat oil bier
zeggen de man, die noch op bet gchied
an de jachthouw. noch op dat van de

hetenhouw. wezenlijke ervariug heeft.
zal ziebzclf dan ecu eerlijk antvoord
moeteu geven op twee vrageu:
Ic: Is bet allemaal wel zo eenvoudig als
in dc brochures wordt voorgcsteId
2e: Ziju de hesparingcn vel zo groot?

Om te hclpen hij bet antwoord op die
tsvec allcsbeslissendc vragen wil ik uit-
gaau van de brochure an ecu van de
grootstc firma's, die houwtekeningeu
voor ferro-cement schcpeu lcveren: Sam-
son's Marine Design Enterprises Ltd.
bier en daar aaugevuld met opmerkingcn
uit Concrete Boathuilding van Jackson
& Sutherland (uitgave Allen & Unwin.
London) en Fcrro Cement Boat Con-
struction van J. \Vhitener (uitoave Cor-
nell NI aritime Press. Cambridge).

Dat laatste bock gaat nogal uitvoerig
in op dc houwplaats en met ten onrcchte.
want de bouwer zal ecu stelling (liefst
overdckt) moctcn bouwen, die ettelijke
tonncn kan dragen en misschien vele
maandcn moet hlijven staan zouder te
vervornien (zie Iiguur 4.). Ook moet dir
housvplaats ecu goed vIa kke vloer hcb-
hen, want de houwer moet er de spahten.
dc kielliju en dergehike op ware grootte
kunuen uitslaan om straks langs die lij-
nen uauwkeung ztjn pipen of staven
te huigen.

Ja. pijpen huigen. Samson's brochure
7egt daar bet volgende van: .....bet lijkt
wel mocilitk. tnaar dat is het nict. Tegen
de tijd. dat u er een half dozijn geboge'n
heeft, bent u vakmau." Maar als ik zo wel



Figiur3: Eonvoudigekielconstructie.

cens in een garage zie. hoeveel tijd bet
kost een reeds voorgevormde uitlaat
onder een auto te zetten en daar komt
het toch echt niet op de laatste milli-
meters aan - dan vrees ik, dat de nodige
vakmanschap toch heus wel wat rneer
oefening vraagt.

Bij bet pijpen buigen voor de spanten
van een sclup komt bet nu juist wél op
de laatste millimeters aan: icdere af-
wijking, ieder knikje vindt de bouwer
straks terug in zin huid en dan is het
tijdens de hele ievensduur eeri tache de
heauté. Hier immers kan men niet als hij
ecu houten schip hij een strookiatten-
controle met ecu zoet schaafje kleine
ongerechtigheden weghalen; bet moet
ineens goed zijn. of. . . . bet spant moct
in zijn geheel vordcn \veggenomen en
hijgevormd of vernieuwd 1-1 oewel, alles
leert en met een guede pijpenhuig-
machine en ecu heleboel geduld (uren
komen immers niet op de rekening!)
komen dan toch de spanten gebogen.
\Vat gernakkelijker is de vorm van kid
en stevens. tenminste indien een pijpkiel
kan worden toegepast (figuur 3.). Voor
cen zeiljacht. waarbil later nog de ballast
aan de kid gehangen moet vorden vil
bet wel eens \vat omslachtiger zijn (figuur
4.).

-\ls dun eenmaal kid en Stevens ge-
steld zijn begint het zichtbrengcnd

erk: de spanten worden gesteld en voor-

Op deze into valt nog vageljk het bouwjaar
1837 van dv betonnen ,,Artissloep te onjer-
'ennen.

lopig aan de kid gepuntlast (dat las-
apparaat was toch wel in de hegroting
opgenomen?); de vorm wordt bijna
tastbaar. \an de bovcnzijde worden de
spanten tijdelijk (maar wel solide) aan
de balken van dc bouwstclling bevestigd
en indien gewenst kunnen er in dit sta-
dium reeds dckhalken worden aange-
bracht.

Figuur 4: Ki&constn.jcte voor een gebaltast
zeiljacht.

Nu kan de cerste controle op de vorm
plaatsvinden. Lange houten strook-
latten mocten op vele. vele plaatsen lungs
de spanten gelegd orden orn na te gaan
ofdie overal, zonder bet bout te wringen,
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Figuur5: Opbouw van de motorfundatie.

zuier aanliggen. niet alteen in langs-
richting maar vooral ook schuin naar
ondei'cn en sehuin naar boven. Dit is
geen vcrkje om alleen te doen. \Vil het
goed gaan. dan is er dde man voor nodig:
twee, die de lat aan de cinden vast-
houden, cen derde, die controleert of
deze overal zuiver aaniigt .Aan het aan-
tal spanten dat weggenomen rnoet
worden Ran men dan de intussen ver-
kreicn hckwaamdheid in het pijpen
huigen afmeten. Is dan eindelijk alles
naar zin. dan worden de verhindingen
tussen kiel, spanten, etc. definitief ge-
last.

Begin van de wapening
Dc tweede fase: het begin van de

wapening. Staven rondstaal (ca. 6 mm
diameter) w orden horizontaal om het
spantengeraamte gehogen en bevestigd.
Daarhij kin het lasappareat beter huiten
bedrijf hlijven; lassen zouden ecn gerede
aanleiding tot vervorming 7ijn. Neen,
die staven moeten. zonder enig knikje
aan abc spanten ienaaid worden. De
procedure is cenvoudig: een dunne staal-
draad wordt enkele malen rond spant
(pijp) en staaf gelegd: de einden over
elkaar en dan maar draaien. Zo lang tot
de verbinding stijf staat en net nog niet
knapt. Die staven komen op een onder-
linge afstand van 5 tot 6 cm, zodat de
houwer te voren vrij aardig Ran bere-
kenen hoeveel verbindingen hij zal
macten leggen: dccl de lengte van het
grootspant (aan heide zijden!) door 5 en
vermenigvuldig de uitkomst met het
aantal spanten. Maar getukkig, dat op
een uurtjc meer of minder niet gekeken
hehoeft Ic vorden.

Aanbrengen van de gaaslagcn
Is dit verk dan geklaurd en zorg-

vuldig op knikjes gecontroleerd, dan
komt fase drier het aanbrengen van de
gaaslagen.

Prof. Nervi gehruikte daarvoor gaas
met vierkantc mazen. In Amerika wordt
vecial strekmetaal (expanded metal)
toegepast, doch in onze streken is kippe-
of beter kuikengaas (hexagonaal 0.5")
het aangewezen materiaal. Dc gemakke-
likste manier van aanbrengen is die,
waarop een kamer hehangen wordt, dat
vil zeggen de hanen warden aan dc dek-
lijn opgehangen en dan strak naar onde-
ren afgwerkt. Dc bevestiging geschiedt
sveer door naaien en Rn open met staal-
draad de banen orden tact een over-
slag van 10 tot 15cm aan elkaar en aan
de bewapeningslangsstavcn genaaid met
onderlinge afstanden van ongeveer 15
cm.

\Verk- en dus tijdsbesparing Ran hier-
hij verkregcn worden door dc banen
vóór bet behangen in de lengte dubbel
te vouwen. zodat in één keer twee lagen
gelegd vorden .Aan die hevestiging zal
heel veel zone bestecd moctcn worden
teneinde cr voor te zorgen, dat later, bij
bet aanbrengen van het cement, door-
7akken met voorkomt. De sterkte van
het schip is zeer afhankelijk van het aan-
tal lagen gaas: bij de voor amateubouw
in aanmerking komende afmetingen
'an bet schip (9 tot 12 IS m) zijn vier
lageni alieszins void aende.

Het is vooral in deze fase, dat veel
enthousiast begonnen bouwers er de
hrui aan geven. Kuikengaas is nu een-
mao! niet zo soepcl als een hehangetje
en het als maar aan elkaar naaien van die
lappen gaas met duizenden en nog eens
duizenden ,.Rnopen" is een geesidod end
en tijdvretend werk, waar men echt geen
zachte handjes van overhoudt.

Figuor 6: Het verankeren van do schroefkoker.

I-let is cen zure appel. maar heeft de
amateur er dan web doorheen gebeten,
dan is ook het ergste achter de rug.
Tenminste bijna. want de rampschaal is
niet bet einddoel: het moet een schip
warden. Dus moet en later een dek op
en wordt er een inrichting ingebousvd.

Theoretisch Ran oak het dek in ferro-
cement warden uitgcvoerd: bij vissers-
schepen wordt dat dan ook meestal wel
gedaan. Daar wordt zelfs vaak ook bet
dckhuis van dit materiaal gebottwd.
Op een jacht lij RI echtcr am verschillende
redenen een houten dek, a! of niet op
staten dekbalken. toch meer op zijn
plaats. Dc voorzorgen voor een goede
aanstuiting tussen romp en dek dienen
dan nu genomen te worden.

Dan is er de latere inrichting: voor
schotten en andere helangnijke delen
van de inrichting moet. voor zover die
met oak in ferro-cement worden uitge-
voerd. toch de plaats warden gemarkeerd
en macten voorzieningen warden ge-
troffen (bilvoorbeeld op beton houw-
manier door uitstekerde stukken staf
of door draadeinden) om ze later te
kunncn bevestigen. Ook macten nu de
huiddoorvoeringen (voar toilet. Rod-
en afvalwater, enzovoort) warden aan-
gehracht. Voorts moet de motorfundatie
(hij vaorkur oak in ferro-cement) (fi-
guur 5.) afgebouwd warden en de
schroefaskokcr uitgclind en veran-
kerd ([iguur 6.), abcs bijeen zaken, die
toch wel enkele dagen --en als alleen de
vrije dagen beschikhaar zijn sveken -
werk kosten.

hBr.

(north versa/gel)
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Stuurboordzij e van de ferro-cement romp
van de famHe rytherch s gereed.

Maar dan indelijk kornt toch do lang
verwachte d a in hot verschiet \vaarop
fase vior. IlL pleistoren. karl begin nen.
A! is hot be rijpclijk dat do houwer na
zó veel wor; nu staat to trappe!en van
ongoduld. to h nit or nog we! ¼vat voor
te bereidon. vi! niet alle mocite voor
frets Zijfi gc\v ost.

Dankiij al a ?orgen staat or flu eon
strak geheel an pijpcn, staven en gaas
maar dat m dan met op hot !a:itste
moment ver old worden doordat iii-
dens hot p!eis ron op dit bouwsel wordt
getrapt of zel s maar ge!eund. Do enige
rornedie daar ogon is eon stoiger: dn
huiten rondos hot schip, zo dat ieder
doe!tje an h- t oppervlak van do romp
oernakkelijk'reikt kan vorden en bin-
nen eon verpia .tsharo stelling.

Vervo!gens oet yoUr materinal en
gereedschap g vorgd worden. Uiteraard
cement. voort iand. niet zo maar or-
gens andaan haald. maar Iijn. scherp.
droog zand (Ic kwalitcit doarvan is
beslissend von do ;atordichtheid en
levensduur va het schrp) en toos!ag
(puzzolaan, pl stickers. etc.). A!s ge-
reedschap een otonmolen, kruiwagens,
schoppen. mis. chien een triiapparaat,
en dan emrnors minstens één voor elke
nlatoriaa!soort n danrin met cr1 nan-
go 20¼ en. hoeve er van dat rnateriaal
iii hot mongso! it et zijn.

En dan als !iatste. een waterdichte
afspraak met ze' tot tien vriendcn (waar-
an tenminste en eon doorkneed yak-

man) urn één ol wee dagen pout-ann to
po!en. Begin da die grote dag met een

goode taakerd ling (hewaar daarhij
do vakman voi r het toezicht on do
afwerkino) en d is het aanpakken go-
blazon.

Pleisteren
Hot iand cern nt/waterrnengsel mag

not to dik zijn (dan laat bet zich moci-
iik verwerken en zijn luchtinslurtingen
met to verrnijden) nlaar ook veer niet to
dun (ge\aar voor uitzakken en haar-
schouren). Reeds prof. Nervi gafoen \er-
bonding van ongeveor 10 7 3 aan on dat
!ijkt nog rnaar weinig veranderd. Do
specie ordt met kracht door do !agen
gaas gedrukt - waarhij eon trilpen go-
bruikt kan worden orn do homogoniteit
to bevorderen en dan (work your de
skman) vooral van buiten goed glad

gostroken. waarhij eon laagje van onge-
veer millimeter huiten hot gaas uit b!ijft
s'.eken.

\loende men vroeger, dat het in-

brengen van do specie in één ononder-
broken gang moest wordon aangebracht.
do laatste tijd helt men crtoo over om
eorst de bu tcn!aag ann to brengen en dan
ecn dag of veortien later -- gedurende
wo!ke tijd do reeds opgehrachto mortel
voortdurond nat gehouden moet vor-
den - do binnen!aag.

Na zo'n lange inspannondo dag. we!-
!icht bes!oten met eon goode drunk, is
eon stevige nachtrust clkom. want a! do
vo!gende dag is or voer werk ann do

inkel: hot afslijpen van do huid met
carhurundum. Nu - zolang hot schip
niot uitgohard is - kan dat flog vrij
gemakkoiijk. hoo gladder nu. hoe mm-
der plamuurverk later voor hot schi!-
doren.

U it h a rd e n

liet karwei !ijkt p!at. Wie echter
denkt. dat do houwer er nu maar do in-
richting hoeft in to z.otton on do zei!en to
hiisen. die moet toch nog vo! oven -- orn
nauwkourig to iijn con week of 'ier -
wachton. Dat waehton vormt dan do slot-
fase van do romp. hot uitharden.

Do uiteindolijkc sterkio van hot schip
hangt af van do behandoling tijdens de
uithardingsperiode. waarin bcstand-
de!on van bet cement (silicaten) eon
chemisclte binding aangaan met ¼ater
(circa 25%van hot cernentgewicht) under
hot vrijmaken van kalkhvdraat. Dit
proces (hvdratatic) duurt hij normalo
tenlpeiatuur ongevoer 28 dagen en mag

niot onderbroken worden; bet is niet
moge!ijk hot procos opnieuw op gang
te brengen.

We! kan hot proces versneld worden
door vochtrge hiue ( stoorn) too to
voeron. Die professione!e manier zal
echter door een amateur niet kunnen
worden toegepast: zijn hrr!pmiddo!en
zijn eon hek!oding met hijvoorbeold
jutezakkon of eon voortduronde natte
mist van gazonsprooiers of dergelijke,
terwrjl hij zijn schepprrrg voora! moot
behoeden voor uitdnogende invloeden
a!s zon on wind.

Do romp is nu gobouwd. maar nog niet
gereed: rest nog hot aanhrengen van eon
of moor lagon epoxvp!amuur en hot af-
schildenen. ..laan dan is ook hot ogon-
hirk aangobroken" zoals in Samson's
brochure staat .dat do hoot or prekfijn
uitzict en u trots uw vniondon kunt urt-
nodigen orn hem to bowonderen. Ja,
zolfs to water to !aten".

,mateunbouv in ferro-cement
Ja, rnrderdaad. daargc!aten do vraag

of hot we! ZO ensolrjk is de aftimmo-
ring op eon reeds te\¼atorge!aton schip
te verrrchten: enigo foosto!ijkhoid is a!s
hokronrng van dit moeizame wcrk we!
op zijn plants.

Ook ik wi! mij. na bet mnisschion vat

De eerste ronp van het Protect Horniigone"
is gereed; er zuten nog vser moeten volgen.
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De bewapening van de 14,50 m lange kits van
hetechtpaar Pryrherch. -

somber klinkende relaas over de te vcr-
richten werkzaamheden, gaarne hij die
feeststernming aansluiten en wijzen op
enkele geslaagde voorbeelden van
amateur-ferrocement bouw.

Allereerst dan de 14,50 meter lange
kits van bet echtpaar Prvtherch naar
ontwerp van de Nieuwzeelandse jacht-
architect R. Hartley - volgens een jets
gewijzgde bouwmethode. vaarhij in
plaats van pijpen webspanten worden
gebruikt -- dat op het ogcnblik in West-
Knollendam zijn voltooiing nadert.
Aangcvangen in december 1970 was
reeds omstreeks de helfi van 197! de
houw zo ver gevorderd. dat gepleisterd
kon worden. Op aunraden van de zeer
oeIntcresseerde NV. Enci-Cemij-Rohur
v. erd dit niet zeif gedaan doch door een
team van acht stucadoors, die er twee
maul een hele dag verk attn hadden.
Voor het overige erd het werk vrijwel
geheel door het echtpaar Prytherch
7elf. echic amateurs. gedaan.

Zou de liierboven vat somber afge-
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schdderde hoeveelheid werk aan zo'n
schip dan web meevallen? 1k moet u
dan we! verkiappen dat de hecr en
rnevrouw Prvtherch \Vel echte amateurs
zijn. maar geen gewone amateurs, in die
zin, dat ze hun arnateurbouwaspiratics
nict behoefdcn te beperken tot wat vrije
uren in bet weekend, aangevuld met ecns
ccn snipperdag, maar dat zij dug in, dag
uit, van vroeg tot (nat en dat het vaak
mat werd moogt u geloven aan bet
werk waren. Een voorts, dat mevrouw
Prytherch, voor ze aan dit karwei be-
gon, eerst een lascursus ging volgen,
icts, wan ryan ik niet voetstoots wil aan-
nemen dat bet door alle amateur-ferro-
cerncnt-bootbouwers-cchtgcnoten zal
worden nagevolgd.

Dc prestatic van het echtpaar Pry-
therch - dat een tocht naar West-India
op het programma heeft - wordt er
met minder om maar het zou misleiderid
zijn orn nan de hand van dit voorheeld te
stellen. dat icdere goedwillende atnateur
het wel kan,

Een goed tweede voorheeld - en ccii
dat rnisschien wel betcr tot voorheeld
kim dicnen is bet ..Project Hormi-
gone". ccn oitdernerning van vijf toe-
komstigcjachteigenuren, die tezamen vijf

12,50 meter lange Wisbbone-kitsjachtcn
houwen en dun. als ze alle gereed njn,
guan loten: Wclke is voor vie! Ret
initiatief voor deze samenwerking starnt
van de schcepswerktuigkundige N.
Schacfcrs, die al eens eerdcr een boot in
sandwich polvestergeboud heeft.

Dit inieke plan. dat anderhaif jaar
geleden is hegonnen en waarvoor vier
jaren zijn uitgetrokken, belooft cet
succes te wordcn. met allcen 0111 njn
origincie aanpak. muar ouk om de ge-
bruikte rncthode. Het grotere aantal te
bouwcn schepen rechtvaardigde de
kosten van het ma ken van een plug (ook
zeif gehouwd) waaroverheen juist
als vaak hij sandwich-polyester worth
gedaan - na te zijn afgcdekt met plastic
folie. de wapening gelegd wordt en daar-
na de cementspccie. Dit vcrecnvoudigt
de bouw aanmerkelijk en bovendicn kan
een strakkcre vorm verkregen worden.
Dc jachten krijgen cen houtcn dek en
cen polyester ophouw.

Deze werkgemeenschap werkt heel
professioneel met urenlijstert. planhor-
den. etc. Eigenlijk geen wonder wan-
neer u weet dat in deze kleine cnthou-
riaste gemecnscbap hehalvc de reeds
gcnoemde beer Schaefer (die zelf bet



ontwerp maakte en daarbij knap een
van de inherente nadelen van ferro-
cement. het grote ge.;icht. wist op te
vangen door zich te laten inspireren door
de brede Amerikaanse Nantucket-dip-
pe rs) onder a ndere een betondeskundige
en de dirccteur van een aannerners-
hedrijf zitten. Deze laatstc stuurt er.
om door hem gemistc tijd in te halen,
ook we! eens eon van zijn hetonvlcchters
been en stelt njn materiaal ter heschik-
king van de groep.

Al kmi men dus ook hier yoUr do
groep als geheel nauwelijks van amateur-
bouw spreken. toch ligt hier ceo vinger-
wljzing naar resultaat en naar eon bouw-
inethode. die minder kans op mislukking
geeft en naar een wijze van aanpakkcn.

aarbij de geest van do groep eon sti-
mulans kan zijn om vol te houden.

o ed erm a I

Tenslotte wil ik volled igheidshalve
enkele woorden wijden aan een
rjieuwere rnethode your het houwen
van ferro-eement schepen. Daarhj
maakt men juist als bij do polyester-
bouw - gebruik van ceo ma! (van beton
uiteraard!) vaaraan luclitkamers go-
goten zijn. zodat het geheel als ceo soort

droogdok ka n fungeren Hierin wordt
na het aanhrengen van cen scliedings-

laag - de wapening van verenstaal en
laCen gaas aangebracht. die onder hoge
druk met specie wordt .,gevuld". \'oor
het nitharden hehoett men het dok dan
maar te laten zakkcn, tcr\viJl door de
iziadheid van do moedermal ook het
arhcidsloon voor het afwerken aan-
zienlijk minder worth. Helaas 7a1 die
methode svol niet voor amateurbouw -
en daar gaat dit artikel in de eerste
plaats over in aanrnerking komen.

Besparing
Moge ik met bet voorgaande stof

hebben aargedragen om cen eerhjk
antwoord op de eerste vraag: ., Is het ci
allemoal 7.0 ecnvoudigT te kunnen
geVen, flog rest Jan een antwoord op de
tweede vraag: ,,Zijn do besparingen sel
zo groot?"

Ais de gasten, die de mooie nieuwe
romp amen bevorderen zijn vertrok-
ken, en ook do laatste feestklanken ver-
stomd iijn. komt or een oenblik. dat de
veelgeprezen amateur zich eons achtcr
de oren kraht en iicli afvraagt: ,,Hoever
sta ik er nu eigenlik moe?"

Het aniwoord Nj ki \vat ontmoedigend:

Het peiSterefl is begonneri.

ecn kale romp! Waarbij als pleister op de
wond gezegd kan worden, dat die weinig
geld gekost heeft. Gesteld, dat door de
toeaasslng van ferro-ccmcnt de prljs
van do romp de helft is van die van eon
in moor converitioneel rnateriaal, dan
zou, rekening houdend met de aloude
wuistregel dot de romp een derde van
hot schip is. de uiteindelijke besparing
ca. l6 hedragen. (Dat lijkt niet onrede-
lijk. want uit een vergelijking van prijs-
tahellen hli3kt de prijs van eon ferro-
cement schip tussen 85 en 9O van die
van ceo stalen schip to schommelen.)

Echtcr. hot gevaar is levcnsgroot, dat
do mateur. die oude rogel niet kennend
of er niet helemaal rekening mee
houdend, bezweken is voor de verleiding
van do ace prijs en daarom zijn romp
een slag groter heeft gekozen dan eigen-
iijk de bedoeling was. Heiaas vorden de
kosten van inriehting. voortstuwing, tnt-
monstering en afwerking niet lager als
gevolg het feit. dat de romp van
ferro-cemont is. Voor die ruimere in-
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richting, het grotere 7eilplan, dc 7.Waar-
dere motor sal rneer geld op lafel gcicgd
mocten worden. Dan kan de ohiectieve
hesparing wel cens omslaan in cen
suhcctIe\e verhoging, die de oorzaak
zou kunnen zijn, dat de afbouw ver-
traagd vordt, ja zelfs, nooit tot cen cind
komt.

Het is dus wcl dcgelijk zaak om 7;ch
af te vragcn of, en hoeveel grotcr bet
schip als gevolg van de rompkosten-
hesparing mag worden.

Groot specifiek gewichi
Er is flog een andere kant aan deze

zaak; bet oude gezegde: ,,Niets voor
niets!" doet nog altijd opgcld en daaruit
kan de vrecs ontstaan dat men in bet
latcre leven van bet sehip zou moeten
boeten voor de initiële hesparingen
tijdcns dc houw. Die vrees werd bij mij
gcwckt door bet grote specifieke ge-
wicht van het materiaal. terwiji bet
streven in de moderne jachtbouw juist is
naar 10 licht rnogelijke materialen, ge-
dachtig het oude woord van Uffa Fox:
,,Gewicht is alleen goed in cen stoom-
wals!" \Vant al mogen brochures en
klakkcloos geschreven artikelen dan
vermelden, dat hij een Iengte van 30
voet een ferro-cement schip vcrgelijk-
baar is met een conventioncel houten en
bij een lengte van 40 voet ook met een
van andere materialen. in werkclijkheid
klopt dat niet zo. 1k heb daarom eens
enige aanbied ingen van ferro-cement
schepen vergeleken met schepen van
andere materialen. die in Nederland
aan de markt zijn, zocl zeilschepen als
mot orjach ten.

schip Racing Cruiser
werf,i ontw International Designs
Icngte 27'9" (8,48 m)
gcwicht 3,7 ton
ballast 0,52 ton
ba!lastverhouding 0,22
zeiloppervlak 29 m2

schip C-Shanty C-Smoke
wcrf/ oniw Samson Designs Simpson
Iengte 39'8" 40'
gewicht 12,2ton I3ton
zeiloppervlak 822sq.f 720sq.ft

In het geval ,,A" ziet men t\vee vrij'.vel
gelij kwaardige rompen. zowcl naar
grootte als naar gewicht: de polyester
Victoire 28 heeft daarhij een 22% groler
zeiloppervlak. Dc vraag. welk schip
bet sneist gaat is daarbij niet moeilijk te
beantwoorden.

Bij ..B" zijn wel de romplengten gelijk,
maar de Staron (van aluminium) weegi
s!echts de helft van het ferro-cement
schip. Ondanks het l2 kleinere zeil-
oppervlak 721 Staron de C-Shanty toch
wel verre de baas zijn. Nu kan men bij
zeilschepen natuurlijk filosoftsch op-
merken: nu ja, ik vaar dan rnaar %vat
langsamer, maar het kost me tcnminste
geen geld.

Bij niotorschcpen ligt dat vat andcrs:
door moct mets. svil men met een ferro-
cement schip de geli ke snelheid herciken.
daarvoor rneer hctalcn, dan scl hij ge-
lijke hetaling wordt de snelheid geringcr.
Ook daarvan ceo poarvoorbeelden:

schip C-Urchin
wcrf!ontw Samson Designs
materiaal ferro-ccmcnt
lcngtc 9.70 m
gewichf
\ernlogen 85 pk
snclhcid S knoop

schip C-Rover
werf/ ontw Samson Richardson
rnateriaal ferro-cement
lcngte 13,20m
ges icht 20,8 ton
vermogen 255 pk
snelheid 10 knoop

schip C-Fire
werf! 0mw Samson, Simpson
matcriaal ferro-cement
lcngte 12,30m
gewicht -
vermogen 2 x 245 pk
snelheid IS knoop

Ontwikkelirig
Moet dan de conclusic getrokken

worden: dus toch maar nict
Naar mijn mening zal men bet zo

zwart-wit niet mogen stellcn: ook ferro-
cement is nog In ontwikkeling en men
zoekt naarstig naar lichtere bewapening
en hetere constructies. Bij de huidige
stand van zaken is bet eehter. ondanks
zijn vele voordelen. door zijn specifieke

Vietoire 28
Jachtsserf Victoria Koopmans

28' (8.55 m)
3,5 ton
1,75 ton

0.50
35,6 m2, di. 22%meer

Staron
Huisman/V. d. Stadt

39'6"
6, lIon

732 sq.ft.

gesicht voor dc meeste jachttypen geen
aan bevelenswaardig materiaal. 1k voel
mij hierhij geruggesteund door nicmand
minder dan prof. Nervi, wanneer de7.e
schrijft: ,,Nog heden, als vijf en twintig
jaar geleden. ben ik er van overtuigd.
dat ferro-cement een ruime en groeiende
plaats in de scheepvaartwereld kan
innemen. en tie! in het hijzonder 1,1/ Itet
ontsierpen en c'onslrueren SOfl s'iSSCTS-

schepen
Tenslotte: dit artikel was vooral bc-

dodd voor hen, die met zelfbouw-
plannen in ferro-cement rondlopen.
Daarbij heb ik gewezen op ecn mogelijk-
heid. die tot vervulling van hun wens
kan Iciden. Hen, die toch meneit zo'n

Het ,,Psoject Hormigone": do wapening worth
over do plug getegd.

Stentor
Ariadne! fluitcrna

St aal
9.50rn
6ton
55 pk

8,2 knoop

Lugano
Visch
staal

13.00 rn
I 2 ton
lSOpk

l2knoop
Bonito

Van lent
polyester
12.50m

9 ton
2x lS5pk
19 knoop

onderneming ais ,,ecnling" te mocten
beginnen zoo ik een ernstige studie
vooraf(dc hierbij genoemde hoekcn kun-
ncn hen daarhij helpen) willen aanraden
en .vi11en toeroepen: ,, Bezint eer ge
begint!" opda't niet ons landschap. dat
al zo ontsierd wordt door de her en
der achtergelaten autowrakken. flog
ecns extra vervuild \vordt door roesten-
de staalskeletten, als even zo vele
blijken van enthousiast begonnen en
nooit voltooide ferro-cemeni.jachten.

hBr.

Noot:
Alle hij dit artikel geplaatste foto's 7ijfl nict

welwills'nde tocstemming van de \'erkoop-
associalie Nedcrlands Cement Enci Ccmij
Rohur NV. overgenomen ult het tijdsehrili
,,Cement".

Dc gcplaatste tekeningen stammen Oil het
bock: Ferro Cement Boat Construction,
van .1. R. \Vhjtener.

Geraadplecgd:
('cnte,,rclto,ttic voor do Bouscwereid, door

Ing. \V. Czernin. uitgave Verkoopassociatie
Ned. Cement.

Concrete Boathuilding. door G. .Iaekson &
W. Sutherland. uiigave Alien & Un'.dn.
London.

Fern, Cc'fnent Boat Construction, door
J. R. Whitener, uitgave ('ornell Maritime
Press.

A tfanua! of Ferro ('0,0cm Boat building.
door J. Samson & G. Wellens. uitgase
Samson Marine Enterprises 1.td.

Tijdsehriften:
Bootc. Cement, Motorboat and Yachting.

Yachting Monthly.
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