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rectedr vam Schoeps’ aua

In cen der rappocten van den kommandercgden officier
van L7 M, fregat et steornvermogen Admiraal van Wase
cepaer, kwam ecne opmwerking voor omlrent e wcrking '
van bel in het water blipvend deel der schroef, als dere
pehgt was, die u-:.;Lth'Ak, mel het oog op de genone
verklaring van bet sturen, door middel van het roer,
miel Wt te leggen way,

Reeds lang niet volhowen hevredigd door die venklarmg,
was hel my reer aangensam, door UH. E. G. belast 1o
worden met het does vau zoo vele proesen op econe sloep,
aly noodig mogien blighen om het ouderwerp eeniguing
op te helderen, zoo mogelijk te verklaren, %
- Zonder le mecuen, dat proeven, op ecne bclrekkﬂ.ii
Meine schaal gevomen, iu het algemeen ecn groud:h‘ =

zouden zijn, hecht genoeg, om daarop eene lhcone te

bouweir, geloof 1k toch, dat, waar deze dicnl om' n M
groot opgenmerhte verschijnselen te verklaren, in dﬂ!'h
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whijaselen zelve ecen’ grooten waarborg ligt voor de waar-
heid der op de proeven gegronde heschouwing. -

Om deze reden acht ik de bedoclde zaak belangrijk
genoeg, U H.E G. schriftelyk daarvan verslag te doen,

~en or bescheiden mijne opmerkingen bij te voegen.:

Véér de laatsielijk op het fregat Wassenaer anngebragle
versndering in het liglioestel der schiroef | homle deze miet
geheel uit het waler gewonden worden, Het omlaag ge-
keerde Dlad bleef ongeveer 1 el in de vloewsiof gedom-
peld , en vormde dus cen nagenoeg plat weérstand bicdend
oppervlak in het schroefgat, wasrvan het vooremde zich
aan bakboord-, het achtereindo zich aan stuurboordzijde
bevond, (Fig. 1, PL1V.)

Men merkio op, dat dit deel op het zeddende schip de
vitwerking had van een roer, geplaatst in den door
de stippelljn M A in de fig. 1 aangewezen stand, en dat
men, om regl vooruil e sturen, het roer moest brengen
in ceno legengestelde rigling.

Do gewone verklaring van de werking van het roer op
dit deel van de schroef toepassende, komt men tot het
volgende

Het blad van de schrocef ontmoel in het waler eenen
tegeonstand | welke mnr‘gcsh_‘ld kan worden door de kracht
CM, werkende op bet mudiden.  Deze wordt ontbonden in
cene kracht MB, die, langs het sehroeftlad geen anngrij-
pogspunt vivdende, verloren gaat, en ecne hracht M A,
die normaal dasrop werkt, Deze Laatste weder ontbonden
g_ecfl cene kracht M D, die slechis de yvaart van het schip
verlraagl, en ecne dwarsscheepsche kracht MP, die het
achterctude van het schip omzet, naar dezellile zijle, als
een rocr in den laastgenocmden stand zoude doen. Tot
200 verre is, mijos inziens, de redenering Juwist, en werke-
lijk geloof ik, dar, als de schroef losgelaten werd, het
ondeeste blad zich 1o de rigting van M paar P zoude
bewegen.  Doch men heeft bijkomende omstandigheden
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door MB slerk wit huhne baan gebogen, in dezen stand,
bij het snel voorby B strijken , op dat punt eenca druk
vitoefenden, juist genoeg, om het verschil van druk van
et water op den veorkant en den achierkant van WM B
te vermeligen,

3°. (Fig. 3.) Alles als boven.

200 de hoek AMB tusschen 70° en £80° was, had het
roer oenc peiging om van B paar € to bewegen.

4. (Fig. 4. Do sloep achteruit bewegende.

Overigens alles als voren,

Zoo de hock AMB kiciner dan 70" was, bewoog de
sloep in de rigling van den pyl 1,

Voor cenen hoek AMB == 70°, bewoeg de sloep regt
achteruit, )

Yoor ecnen hoek A M B, tusschen 70° en 180°, bewoog
de sloep 10 do righing van den pyl 2,

5° (Fig. 4.) Alles als boven.

Voor elken hock A M B, tusschen 0° en 180°, had het
reer eens neiging om van B naar A e bewegen.

6°. (Fig. 5.) De sloep vooruit bewegende,

De ruimte A M open,

Voor eenen hoek AMB . Llemer dan 607, bewoog do
sloep wn de nigling van deu pyl 1.

7°. (Fg. 5.) Alles als boven,

VYoor conen hoek AM B, tusschen 60° vn 180" | Hewoog
de sloep i de righing van den pygl 2,
8% (Vig. 5.)  Adles als baven,

Yoor elken hockh AMB, tusschen 0° en 1507, had bLer
oer eene m-igin-;-mn van B oopar G te bewegen. -

9°. (Fig. 6) De sliwp achtermit bewegende,

Overigens alles als voren,

Voor ecocn hock AMB. Wlewer dan 607 bewoog e
sloep 1 e rghing san deo pygl 1. . '

Yoor cenen hook A .“__‘“\ Loviagiien G5 PSSO, i gy

de slocy e mpung Cau dea gl

! )
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Voor eemen hoek AHB 60" .mg de oloop u'

achterut,
10°.  (Fig. 6.) Alles Ill bovcn. P
Voor clken bock A MB, tusschen 0° en 180°, hed lm:‘
roer eenc neiging om van B paar A te bewegen,
11°. (Fig. 7.) De beide helften (a en b, ig 3)
aangebragt, A '
De ruimte AM voor het roer open, ,
lu elken stand van het roer luisterde de tlocp nel naar .-
do werking daarvan, in eene rigling, als of n"etn deo
achter de lyn XY gelegenc helft van het roer bestond, -
Het roer blcef in elken stand, losgelaten, llnn,gﬂl,-
verschijosel, dat, hoe vrtqmd op het eersie gesigt,. sich”
byj herhaalde proeven telkenmale weder voordeed , en ver-
klaard moet worden daardeor, dat de stand van het roer:
dan juist rakende was aan de hoan M N, door “het p.a!‘
M doorgeloopen, |
Deze verklaring, die voor N°. 2 (fig. 3) niet dmglll. .
is gegrond op het bestaan van de openmg A M voor het
dubbelc roer,
12°,  (Fig. 8.) Alles als boven, maar o .'rmmlo A.
geslolen, y ‘
Do sloep was anua gehieel ongesvoelig voor de wcrlnm“
van het roer, dat intusschen de snelheid zeer benadeelde,
Echter bestoud er eene zwakke neiging om te gehoor-
zamen aan het roer, op dezelfde wijze als in 11°, |
13°. (Fig. 8.) Alles als hoven, L
Voor cenen hoek AM B, kiciner dan 80°, plaatsto het
roer, losgelaten, zich langschiceps, van B naar A draaijende,
Voor cenen hoek A MB, tusschen 80° en 90°, siclde E:
het roer zich dwarsscheeps | van B paar G llr'aaijendo
4% (big. %) - Beide helften van hét roer aangebragt.
Do ronie AM open, e
De ronile €M el cen plankje, dat srij om Mk.

e aesloten,
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De doep fuisterde naar het voer in denzelfden zin, als
in 11° (g, 7); doch veel zwakker en minder snel,

15°% (Fig. 9.) Alles als boven,

Het plankje M C had voor clhen hork AMB van het
roee  klewer dan 90°., cene noging om van € vaar ¢
te draaijen,

16°. Fig. 10.  Alles als boven, waar de ruimte AM
gesloten,

De sloep luisterde naar het roer . en sueller dan in 12°,
(fig. 8), doch in omgeheerden zin, dat i

Voor elken hoek AMB, Lkioner dun 00°, lmaoog de
sloep met den kop naar stuurboord, eo het sterkst als
AMB = 20° was,

17%.  (Fig. 10.) Alles als boven

Her plankje MG bleef de neigmg behouden, om van G
naar G’ te draayjen. ‘

Op grond van het bovenstaande, s mijne heschenden
meening, dat het op Zr. M2, fregat Wassenaer opgemerkie
verschijnsel nict moet loegeschiresen worden aan cenen
voorwaarls geriglen tegenstroom (of nedr) o het schroefpat
maar dat men hel aldus moet vecklaren \

De schroef heeft werkelijk ccne neigimg, om het schip

o de rigting van pil 8 (fig. 11) om (e zetten, en zoude

dit ook docn, ware daac achter geen roersteven en roer,
Is het goer echiter langschieeps  gepluatst, dau zullen de
roersteven en het roer eenen deak ondergann, ann bak -
boordziyde veel stecker dan aan stunchoordziple | daar hier

de waterdraden lings de Iguen van hot achierschip op de

~schroef vallende | door het water, dat door het gt A M

voor de schroef gelegen, moct outwihen, en het decl MB
der schroef zelve veel meer duorvan wonleny “f}w":l"“\‘»-(““'
dun het verder soorvaacts getegene deel MB O san de
antl('l!‘ le(lr t“(,n,l,

Met rocr zoude, losgelaten vordemde . wich  dien ten



gevolge in de ngung CR stellen, ‘ men 2at hel ook

aldus vagenceg mooten dreafjen , iots meer of iels ‘minder
wit den regien gland dan CR, al naarmale bet verschil
vam < ~0p beide sijden van den roerstevon allcen de
werking 8 van de schroef overtrefl, of niel pb«l dur-

legen opweegt.

De gedpne pfoonn vooral die onder l' gemd'

(in fig. 8), bewijzen, dat de gewone vcrkhnng van de

werking wn hel roer onjuist is, en dat (fig. 12) een

roor , in den stand M B, niet slieen. het schip omzel door
het verschil van druk, di¢ syjne beide zijdem van het

waler ondervinden; masr dat doartoo do meérdere druk,
die de sjjde a vam hot daarvoor gelegen slemphout M A

boven de aijde b omlerrnll krachlig medewerkt; -

hﬂ —qu druk moet men wel loaclwgven.un-
de mindere pmn}kdgkhond waarmede het water o, deor

bet_roer opgéiluwd, achierwaarts ontwijken kan,
- Een got, owmiddeliyh voér hol roor, 1v dus niet ge-

shikt do werkimg dearvan te verstorken, on dearsm i,

mijos ipsieas, oen breede roerstoven, mot het oog op
mwoum voordoebg. |
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