


Watervrijmaking van Dordrecht en Zwijndrecht. 
Nader uitgewerkt p lan  C. - 

Par.  1. In l e id ing .  

De vergaderingen be t re r fende  d l t  onderwerp werden bijgewoond 
door vertegenwoordigers van de Gemeenten Dordrecht en Zwijndrecht 
en  door d i e  van de Ri jks  en P rov inc ia l e  Waterstaten.  Z i j  le idden t o t  
h e t  volgende r e s u l t a a t .  

Voor p lan  A ( d e  d i j k  dwars door  Dordrecht) werd door den Direc- 
t e u r  de r  Gemeentewerken van Dordrecht en ondergeteekende een niouwe 
begrooting opgemaakt, s l u i t e n d e  op f j.9OO.OOO. E r  moest daarvoor 
gerekend worden op 27+000 m2 onteigening van s t a d s t e r r e i n e n  à 
f 1~000.000, op 1400 m nieuwe kademuur voor f 1.205~000 en voor t s  
op d r i e  keers lu izen  en tweo beweegbare verkoersbruggen voor samen 
T 645.0000 Het algemeen oordeel de r  vergadering omtrent d i t  p lan 
lu idde  da t  do daaraan verbonden bezwaren zoo groot  z i j n ,  da t  h e t  
b i j n a  onuitvoerbaar moet worden goacht en i n  e l k  geva l  n i e t  voor 
u i tvoe r ing  in aanmerking mocht komen. Op v e l e  p l aa t sen  zou dQ s t r a a t  
of de kade 2 31 3 in verhoogd moeten worden en d i t  zou met de bezwaren 
der o p r i t t e n  zulke veranderingen i n  de  binnenstad aanbrengon d a t  aan 
een u i tvoe r ing  van h e t  plan f e i t e l i j k  n i e t  v a l t  t e  denken. Het es- 

t h e t i s c h  voordeel aan p lan  A vorùonden, da t  non do bui tenkant  der  
stad i n t a c t  laat, werd weliswaar a l s  zeor zwaar wogond gevoeld, doch 
daartogenovcr kon worden ges t e ld  hot  osthot ieoh nadoe1 d a t  de binnen- 
stad verknoeid zou worden* 

Voor p lan  C ( r i n g d i j k )  word ovenoens eon nieuwe begrooting op- 
gemaakt, waarbi j  t o t  oon QindCi j fQr  van f 4.000.000 werd gekomen. 
D i t  bedrag had a l l e e n  betrakking op de watervrijmaking van Dordrocht 
en de d a a r u i t  voortvlooiendo workon i n  de Oude Maas. Hot kan dus go- 
s t e l d  worden naas t  d e  f 3.900.000 voor p lan  A. Do vergadering was 
wedor eenstemmig van mooning, d a t  wanneor tusechen do plannen A en C 
moest wordon gekozen, zekor aan p lan  C do voorkeur moest worden ge- 

geven. Weliswaar wordt d a a r b i j  de s t a d  aan do r i v i o r z i j d e  door een 
r i n g d i j k  afgosloton en d i t  zou voor h e t  gozicht van d o  r i v i c r  op de  
s t a d  en omgokeord een e rns t ige  bolemmering z i j n ,  doch men meende d a t  

h i e r i n  gQdQol t0 l i Jk  door hot aanbrongon van wandel- on f i e t spaden  en 
door  oen weg voor gewoon verkeer  op dezen r i n g d i j k  tegemoet zou kun- 
nen worden gekomen. Ook werd a l s  bezwaar aangevoerd de be t r ekke l i jk  
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geringe breedte van het ringkanaal, dat in het plan op 57 m (op NAP) 
werd geteekend. Met het oog op de beschikbare breedte tussohen kr- 

drecht en Zwijndrecht werd aanvankelijk gerneend dat geen grootere 
breedte aan het ringkanaal kon worden gegeven, doch zooals hierna 
zal blijken kan toch een uit technisch oogpunt bevredigende, zij het 
een duurdere, oplossing worden gevonden. 

De vertegen woosdigers van Dordrecht meenden in het begin der 
besprekingen dat aan plan D de voorkeur boven A en C moest worden 
gegeven, Er werd dus nog een vergelijkende studie gemaakt voor de 

plannen C en D, waarbij niet alleen de watervrijrnaking van Dordrecht, 
doch ook die van Zwijndrecht werd beschouwd. De bezwaren aan plan  D 
verbonden bleken daarbij echter groot te zijn, De totale kosten van 
dit plan werden geraamd op f l9.OO0,OOO (ontoigening f 2c700.000, 

baggeren f 3.500,000, dijkswerken f i.3000000, nieuwe bruggen en 
opritten f 5.OOOOOOO, nieuwo huizen voor kweekors f 3.000.000, onz . ) ,  
doch daartegenover zouden verschillende baten gesteld kunnen worden 
(verhooging spoorbrug bij Dordrecht zou vorvallon, voordeel 
f 5.OOO.OOO; eventueole verkoop van niouwo opgespoton torreinen b. 
f 1.000.000, enza ) ,  

Bohalvo dat plan D dus bolangrijk duurdor in uitvooring wcrd 
dan plan C voor Dordrecht en Zwijndrecht samen, gaf de doorslag do 
overweging dat hot zeer belangrijke kwcekorsbedrijf van Zwijndrecht 
als het ware uit elkaar zou worden goslagon. Zwijndrecht is een bo- 
langrijk kwookerscentrum en door do onlogging van de rivier tot bo- 
noorden doza plaats zoudon do Icwookors van hun bodrijf goscheiden 
worden. Tevens zou voor de door do nicuwo rivior vorsnadon kwoolcors- 

grondon niouwo beschikbaar moeten worden gesteld en zou dus van 
staatswogo een grondpolitiek gevolgd moeten wordcn om de to groote 
prijsopdrijvingen en concurrontio bij do aanschaffing van dozo 

nieuwo gronden te voorkomon. X r  zoudon ongovoor 300 gezinnon naar 
de noordzijde van de nieuwe rivier verplaatst rnoeton wordon, terwijl 
hot wenschelijk werd goacht dat hier eon niouwe voiling, nieuwo 
winkels en scholen, in 't kort, eon niouw dorp werd gosticht. 

A l s  meest in aanmerking komend plan is dus plan C overgobleven, 
hetwelk hieronder nog nader wordt omschrcvon on bogroot en dat 
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behalvo eon watervrijmaking van Dordrecht door middel van aen ring- 
d i j k  ook de watorvrijmaking van Zwijndrecht door middel van do op- 
hooging on varewaring van den bostaanden d i jk  aldaar ornvat. 

Par, 2 .  Bosohrijving van hot niouwo plan. 

a .  Watorvrijmaking van Dordrecht (b i j lage  1). 

I_ - 
__ -_" ~ ___- ..- --,--..L-I,.-I ---.,------I 

I n  hot zuidon bovindt zich bozuiden den spoorwo$ oen spocrweg- 
haven en eenigo balkenhavons. Dozo'laatsto vormen oen onoogelijk 
te r re in ,  half wator, half moeras, dat  do genoonto denkt t o  saneeron 
door ophooging. Zij meent torecht dat oon oonVOUdigB afs lu i t ing  aan 
d e  r iv i e rz i jde ,  zooals op b i j lage  1 is goprojecteerd aan het stads- 
welzijn ton goede zou komen on vermoedt voorts dat do spoorweghaven, 
waarvan hot achtordool i n  1940 is gedompt,gohool z a l  kunnen vervallen. 
Hierover z a l  ochtor nog met do Nodorlandscho Spoorwagon overleg go- 

pleegd inoeten worden. 
De nieuwe waterkoering gaat vorvolgons langs het zg. Wilgonbosch, 

oon s t r a a t  waarvan do wostzijde door den oorlog vornield is ( z i e  het 
schrijvon van don Hoofdingeniour-Directour dor Diroctio Benedenrivie- 
ren no. 3644 B van 1 6  Aug. 1941) en vervolgens dwars over den mond 
de r  Kalkhavon, alwaar twoo koorsluizen, elk 1 6  m brood, z i j n  ontwor- 
pen. Doze broodto is noodig n i e t  alloon voor do scheepvaart, doch 
ook voor do watorbewe@;ing door  hot g e t i j ,  Ho t  torroin buiten hot 
Wilgenbosoh z a l  gohoel ontsigcnd rnooton worden, tanoinde aldaar oen 
ruimte t e  maken voor de schepon die  hot ringkanaal van Dordrecht 
willen bevaren en andors do sohopen d i e  door do beweegbare Qponingen 
van do Maasbruggon wonschon t o  varon, i n  het vaarwater zouden komeno 
Aan d e  F?uitonkaikhavon z i j n  rveneens huizen verwoest, waarorfitrent 
mode sprake is i n  het bovengenoemd schrijven. 

Het ringkanaal wordt bereikt  via  de KaLkhaven en een doorgraving 
door de landengte ten  noordoosten daarvan, H i Q X  moeten eenige onaan- 
z ienl i jko panden worden verwijderd, t e rwi j l  er een beweegbare brug 
moet worden genaakt. Do betonnen s te iger  van de Bomhaven moet worden 
ingekort en van de Xooikade moet een hoek worden afgesnoten, aoodanig 
dat het ringkanaal h ie r  een breedte van 70 Q. 85 m verkr i jgt .  

A l s  wenschelijke breedte van het ringkanaal is het c i j f e r  van 
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ongeveer 100 m t e  noemen. Deee breedte is vooral noodig voor het 
keeren van schepen. Het schi jnt  echter voldoende indien een schip 
van ongeveer 100 m op sommige plaatsen van het ringkanaal voldoende 
breedte vindt om t e  keeren. Zulke plaatsen vindt men o.a. bij de 
Bom, b i j  den ingang van de Nieuwe Haven 0n voorts t e r  hoogte van de 
Wolwevershaven en i n  den Wantijmond. 

Zooals u i t  b i j lage  1 b l i j k t  is de minimum breedte van de Oude 
Maas op 200 m bepaald, D i t  is dezelfde breedte a l s  de  bestaande, De 
ruimte welke voor het ringkanaahwordt ing%noken, is van den tegen- 
overliggenden oever afgehaald ( z i e  de profielen op b i j lage  3 ) .  

De bovenopening van het ringkanaal is geprojecteerd i n  de 

en den r i n  d i  k 

S t aa r t ,  t e r  plaatse waar een gedeelte nagenoeg onbebouwd t e r r e in  
beschikbaar is. Ter weerszijden van de aldaar geprojecteerde keer- 
s l u i s  ( 2 2  m breed) z i j n  korte voorhavens mogelijk, 

Een tweetal beweegbare bruggen wordt over het ringkanaal wen- 
sche l l jk  geacht, de een voor het veer op Zwijndrecht, de ander voor 

dat  op Papendrecht. De dijkskmin is zoodanig ontworpen dat het  ver- 
keer tusschen beide veren daarover kan plaats  hebben, zoodat d i t  

n i e t  meer door Dordrecht zelf hoeft t e  geschieden. 
De d i j k  i n  het westen gaat via  een dam i n  het Wantij ter  plaatse  

van de bestaande Prins  Hendrikbrug, d i e  f e i t e l i j k  vernieuwing behoeft, 
naar den linkeroever van het Wantij, alwaar reeds groote hoogte langs 
den oever aanwezig is (Wantijpark) o Aan het Wantij is een nieuwe 
mond gegeven vla  den mond van de Aterwedehaven. 

b. Watervrijmaking van Zwijndrecht (b i j l age  2 )  e ----....-----___.___.__ 
De bestaande d i jk  door Zwijndrecht bezi t  een kruinshoogte van 

ongeveer 3.50 m + NAP, t e rwi j l  h ier  een hoogte van ongeveer 5.50 m + 

wenschelijk is. Weliswaar heeft  men evenals t e  Dordrecht door middel 
van opzetmuurtjes en vloedplanken de waterkeering t o t  3.90 + weten 
t e  verhoogen, doch ook d i t  p e i l  moet a l s  onvoldoende beschouwd wor- 
den om een toekomstigen hoogen vloed t e  keeren. Eenige profielen 
van den d i j k  vindt men geteeltend op b i j l age  ? J ~ "  

b i j  de westzijde (N.V. Schokbeton) kan de d i j k  aan de binnenzijde 
goed versterkt  en verhoogd worden. E r  zullen daarbi j  eenige arbeiders- 

Op bijlage 2 werd de s i t u a t i e  van den d i j k  gegeven. Te beginnen 
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woningen onteigend en de lfOnderdijksche Rijweg, zal versohoven moeten 
worden. Van een verzwaring aan de rivierzijde van den dijk kan hier 
geen sprake zijn, daar de Unilever-fabriek en de Chemische fabrieken 
daarvoor geen terrein kunnen missen. 

Nabij de Chemische fabriek is het noodzakelijk de goederenspoor- 
lijn te verhoogen. Dit is gedacht met opritten 1 : 100. Ook de weg- 
overgang moet.verhoogd worden, doch de opritten kunnen hier 1 : 40 
zijn. 

Ten noordoosten van den spoorweg Rotterdam - Dordrecht is de 
waterkeering aan de buitenzijde verzwaard gedacht, daar dit het een- 
voudigste was. Ten gerieve van de buitendijks gelegen industrieën i s  
hier een parallelweg ontworpen op 3.00 m + NAP (zie dwarsprofiel C 
van bijlage 3a) e Om .over de nieuwe waterkeering heen op dezen paral- 
lelweg te komen zijn opritten ontworpen met hellingen 1 : 55. Daar 
het hoogteverschil hier 5.50-3.00= 2.50 m bedraagt is d i t  niet zeer 
bazwaarlijk. De plaatsen der opritten zijn op bijlage 2 aangegoven, 

Van de binnendijks gelogen Zoutziederij Itde Bondtpt loopt een 
smalspoor over den dijk naar de Westkeetshaven. Dit spoortje moet 
dus eveneens naar boven worden gebracht; do parallelwoy is hicr  

plautselijk op 2.50 m + gebracht. Do 
dijksverzwaring kan hier moeilijk aan de buitenzijde van den bestaan- 
den dijk worden gemaakt. Van de zoutziederij zal dus een der loodsen 
moeten verdwijnen. 

mogelijk. Do Rijstpellerij aldaar kan met opritten over den nieuwen 
dijk boreikt worden. 

Ten noordoosten van d e  Westkeetshaven is do parallelweg goed 

De veerwegovergang over den nieuwen dijk is verkregen door de 
laatste plaatselijk rivierwaarts te verleggen. De bestaande oprit 
uit het noorden kon daarbij gehandhaafd worden. De veerpont zal even- 
wijdig.mst dan'oever komen t e  liggen, hetgeen aan de vaarbreedte op 
de Ouäe Maas ten goede komt. 

Verder oostelijk levert de dijksverhooging betrekkelijk weinig 
moeilijkheden. Er moeten'hier weliswaar een aantal vrij kleine 
arbeidershuizen e.d. worden onteigend (profiel E), doch dit is een 
voordeelmet het oog op de volkshuisvesting en ook wat betreft het 
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aanzien van het dorp Zwijndrecht. Benige opr i t ten  dienen om het  
verkeer over de waterkeering t e  voeren. 

en ten  oosten ervan 140 onteigend moeten worden. Deze hulzen en 
peroeelen z i j n  stuk voor stuk globaal geschat door den Cameen- 
te-Architect van Zwijndrecht J. Wildeman en eon taxateur. I n  
h e t  geheel zou de onteigening van de genoemde perceelen f 1.~00.000 
vorderen. 

fn  het geheel zullen ten  westen van den spoorweg 13 huisjes  

De onteigening van de terreinen noodig voor de  rivierverbree- 
ding i s  h i e rb i j  n i e t  inbegrepen. Het t e r r e in  van Y30ttleworksit dat  

langen t i j d  nagenoeg renteloos heef t  gelegen, i s  onlangs aangekocht 
door de NOV" Zwanenburg, â i e  daarop thans werken l a a t  uitvoeren. 
Voor, de onteigening van d i t  t e r r e in  moet daardoor f 200.000 meer 
gerekend worden dan oorspronkelijk. Het zal  waarschijnlijk weinig 
meer kosten geven indien men het t e r r e in  van Zwanenburg geheel ont- 
eigent,  daar de kostbaarste gedeelten onmiddellijk aan de r i v i e r  
liggen en deze i n  e lk  geval moeten verdwijnen. Daar het ringkanaal 
van Dordrecht n i e t  t e  smal mag z i j n ,  is dan ook gerekend dat  ho t  

geheele tor re in  van Zwanenburg onteigend moet worden. 
In  het oorspronkelijke plan t o t  Watervrijmaking van Dordrecht 

werd er mede rekening gehouden dat een t e r r e i n  b i j  de brug over de 
Oud0 Maas, genoemd tlA't, door he% R i j k  zou moeton worden aangekocht, 
om de Gemeente Zwijndrecht gelegenheid t e  geven t o t  he t  maken van 
een los -  en laadplaats t e r  vervanging van de bestaande, d i e  door 
het R i j k  i n  beslag zou worden genomen. D i t  t e r r e i n  A (b i j lage  2 )  

bestaat u i t  s lecht  onderhouden land en water, to rwi j l  oen klein0 
werf erop gevestigd is, d i e  voornamelijk roeibooten e e d ,  maakt, 
Veel gaat h i e r  dus n i e t  aan verloran. 

Het is misschien mogelijk h ie r  tovons de gasfabriek van Zwijn- 
drecht t e  plaatsen. Doze fabriek bevindt zich thans naast do z,out- 
z ieder i j  de Bondt op een beknelde p laa ts  betrekkelijk ver van hot 
water, wat moeilijkheden oplevert voor de kolenvoorziening, De fa- 
briek l i p t  dan n i e t  a l leen aan het water, doch kan ook op meer ra- 
tioneelo wijze worden ingericht,  t o r w i j l  midden i n  het  dorp ruimte 
beschikbaar.komt en oen Onaanzienlijk complex h ie r  verdwijnt. De 
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zoutziederij  die eon van haar loodsen moet verliezen zou daarbi j  met 
een gedeelte van het t e r r e in  schadeloos kunnon worden gesteld. Een 
andere oplossing is dat de z ieder i j  verplaatst  wordt naar de nieuwe 
havon van Zwijndrecht welke aan de Oude Maas gemaakt wordt, doch d i t  

z a l  veel kosten, 

o. De ooververlogging onder Papendrecht (b i j l age  4 )  - 

Beneden Merwede en de Noord za l  een groot deel moeten worden wegge- 
baggerd, w i l  het  ringkanaal van Dordrecht h ie r  t e r  plaatse  een breod- 
t e  verkrijgen van ongevoor 80 motor. De vliegtuigfabriek ATlolanda 
z a l  hierdoor een andero terrainsvorm moeten vorkrijgen. De besbaande 
scheepshelling wordt  thans n i e t  gebruikt en zou mogolijk geheel kun- 
nen VQrvaiien. Deze oevervorlegging sch i jn t  dus geen rnoeilljkheden 
op t a  levereno 

--- -- - --- -_ 
Van het r i j k s t e r r e i n  i n  de bocht aan den rechteroever van de 

Par, 3 .  De loop der r ivieren,  

Bij het antwerpen van oen en andor is rekening gehouden rnet een 
verbreeding van de Noord, ten  behoeve van de zoetwatervoorziening van 
d e  Nieuwe Maas. Aan de  Oude Maas voor Dordrecht is dezelfde breodto 
gogoven a l s  z i j  thans heef t ,  zoodat d e  water- en i jsafvoor en ook d e  

schoopvaart op Antwarpon on Zeeland geen nadeel ondarvindt. De schoop- 
vaart  z a l  eerder eenig voordeol ondorvindon, want do ankerplaats voor 
Dordrocht, dio thans ongevoor do h o l f t  d e r  bostaando broodte i n  bo- 

s lag  noemt, is vorvallon gedacht. Langs de Bencdon MQrwBdO bovindon 
zich wel plaatson waar do nieuwe ankorplaats zou kunnon worden aan- 
gewezon o 

Do vraag zou kunnon worden gestold of do Oude Maas tussohen 
Zwijndrocht on Dordrocht niot  vorsmald kan worden t o t  bv. i50 m. Hot 
Mallogat i s  s lechts  120 m en ook b i j  ( a  Oravondeei bevindt zich oen 
nauwa plaats ,  t o r w i j l  de schoopvaart hiervan weliswaar oonigen hindor, 
doch toch goon onoverkomenlljkon hindor ondervindt, Voorts kan daar- 
b i j  golden de ovorwoging dat wanneer do Oude Maas b i j  Krabbegeul z a l  
z i j n  afgedamd ten bohoovo van ho t  zg- Groote plan, de r i v i e r  tusschen 
Dordrocht en Zwijndrscht u i t  con watorloopkundlg oogpunt n i e t  meer 
zoo brood bohooft t e  z i jn ,  omdat hot dan s lechts  hot  verlengde is van 
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de Dordtsche Kil. D i t  is a l l e s  j u i s t ,  doch het is daarbi j  de vraag 
of men op het drukke punt tueschen Zwijndrecht en Dordreoht en j u i s t  
boven het verkeersobstakel der bruggen met een breedte van 150 m kan 
volstaan. Er  moeten h ie r  vaak sloepen opdraaien en daarvoor i e  150 m 
breedte n i e t  voldoende, Voorts kan nog worden overwogen, dat d i t  ri- 
viergedeelte de vaarweg naar Antwerpen vormt en d a t  z i j  dus in te r -  
nationale belangen dient.  Om deee l a a t s t e  redenen werd met een ver- 
smalling als bovenbedoeld geen rekening gehouden. 

Er  is nog een andere reden waarom een v r i j  groote breedte tus- 
schen Dordrecht en Zwijndrecht gewenacht is. Zelfs b i j  hoog opper- 
water moet het verval i n  de r i v i e r  voor Dordrecht zoo gering worden 
dat het ringkanaal, en vooral de keersluizen en de bruggen over het 
ringkanaal, zoo weinig stroom krijgen dat schepen er geen last van 
hebben. D i t  w i l  zeggen dat de r i v i e r  tusschen Dordrecht en Zwijn- 
drecht ruim moet z i j n  en ongeveer 8 m diep. Hoe dieper en ruimer de 
r i v i e r  tuaschen de brug en de Noord, des t e  geringer z a l  de l a s t  
z i j n  d i e  de schepen van stroom i n  de keersluizen en onder de bruggen 
van Dordrecht zullen ondervinden. 

Hoewel het n i e t  i n  het belang van de zootwatervoorziening b i j  

Rotterdam is, is de diepe, ruime r i v i e r  tusschen Dordrecht en Zwijn- 
drecht oen vereischte. 

Het moet ook van groot belang goacht worden dat  de Oude Maas 
i n  haar bovenmond bij Zwijndrecht (Groote L ind t )  wordt afgedamd, 
daar anders het geringe vorval i n  het ringkanaal n ie t  wel bereikt 
zou kunnen worden en overgegaan zou me ten  worden t o t  het  naken van 
schutsluizen inplaats van keersluizen. Het i s  n i e t  a l leen  VOldOonde 
om do r i v i e r  tusschen Zwijndrecht en Dordrecht diep on ruim t e  maken, 
doch ook moet do waterhooveelheid wolke e r  doorgaat zooveel mogolijk 
beperkt worden. 

Par. 4. Profiel van den ringdijk.  
_II 

Hot  eenvoudigste prof ie l  zou z i j n  goweest oen gewoon met gras 
begroeid en van onderen met steenbokleeding verdedigd di jksprofiol ,  
doch d i t  werd algmeen op de vergadaaoring gebrandmerkt a l s  n i e t  pae- 
sond b i j  het  f r a a i e  stadsbeeld van Dordrocht. 

I 
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Op bijlage 3 werd een profiel gegeven met eonige wandel- en 
fietspaden, met daarnaast verticale wanden van kleurigo baksteen, 
waartegen klimop en sierheesters kunnen worden goleid. Door het 
geven van eenige variatie in het dijkaprofiel, zoomede door het aan- 
brengen van een pavillioon, veorhuisjes en havenkantoortje werd ge- 
tracht het geheel zoowel van de landzijde als van de rivierzijde 
aantrakkelijk te maken, Aan do zuidzijde wordt oen geschikte luwe 
zitplaats geboden met uitzicht op Dordrocht, aan de noordzijde i s  

een terras godacht met uitzicht in do Noord, Het is wenschelijk dat 
een esthetisch ontwikkeld deskundige hierover nader zijn gedachten 
laat gaan. 

Tusschen de veersteigers in is een verbreede ruimte ontworpen, 
waar de beurtschepen kunnen laden en lossen. Het zou ca veel tijd 
kosten deze schepen telkens in het ringkanaal te doen varen en zij 
zouden tevens daar te veel hinder geven. 

is aangegeven, vordert ongeveer f 400.000 extra, vergeleken met een 
eenvoudig dijksprofiel. Het schijnt echter noodzakelijk, dat hier 
niet met te bekrompen beurs wordt gehandeld, doch dat er een sieraad 
voor de stad moet ontstaan, bv, in den geest zooals men bij sommige 
plaatsen aan den Rijn in Duitschland en Zwitserland kan aantreffen, 

De aankleeding van den ringdijk, zooals hierboven in het kort 

Par, 5. Begrooting. 

De begrooting van “plan C” voor Dordrecht en Zwijndrecht samen 
moest duurder uitvallen dan i n  1938 voor Dordrecht alleen gecijferd: 
la. omdat Zwijndrecht thans mede in de besohouwing werd betrokken; 
2e. omdat de prijzon sinds genoemd jaar zijn verhoogd; 
3e- omdat de firma Zwanenburg zich aan de rivier heeft $evsstigd; 
4e. omdat de baggerwerken aan den Zwijndrechtschen en Papendreoht- 

schen oever thans aanmerkelijk ruimer zijn opgezet, en 
5eu de ringdijk om Dordrecht welstandshalve kostbaardor werd gemaakt. 

Voor den ringdijk is noodig rond 900.000 m’ spocie, hetgeen 
door het baggerwerk onder Papendrecht alleen geleverd kan worden bij 
baggering tot een diepte van don bestaanden rivierbodom van 7 m - N U > .  
Onder Zwijndrecht moet de bodem tot 8 m - NAP worden woggebaggerd, 

we d 
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waarbij ongeveer een hoeveelheid vanL6û0.000 m3 klei en veen ver- 
wijderd moet worden (zie bijlage 5)  + 

Onder Papendrecht dient 5.5150 m2 en onder Zwijndrecht 
11.8400 m2 grond te worden onteigend, totaal dus 17 1/3 ha. Reeds 
%hans heeft het Rijk hier ondor Zwijndrecht 1.7 ha en onder Papan- 
drecht 4,7 ha welke binnen de op de teekaning voorkomende onteige- 
ningsgrenzen vallon. 

in de middelen van vorvoer, d.w.z. met het wiskundig profiel + 30 $ 

m2, voor de industrieterreinen OndW Zwijndreoht f 10.- por m2 en 
voor die ondor Papendreaht f 7.50. DQ Rijksterreinen, welke nog 
gean industrieën hebben, worden getaxeerd op f 1-00 voor den Zwijn- 
drechtschen en voor f 0.50 voor dan Papendrechtschen oever. 

Voor de baggerpri js werd aangehouden f 0.30 per m3, gemoten 

Voor waterperceelen werd een koopprijs gonomen van f 0.50 por 

Voor het persen in den ringdijk werd f 0.10 gerakend, 
Mon komt dan tot de volgende bedragen: 

A. Werken onder Zwijndrecht. 
.--1_-- -- 
L e  te onteigenon 10.1600 m2 à f 10,- f 1.016 000 
2. verlies rijksterrein 1.6800 m2 f l.-" 16,800 
3 .  onteigening en dijksworkon onder 

4. te baggeren (incl. 30 $) 

Zwijndrocht II 1.6000000 ') 

1.600.000 m3 à f 0.30 'I 4800000 
5. oeververdediging 770 m1 f 100.- I' 77 o000 

6. inrichting veerstelgor 11 60 o a00 

7 I voorsleningon voor verplaatsing be- 
I' l, 200.000 drijven en waterleiding 

8, afronding 11 250.200 

f 4e700.000 
Be Werken onder Papendrecht. 

1. ontoigening 81.50 a2 h f 7.50 f 61.125 
2.  verlias rijksterrein 4.7000 m2 f0.50T1 23.500 
3 .  te baggeren (incl. )O f.) 

-----. ---- 

~00.000 m3 à f 0.30 270,000 2 ,  

4, oevorvordodiging 740 m '  à f 80.- " 59 u 200 
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f 60.000 

I1 50 o O00 
11 76.175 

5. inr icht ing veerstei$er 

6 o voorziening bodri jvon 

7 .  afronding 

f 600.000 

C. Werken onder Dordrecht. 

i. t e  onteigenen ~ O . O O O O  m2 f 500.000 3 ,  

2. ringdijk 2100 m' 8. f 600 1.250.000 ") 

.--I___ 

3 .  loswal 500 tv 11 11 300 11 150 a 000 

4, kademuur Hooikade 100 mr ?I f 600 11 60.000 

5. baggeren ( inc l .  30 $) 
600,000 m3 à f 0.35 $ 8  210 0 O00 

6 o waterkeering Kalkhaven - Zeehaven 0 100 0 O00 

dam i n  Wantij '1 100 o O00 

8, dr i e  kribben aan Beneden Merwede (I 20.000 

9. twee kearsluiaen i n  Kalkhaven 11 200 0 O00 

10. keersluis S t aa r t  150 o O00 

11. twee veerstoigers 11 120 s O00 

12. twoe bruggon over ringkanaal 11 300 0 O00 

13. brug doorgraving Kalkhavon 11 00.000 

14, brug over nieuwe Wantijmond 11 i50 I o00 

7. I1 S taar t  - Wantijpark en 

1.5. tunnol b i j  Wilgenbosch 50 O00 

16 o afronding 11, 260.000 

f 3 e700 0 O00 
f 9,000.000 

Noot 1. &ze post i e  gedetail leerd a l s  volgt: 
t 

onteigening langs di jkstrac6 t e  Zwfjndrocht f 1.~00.000 
grond voor d i j k  i80.000 m3 à f 0.60 - f 0030 = f 0.30 la 54.000 ... , 
k l e i , .  la  11 18.500 ' I  l1 1.- - 11 0.30 = f 0.70 '1 l3.000 

r, 11 18 15.000 11 ( 1  11 1.50 - $1 0.30 E f 1,20 $9 18.000 

vcrh.miing &joo11 IIII 3.-  11 25 e 800 

laadbrug I 1  " 10 O00 

bekleodingsiiiuron langs opri t ton 200 m 11 5.000 

bestrat ing,  r iolooring, onz. 9700 m2 B f 10.- 

damwand W&tkoetshavon 120 m t  h f 10/m2 I1 , 14.500 

97 o O00 .. 

af ronding 62.700 

t o t a a l  f 1.600.000 
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Noot 2, Hiervan i s  een gedeelte vorkoopbaar, zoodst d i t  beârag 
niet ten volle uitgegeven eal behooven te worden. 

Noot 3 .  Deza post is gedetailleerd als volgt: 
onteigening bezuiden spoorweg 8500 m2 B. f 3 f 25.500 

II Kalkhaven Wilgenbosch 9750 ma à f 5 11 48.750 
opstallen aldaar 31 20 1) O00 

opstjallen aldaar fI 10 * O00 

opstallen aldaar fI 20,000 
11 punt Staart 36.000 m2 & f 5 11 i80.000 

opstallen aldaar 11 30 a O00 

11 doorgraving Kalkhaven - Bom 500 m2 P 5 f t  2.500 

I 1  bij Haoikade 300 m2 à f 5 1' 1 e 500 

I1 bij Merwodohaven 52.675 m2 f 2 It 105 o 350 
afronding 11 56.400 

totaal f 500.000 

Noot 4, Deze post is gedetailleerd als volgt: 
zand voor ringdijk 900.000 m3 à f 0.40-0.30-f Q.10 f 90.000 

damwand 31.710 m2 11 10.- 317.100 
baksteen keermuren 12.020 m3 40.- 11 480.800 

klei II 25.000 f t  1' ff 1030-0.30=f 1.- 11 25.000 

beton 1.228 ' 1  11 ' 1  35.- 43 O00 

bestrating 24.660 m2 f f  11 3 . -  11 74,000 
tegelbestrating 21.880 11 11 11 2.- 11 43.760 
steenglooiing 4.500 8,40 11 37,800 
perkoenen 4.980 st fl 11 0.60 (I 3 o O00 

ei&s tukken 7.850 ma cl fl 4.- I' 31 o 400 
hekwerk 3.410 mf 11 5.- ( 1  17.000 

betonbanden 3.900 I) 2.50 " 9-750 
afronding 77 390 

totaal f le250.0O0 

Par. 6. De lage ligging van do spoorwegbrug over de Oude Maas. 

Het zou in het scheepvaartbelang gewenscht zijn indien de 

~,,~,~~.LII__~...__..II__ 

spoorwegbrug tusschen Dordrecht en Zwijndrecht werd verhoogd t o t  

dezelfde hoogte als de ernaast liggende brug voor normaal verkeer. 



Indien het h ie r  beschreven plan C wordt uitgevoerd komt de zuiderin- 
gang van het ringkanaal betrekkelijk dícht b i j  de beweegbare openingen 
der Maasbruggen t e  liggen, hetgeen aanleiding kan z i j n  t o t  aanvaringen 
en opstoppingen van het verkeer t e  water. B i j  hoopa te r  is de door- 
vaarthoogte onder de spoorwegbrug betrekkelijk gering en moeten dus 
de hoogste schepen (kustvaarders, leege aken, e .da)  wachten op een 
opening der bruggen. Vooral dan kan aan de Dordtsche z i jde  van d e  

Maasbruggen eon gedrang ontstaan, 
Evenwel z i jn  aan de verhooging van de spoorwegbrug belangrijke 

bezwaren verbonden, daar het Dordrechtsche en h e t  Zwijndrechtsche 
stationsemplacement daarbi j  tevens verhoogd dienen t e  worden, Reeds 
oerder werden met de Naderlandsche Spoorwegen onderhandelingen gevoerd, 
welke echter n ie t  t o t  een direkt  resu l taa t  leidden. Wellicht bestaat  
er thans aanleiding d i t  vraagstuk opnieuw aanhangig t e  maken. Een 
ander vraagpunt da t  tevens t e r  sprake gebracht kan worden is, dat het 
prof ie l  onder de bruggen b i j  den Zwijndrechtschen oover b i j  uitvoering 
van plan C VQrbOtering behoeft. Do remmingwerken van de  kleine draai- 
brug, d i e  zich aan den Zwijndrochtschen oever bevindt en n í o t  meer als 
zoodanig gebruikt wordt ,  zouden kunnen verdwijnen. D i t  zou aan de 
waterbeweging, zoowel a l s  aan den afvoer van ijs en ook aan de scheep- 
vaart t en  goede komen, 

Eon derde punt dat mot de Ned. Spoorwegen t e  bespreken eou z i jn ,  
is da kwestie van het dempen van de Spoorwoghavon onder Dordrecht, 
waarover racds in  par. 2a werd g8SprOk~1. 

Op b i j lage  6 werd nog een algomeon overzicht gegeven van den 
tocstane zooals die  o r  na de uitvooring der werken ongeveer z a l  uitzien.  

's-Gravenhage. 
27 Aug. 1941, 

De Hoofdingenieur, 
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