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VERKEERSWATERBOUWKUNDE

De verkeerswaterbouwkunde is dat onderdeel van de waterbouwkunde, dat zich
bezig houdt met het vervoer en verkeer te water, op de waterwegen en in de
havens.

Zij heeft zoals het woord reeds aangeeft twee aspecten, t.Ww.: een verkeers-
kundig aspect en een waterbouwkundig aspect. De verkeerswaterbouwkunde kan
derhalve worden beschouwd als een facet van de waterbouwkunde dan wel als
een onderdeel van de verkeerstechniek.

In het eerste geval zullen verkeerstechnische eisen en gegevens van scheep-
vaart, spoor- en wegverkeer als randvoorwaarden optreden van het op te
zetten waterbouwkundig object, terwijl de zwaartepunten dan liggen op het
gebied van de mechanica's (theoretische-, toegepaste-, vloeistof- en grond-
mechanica), materiaalkunde en constructieleer, algemene, constructieve en
kustwaterbouwkunde.

In het andere geval zal de waterbouwkunde een aantal randvoorwaarden geven
en de nadruk komen te liggen op verkeerskundige aspecten zoals mogelijk-
heden van vervoer met hun middelen en wegenj; voorts de vervoers-— en
verkeerseconomie, de haveneconomie, de regeling en beheersing van het
verkeer, de verkeersveiligheid alsmede juridische en politieke aspecten van
het vervoer en verkeer enz.

Een verkeerswaterbouwkundig probleem is dan ook een multidisciplinaire
aangelegenheid, waarvan de oplossing in teamverband dient te geschieden door
deskundigen uit diverse disciplines.

Bij de verkeerswaterbouwkunde onderscheidt men de volgende onderdelen:
1. de vervoersobjecten (personen en goederen);

2. de vervoersmiddelen (zeeschepen en binnenschepen);

3. de vervoerswegen (zeéen, meren,rivieren en kanalen);

4. de vervoersknooppunten (havens) .

De onderlinge samenhang van deze onderdelen, laat zich het best definiéren
vanuit de vervoers- of transportketen, dat is de stroom van goederen van
oorsprong tot finale bestemming waarbij diverse aktiviteiten op het gebied
van vervoer, opslag en overslag - schakels in de keten - mogelijk zijn
(vide fig. 1). '

fig. 1 Algemeen schema van een eenvoudige keten
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Fig.2 Grondstof- en brandstofstromen in 1970
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Handelsstromen tussen industrielanden en grondstoffenlanden in 1970 (%)

Industrielanden onderling - 65%
Industrielanden en grondstoffenlanden - 31%
Grondstoffenlanden onderling - 4y

Naar: F. Hartog, "Het economisch wereldbestel", 1972
gebaseerd op "Monthly Bulletin of Statistics", United Nations







